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العربية و كذا اللغتين الأجنبيتين،  الفرنسية و الإنجليزية بالشروط التالية :
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• تكتب الورقة البحثية بأسلوب علمي وأكاديمي ، لا يتعدى ملخصها الخمسين 50 	
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• لا تقبل إلا البحوث التي لم يسبق نشرها.	

• إلى 	 الالكتروني  البريد  تبعث على  أن  ،على   word  بنظام البحثية  الورقة  تكتب 
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• تكتب البحوث باللغة العربية وفقا لنموذج Simplified Arabic  بمقياس 12 	

،أما باللغة الفرنسية و الإنجليزية بإتباع خط Times New Roman  بمقياس 12

• يتبع عنوان المداخلة باسم و لقب المتدخل.	

• البحوث تخضع للتحكيم العلمي ،بحيث تفحص من طرف هيئة علمية متخصصة 	

،أو تطالب  العلمية  أو ترفضه ،حسب أهميته و قيمته  البحث  لها أن تقبل  و 

صاحبي البحث بإجراء التعديلات اللازمة.

• البحوث المنشورة لا تعبر إلا عن أراء أصحابها.	
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 آليات تنفيذ الحجز التحفظي على السفن في التشريع الجزائري.
 1مار محمد ع بن

 2بن حمو فتح الدين 
 

 مقدمة:
 76/80المعةةدل لرمةةر ، 19983يونيةةو25المةةؤرف فةةي05-98مةةن القةةانوا رقةةم 659جةةا  فةةي المةةادة 

-10المعةةةدل و المةةةتمم بالقةةةانوا رقةةةم 19764أكتةةةو ر 23الموافةةةـ لةةةة  1396شةةةوال  29المةةةؤرف فةةةي 
، وعلةةى المحضةةر القضةةائي أا أمةةر الحجةةز يبلةةا رسةةميا إلةةى المةةدين، 20105اوت15المةةؤرف فةةي04

جةةز وجةةرد لرمةةوال تحةةا طائلةةة الةةبطلاا، وتسةةليم نسةة ة مةةن محضةةر الحجةةز الةةى تحريةةر محضةةر ح
في أجةل شةهرين مةن تةاري  المحجوز عليه في أجل أقصاه  لا ة بعد التبليا، فإما لم يبلا أمر الحجز 

مةةن نفةةس  690ا للمةةادة صةةدوره أو بلةةا ولةةم يةةتم الحجةةز اعتبةةر الأمةةر لاغيةةا بقةةوة القةةانوا و  ةةذا وفقةة
 ن نفس المادة .القانوا، لكن يمكن تجديد طلب الحجز بعد  ذا الأجل تضيف الفقرة الثانية م

ز لديةه القةانوني مةع تسةليمه أنه يجب تبليا الأمر بالحجز الى الغير المحجةو  669كما تضيف المادة 
 نس ة من أمر الحجز والتنويه بذلك في المحضر.

ا نجةةةد أنةةةه بمجةةةرد تقةةةديم طلةةةب الحجةةةز الةةةى الجهةةةة مةةةن نفةةةس القةةةانو  152دة و ةةالعودة الةةةى نةةة  المةةةا
ئية الم تصةةة تسةةتدعى السةةلطة المينائيةةة فةةورا للحضةةور أمةةام القضةةا  لإبةةدا  ملاحظاتهةةا حةةول القضةةا

 طلب الحجز.
وتضةةيف الفقةةرة الرابعةةة أا أمةةر الحجةةز يبلةةا الةةى السةةلطة المينائيةةة المعنيةةة والسةةلطة الإداريةةة البحريةةة، 

                                                    د الاقتضا  إلى القنصلية للدولة التي ترفع السفينة علمها .وعن
أيام من  10اما إما خلا محضر الحجز والجرد من أحد  ذه البيانات، كاا قابلا للإبطال خلال اجل 

ويفصةل فيةه رئةس المحكمةة تاري ه. ويرفع طلب الإبطال من كل مي مصلحة عن طريـ الاسةتعجال 
 .                                                                                        6يوما 15اجل أقصاه خلال 

الجهةة الم ةول لهةا  أو ةي السةلطة  نالإجرا ات المتبعة لتنفيذ الحجز التحفظي فمة  ي كانا تلك إما
 ملك ما سنحاول بيانه من خلال ما يلي. قانونا تنفيذ الحجز في الميداا ؟

                                                           
 -جامعة تلمسان –نون البحري و النقل مخبر القا -أستاد كلية الحقوق و العلوم السياسية - 1
  -جامعة تلمسان –مخبر القانون البحري و النقل  –المركز الجامعي مغنية  –أستاد مساعد ب معهد الحقوق  - 2
 .1998يونيو27المؤرخة في47رقمج ر -1
 .1977افريل10المؤرخة في 29ج ر رقم-2
 .2010جويلية 18المؤرخة في46ج ر رقم-3
،يتضؤمن قؤانون ارجؤرا ال المدنيؤة وارداريؤة،ج ر 2008فيفؤري 23،المؤؤر  فؤي 09-08القانون رقم  من  691المادة  6

 . 2008أفريل23،الصادرة بتاريخ 21عدد
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 : المبحث الأول
 : فعالية الحجز التحفظي على السفن لتأكيدتدخل السلطة المينائية 
 أاالكيفيةةة التةةي يمكةةن  البحةةري الجزائةةري، مةن القةةانوا 159/5ةالمةةادمةةن خةةلال لةم يوضةةل المشةةر  

الحجةز  ة مةا، ب ةلاف الوضةع فةيحجةز تحفظيةا علةى سةفين بأنةه قةدلسةلطة الإداريةة البحريةة تعلم بهةا ا
القةةةانوا علةةةى تبليةةةا أمةةةر الحجةةةز التنفيةةةذي  نفةةةس مةةةن160/2المةةةادة  مةةةن خةةةلال حيةةةك أكةةةدب ،التنفيةةةذي

للسلطة البحرية بقوله:" تبلا نس ة أمر الحجز بواسطة المحضةر القضةائي لممثةل المجهةز أو الز ةائن 
 .7وكذا للسلطة الإدارة البحرية "
( كةةةاا أكثةةةر 76/80وا المعةةةدل مالأمةةةرمةةةن القةةةان 159لملغةةةى للمةةةادة و المقابةةةل نلاحةةةل أا الةةةن  ا

السةفينة للحجةز الموقةع  احتةرامرفة  عند  جانب عندما ر ط تدخل السلطة البحرية وضوحا في  ذا ال
عليهةا بواجةب إبلاغهةةا بةأمر الحجةز، حيةةك جةا ت صةياغته كمةةا يلةي:" تقةوم السةةلطة الإداريةة البحريةةة 

فينة، بنةا  علةى أمةر الحجةز القضةائي المبلةا إليهةا بإت ةام التةدابير اللازمةة للمينا  الةذي توجةد فيةه السة
                                                         .                                                         8نع السفينة المحجوزة من مغادرة المينا  حتى صدور أمر قضائي برفع الحجز عليها "لم

تحفظةي مةن منطلةةـ تعمةد إغفةال التبليةا بةأمر الحجةز ال ب صةو  مةا سةبـ مكةره يبةدو أا المشةر 
على تسوية  همع مدين كالاتفاقأا صاحب المصلحة أعرف بتقدير الوسائل الكفيلة بحماية مصلحته، 

إمتثال مرضية قبل طرق باب السلطة الإدارية البحرية لمساعدته في إمعاا المدين لمطلبه. ولضماا 
لتحفظةةي علةةى السةةةفينة، المحكةةوم عليةةه لأمةةر السةةلطة القضةةائية، وعنسةةجامها مةةةع الغايةةة مةةن الحجةةز ا

يسةةتوفي حقةةه منهةةا، يفتةةرذ أا تت ةةذ السةةلطة  والممثلةةة فةةي جعةةل  ةةذه الأخيةةرة فةةي قبضةةة الةةدائن كةةي
مةةن الوقةةود أو سةةحب و ةةائـ السةةفينة أو إفراغهةةا ب قةةومالمينائيةةة التةةدابير التةةي تحقةةـ  ةةذه الغايةةة، كةةأا ت

ا بل ترك للسلطة ،التدابير بعينه ها أو غير ا من التدابير، لكن المشر  لم يحددبستكليف أش ا  بح
التحديد  ةي تجنيةب السةلطة المينائيةة تهمةة  عدم المينائية حرية إختيار التدبير المناسب، والحكمة من

وانئ تلجةأ لآخةر، ولةو أا أكثةر المة ةذه الأخيةرة مةن مينةا   خةتلافأيضا لإ و ،المت ذة تعسف التدابير
الحةاجز بتبليةا أمةر الحجةز لهيئةة الرقابةة البحريةة بمينةا   حاليا لفكرة سحب و ائـ السفينة بعد أا يقوم

ونظرا لإفتقار أغلب الموانئ الجزائرية للوسائل المادية  .فرار السفينة احتماللمواجهة و ملك  ،9الحجز
قةةانوا ال مةةن 159أوجبةةا المةةادة  ،10مطاردتهةةا عنةةد  رو هةةا التةةي تسةةمل بمراقبةةة السةةفن المحجةةوزة و

                                                           
يتضؤمن القؤانون  1976أكتؤوبر  23المؤر  في  76/80يعدل ويتمم الأمر  1998جوان  25المؤر  في  98/05القانون 7

 .41. ص 47عدد  1998جوان  27صادرة في البحري الجزائري، الجريدة الرسمية ال
غريبي عطا  الله، توقيع الحجز التحفظي على السفن في التشريع البحري الجزائري، مذكرة ماجسؤتير ، جامعؤة واؤران  8
 . 41، ص 2009الجزائر،  –
والتنفيؤؤد  أنظؤؤر، محضؤؤر التبليؤؤل عؤؤن الحجؤؤز التخفظؤؤي علؤؤى السؤؤفينة فؤؤي  الجيجلؤؤي بؤؤن سؤؤل ة،  ؤؤرق  جؤؤرا ال التبليؤؤل 9

 .133 – 132، ص 1995والممهور بالمحاضر، دار الفتك للنشر، الجزائر،  بعة 
، ص 2000/2003عبد الغني مزيؤاني، الحجؤز علؤى السؤفن، مؤذكرة تخؤرج مقدمؤة للمعهؤد الؤو ني للقضؤا ، الجزائؤر،  10

17. 
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على السلطة المينائية منع السفينة المحجوزة من الإبحار وعستعمال كافة الإمكانيةات  الجزائري  بحري ال
        .                                                                                           11المحققة لهذا الغرذ

 المطلب الأول:
 :اعالسلطة المينائية ليست طرفا في النز 

الحجةةز علةةى السةةفينة، فةةإا السةةلطة المينائيةةة تتةةدخل بغةةرذ ما بلّةةا الحةةاجز الإدارة البحريةةة بةةأمر إ
 امتثةةالاتجميةةد حركةةة السةةفينة مةةن منطلةةـ وحيةةد  ةةو تنفيةةذ و يقةةة رسةةمية صةةادرة عةةن قضةةائها الةةوطني 

والةةذي أوجةةب علةةى أجهةةزة الدولةةة كةةل حسةةب موقعةةه تنفيةةذ  ،163 المةةادة  للةةن  الدسةةتوري الةةوارد فةةي
 .12الأحكام القضائية الصادرة عن القضا  الوطني

ومةن  ةم مسةا لتها ،قد يطرح دور السلطة المينائية مسةألة إعتبار ةا حارسةا علةى السةفينة المحجةوزة 
ا تةرتطم رسةو ا فتتلةف مةكأا تنفلا مةن حبةال  ،في حال حصول أضرار بمناسبة الحجز على السفينة

منشةةةةة ت أو سةةةةةفن، لكةةةةةن الملاحةةةةةل أا السةةةةةلطة المينائيةةةةةة لا تمةةةةةار  مهةةةةةام حةةةةةار  السةةةةةفينة  مةةةةةن بةةةةةه
 فقةد ،ولتجنةب  ةذا الطةرح لهةذا ، إم لا تنتقل لها حيةازة السةفينة بمفهومهةا القةانوني المةادي،13المحجوزة

خةلال مةن  ه المسةألةأي لبس ب صةو   ةذ 201014المشر  البحري الجزائري من خلال تعديل  رفع
 أشرنا له بالتفصيل سابقا. إلزامية تعيين ما يعرف بالحار  القانوني للسفينة و و ما 

                                                           
لحجؤؤز واؤؤو مؤؤا لؤؤم يؤؤرق للقضؤؤا  يبؤؤدو أن بعؤؤم المؤؤوانن الفرنسؤؤية تقؤؤوم أيضؤؤا بسؤؤحة وغؤؤائم السؤؤفينة لغؤؤر   مت الهؤؤا ل 11

 الفرنسي، أنظر  
Trib.com.sain-nazaire, 08 septembre 1978, navire ROCCO piaggio. DMF 1979, P 487. 

، يتعلم بإصدار تعؤديل الدسؤتور المصؤادق عليؤ  فؤي  سؤتفتا  1996ديسمبر  07مؤر  في  96/438المرسوم الرئاسي  12
، وللتنبيؤؤ  فؤؤإن تعؤؤديل سؤؤنة 6، صؤؤفحة 76، عؤؤدد 1996ديسؤؤمبر  08لصؤؤادرة فؤؤي ، الجريؤؤدة الرسؤؤمية ا1996نؤؤوفمبر  28

 لم يمس اذه المادة. 2009
جارة لضؤمان بالنى من دكما او الحال بالنسبة لالتزام مجهز السفينة المحجوزة بالاحتفاظ على متن السفينة بعدد أ 13

صؤة بطلؤة مؤن السؤلطة المينائيؤة المعنيؤة بتعيؤين حؤار  القضؤائية المختأمنها فإن  وفي حال غياب اذا الطاقم، تقوم الجهة 
 السفينة المحجوزة على نفقة المحجوز علي  .
المحضؤؤر مؤؤن المحجؤؤوز عليؤؤ   لؤؤى الحؤؤار  القؤؤانوني الؤؤذي يعينؤؤ   المحجؤؤوزةويترتؤؤة عؤؤن نلؤؤك نقؤؤل حيؤؤازة السؤؤفينة 

السؤفينة المحجؤوزة  بحيؤس يسؤ ل اؤؤذا بالمحافظؤة علؤؤى نشؤ  عؤؤن الالتؤزام بالحراسؤة، التؤزام يالقؤانوني فؤي محضؤر الحجؤز و
 الحار  عن اجكها  نا كان الهجك خط  من  واي في حيازت  .

سؤد الفؤراا الؤذي كؤان يؤنجم عؤن  من القانون البحؤري 07م رر  /160الجزائري من خجل المادة  البحري حاول المشرع 
ما تعرضؤ   درة على تحديد المسؤولية في حالة  ناوبالتالي عدم الق ،عدم تحديد الجهة المطالبة بحراسة السفينة المحجوزة

بضؤمان أمنهؤا بواجبؤ  أو نتيجؤة غيابؤ ، حيؤس  الى ضرر جرا  سرقتها م ج،او تضررل نتيجة عدم قيؤام الطؤاقم المطالؤة 
أي ضؤرر كؤان أغنؤا  تواجؤد السؤفينة فؤي المينؤا  واؤي  تتحمؤل المعنيؤة للمسؤولية كانؤ  السؤلطال ذا التحديدأن  في غياب ا
 .محجوز عليها

 2010 – 08 – 18المؤرخؤؤة فؤؤي  46،الجريؤؤدة الرسؤؤمية رقؤؤم 2010غشؤؤ  سؤؤنة  15مؤؤؤر  فؤؤي  04-10القؤؤانون رقؤؤم  14
 .47، الجريدة الرسمية 1998يونيو سنة  25المؤر  في  98/05المعدل والمتمم للقانون رقم 
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على ملك فإا السلطة المينائية لا تتةدخل بشةؤونها ال اصةة بحراسةة السةفينة المحجةوزة، وتنحصةر 
نوعةةة مةةن ممالمهمتهةةا فةةي منةةع السةةفينة مةةن الإبحةةار أي تحقيةةـ إنطبةةاق وصةةف الحجةةز علةةى السةةفينة 

 .15الحركة
يجةةةةوز بةةةةأي حةةةةال مةةةةن الأحةةةةوال تحميةةةةل السةةةةلطة المينائيةةةةة مسةةةةؤولية حراسةةةةة السةةةةفينة  و نةةةةا  عليةةةةه لا

 أي حراسة شي  لا يعنيها رقابته ولا إدارته. ،المحجوزة
ولا يصةةل الةةدفع بهةةذا السةةبب، حيةةك أا تبليةةا السةةلطة المينائيةةة بةةأمر الحجةةز علةةى السةةفينة يثبةةا فقةةط 

مةةةر المبلةةةا إليهةةةا، ويرتةةةب إلتزامهةةةا بتجميةةةد حركةةةة السةةةفينة المحجةةةوزة ومنعهةةةا مةةةن لأا علمهةةةا بمضةةةموا 
ولا تسةةأل إلا  مغةةادرة المينةةا  و ةةذل الجهةةد للقةةب  عليهةةا عنةةدما تحةةاول الإفةةلات بطريةةـ غيةةر قةةانوني،

 .16بحري القانوا من ال 159ةعن تهاونها في أدا   ذه المهام المحددة في الماد
 :المطلب الثاني

 :على مهام السلطة المينائية بحري القانون ال من89ء المادة غاإلتأثير 
الملغةةةاة مةةةن القةةةانوا البحةةةري مةةةن الأمةةةر رقةةةم  89كةةةاا بإسةةةتطاعة السةةةلطة المينائيةةةة فةةةي  ةةةل المةةةادة 

الإسةةتجابة لطلةةب الةةدائن وتوقيةةع الحجةةز التحفظةةي بصةةفة مؤقتةةة علةةى السةةفينة دوا الإسةةتناد  ،76/80
ي المطالةةةب بةةةه دينةةةا ممتةةةازا وأا لا تتجةةةاوز مةةةدة كةةةوا الةةةدين البحةةةر ذلك، شةةةريطة أا يلةةةلأمةةةر قضةةةائي 

 .17الحجز  لا ة أيام 
يبةةةدو لأول و لةةةة أا  ةةةذا الةةةن  شةةةر  لغةةةرذ مسةةةاعدة الةةةدائن الممتةةةاز للتغلةةةب علةةةى مشةةةاكل تعقةةةد 

السةفينة  وعنةد إسةتعداد الإجرا ات القضائية وطولها، وخاصة في أيام العطل والأعيةاد ونهايةة الأسةبو 
إستعانته بالسلطة المينائية في الحجز مؤقتا على سةفينة مدينةه ريثمةا يستصةدر  ر، وملك بإتاحةللإبحا

 من المحكمة الأمر القضائي بالحجز عليها.
ة لمثل  ذا الإجرا  وخاصة من الناحية الاقتصادية، يالسلب الحقيقة أا  ذا التبرير لا ينتبه للآ ارلكن 

علةةةى حسةةةاب الإسةةةتغلال التجةةةاري للسةةةفينة ينبغةةةي أا تكةةةوا  دائن الممتةةةاز لالأا مراعةةةاة مصةةةلحة الةةة
والتسةةيير الأمثةةل للمؤسسةةة المينائيةةة حيةةك يترتةةب علةةى الحجةةز المفةةاجئ تبعةةات ماليةةة يتحملهةةا مجهةةز 

علةةى الاقتصةةاد الةةوطني جةةرا  شةةغل  السةةيئالسةةفينة والمسةةتفيدين مةةن الرحلةةة البحريةةة، إضةةافة للتةةأ ير 

                                                           
15 Kamel Haddoum , problématique des navires saisies et son impact sur les ports 
maritimes, Revue  le phare, numéro 28,2007,page 04. 

وصف الحار  على السلطة المينائية، فقد قرر نلك أيضا مجلس الدولة الفرنسؤي فؤي لا ينفرد اذا الرأي بت كيد استعباد  16
 القرار التالي 

Conseil d’état Français du 20/01/1989, dalloz1989,page 619. 
فيؤة  غربي، أشغال الملتقى الدولي في المنازعال البحرية،مخبر قانون النقل والنشا ال المينائية،منشورال الألعطا الله 17

 . 114،صفحة2011ال ال ة،كلية الحقوق والعلوم السياسية،جامعة واران،
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، ولعةل  ةذا  ةو أحةد أسةباب 18سةا ة لسةمعة المينةا  السفن داخلةه والإوتعطيلها لحركة السفينة للمينا  
حيةةك ألغةةى نةة  المةةادة  76/80المعةةدل لرمةةر  98/05لمةةا سةةنه فةةي قةةانوا  البحةةري  م الفةةة المشةةر 

89 . 
قةةانوا بحةةةري يقحةةةم السةةلطة المينائيةةةة فةةةي النةةةزا   89 المةةةادة إضةةافة إلةةةى ملةةةك، نةةرى أا العمةةةل بةةةن 

أا السةلطة المينائيةة ليسةا سةلطة  ه، ب ةلاف مةا يفتةرذالدائن بعةد طلبة اصة إما لم يظهرخ،مباشرة 
أمنية إلا فيما ي وله لها القانوا صراحة، ولا تتحرك إلا بنا  على و يقة رسمية صادرة عن جهة مات 

 صلاحية.
ير فةي تطبيقةه، عمليةة لا تتعلةـ بالقةانوا وعنمةا بالتقصة أما مشكلة تعقد الإجرا ات وطولها فهذه قضةية

المتعلـ بالإجرا ات المدنيةة والإداريةة، نة  فةي الفقةرة الثانيةة مةن المةادة  08/09ا نلاحل أا القانو و 
بأا: " طلب الحجز لن تزيد مدة الفصل فيه عن خمسة أيام من إيداعةه بأمانةة ضةبط المحكمةة  649

أوقةةات ام العطةل وخةار  مةن نفةس القةةانوا يمكةن اللجةو  للقضةا  المسةةتعجل أية 302"، وحسةب المةادة 
 .19العمل

 المبحث الثاني:
 :نطاق تدخل السلطة المينائية في الحجز على السفينة

ة أو يميةةة السةةلذالهيئةةة المينائيةةة لغيةةر أوامةةر السةةلطة التنفي  إما كةةاا المبةةدأ يقضةةي بعةةدم جةةواز إنصةةيا
يةزه ي   السفينة المحجةوزة، و تمي ماأوامر القضا  الوطني، فإا ملك يقتضي تحديد نطاق تدخلها في

 الذي يهدف للحفاظ عن الأمن و السلامة البحريين. ألضبطيعن التدخل 
 المطلب الأول:

 الحجز على السفينة في المحيط المائي للميناء:
من القانوا البحري يجب على السةلطة المينائيةة بمجةرد إبلاغهةا رسةميا بةأمر  159إنطلاقا من المادة 

مةن مغةةادرة المينةا ، ويقةدم المشةةر  تصةورين يمكةةن أا  بمنعهةةا أا تقةوم علةةى السةفينة القضةائيالحجةز 
راسةةية علةى الرصةةيف طبقةا للمةةادة  تكةوا عليهمةا السةةفينة خةلال تواجةةد ا فةي المينةةا ، أولهمةا أا تكةوا 

 قانوا بحري. 154قانوا بحري، والثاني أا تكوا متأ بة للرحيل  طبقا للمادة  152
ؤول المباشةر ر ةاا السةفينة المحجةوزة بإعتبةاره المسةل مهمة السةلطة المينائيةة، ينبغةي علةى و غية تسهي

عن الإبحار، أا يحترم تدابير تجميد الحركة ولا يحاول مغةادرة المينةا  بطةرق غيةر مينائيةة، وعلا كةاا 

                                                           
18 Belkhir Ikkache, pourquoi or t on abrogé l’article 89 du code maritime algerien, Rev, le 
phare, fevrier 2008, N°106, page 06.  

ال المدنية و اردارية، الجريدة الرسمية الصؤادرة ، يتضمن قانون ارجرا 2008فبراير  25مؤر  في  08/09القانون  19
 .02، ص 21، عدد 2008أفريل سنة  23بتاريخ 
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إلةةى  20000عرضةةة لعقو ةةة الحةةبس مةةن سةةتة أشةةهر إلةةى خمةةس سةةنوات، وكةةذا الغرامةةة الماليةةة مةةن 
أا بقةا  (، وعما لاحةل ضةباا المينةا  98/05ري مقانوا بحة 509د ، حسب ن  المادة  100000

السةفينة فةي مكانهةا يشةكل خطةةرا علةى أمةن المينةا  أو يعيةـ أنشةةطة الإسةتغلال بةه، يمكةنهم أا يةةأمروا 
، وفةي حالةة رفة  20ر اا السفينة بتغيير مكاا رسو سفينته إلى رصةيف خخةر أو نحةو رحةب المينةا  

مرتكةةب الم الفةةة مةةع  ير تغييةةر مكةةاا الرسةةو علةةى عةةاتـضةةباا المينةةا  يةةتم إت ةةام تةةداب  أوامةةر ذتنفيةة
 .21د  تقدر حسب حمولة السفينة 80000و 5000الإلزام بدفع غرامة تتراوح بين 

لكةةن  نةةاك تصةةور  الةةك يتمثةةل فةةي الحجةةز علةةى السةةفينة فةةي الميةةاه الإقليميةةة، و ةةو تصةةور لا يعنةةي 
ليميةة أا السةفينة المحجةوزة فةي الميةاه الإق ئيةة لعةدم وجود ةا فةي تلةك المنطقةة، إلامبدئيا السةلطة المينا

 اد حتما نحو المينا  لتلتزم السلطة المينائية بمنعها من الإبحار.تسوف تق
 المطلب الثاني:

 الحجز على السفينة الأجنبية في المياه الإقليمية:
واز المياه الداخلية كما مكرنا سابقا، و عةدم جةبالرغم من ن  المشر  على جواز حجز السفن في 

مطةةاردة إنطلاقةةا مةةن الميةةاه الداخليةةة مثلمةةا يسةةتنبط مةةن نةة  حجز ةةا فةةي أعةةالي البحةةار إلا إما تمةةا ال
قةةانوا بحةةري جزائةةري، فةةإا الملاحةةل عةةدم تأكيةةد المشةةر  أو نفيةةه إمكانيةةة الحجةةز علةةى  159المةةادة 

 ة البحر الإقليمي للجزائر.السفينة الأجنبية أ نا  تواجد ا في منطق
ر  عن  ذا الأمر، خاصة وأا الإتفاقية العامة لقانوا البحار لسةنة ررا لسكوت المشإننا لا نجد مب

بجةواز حجةز الدولةة السةاحلية علةى السةفينة الأجنبيةة  28، قضةا فةي الفقةرة الثانيةة مةن المةادة 1982
ا تتعلةةـ المطالبةةة بحقةةوق وعلتزامةةات ترتبةةا أ نةةا  مرور ةةا فةةي البحةةر الإقليمةةي لهةةذه الدولةةة، شةةريطة أ

 ةذه الميةةاه، كةأا تقةدم للسةةفينة الأجنبيةة أ نةا  تواجةةد ا ى السةفينة بمناسةةبة رحلتهةا أ نةا  مرور ةةا فةي علة
بالمياه الإقليمية للدولة الساحلية خدمات قطةر أو إسةعاف أو يةتم تزويةد ا بةالوقود أو المةؤا....، ففةي 

يةةة لضةةماا الةةديوا لدولةةة السةةاحلية أا يحجةةز علةةى السةةفينة الأجنبمثةةل  ةةذه الحةةالات يجةةوز لقضةةا  ا
 .22ت المستحقة مقابل تلك ال دما

                                                           
جؤؤانفي  06مؤؤؤر  فؤؤي  02/01دي رقؤؤم مؤؤن المرسؤؤوم التنفيؤؤ 07(، و المؤؤادة 98/05قؤؤانون بحؤؤري وقؤؤانون  938المؤؤادة  20

، ص 01، عؤدد 2002جؤانفي  06درة بتاريخ ، يحدد النظام العام رستغجل الموانن و أمنها، الجريدة الرسمية الصا2002
03. 

 من القانون البحري. 948المادة  21
و التؤؤؤؤؤؤي صؤؤؤؤؤؤادق  عليهؤؤؤؤؤؤا الجزائؤؤؤؤؤؤر بموجؤؤؤؤؤؤة المرسؤؤؤؤؤؤوم  1982مؤؤؤؤؤؤن  تفاقيؤؤؤؤؤؤة مونتيغوبؤؤؤؤؤؤاي لسؤؤؤؤؤؤنة 28المؤؤؤؤؤؤادة  22

،جريؤؤدة رسؤؤمية 1982،المتضؤؤمن مصؤؤاقة الجزائؤؤر علؤؤى اتفاقيؤؤة الأمؤؤم المتحؤؤدة لقؤؤانون البحؤؤار لعؤؤام22/01/1996رقؤؤم
لا ينبغي للدولة الساحلية أن توقف سفينة أجنبية مؤارة خؤجل بحراؤا ارقليمؤي  -01  " 24/01/1996،الصادرة في 06رقم

 تعلم بشخص موجود على ظهر السفينة،أو أن تحول  تجااها بغر  ممارسة ولايتها المدنية فيما ي
حتجزاؤا لغؤر  أي دعؤود مدنيؤة  لا فيمؤا يتعلؤم لا يجوز للدولة الساحلية أن توقع  جرا ال التنفيذ ضؤد السؤفينة أو ت -02

بارلتزامؤؤال التؤؤي تتحملهؤؤا السؤؤفينة أو المسؤؤؤوليال التؤؤي تقؤؤع عليهؤؤا أغنؤؤا  رحلتهؤؤا خؤؤجل ميؤؤاه الدولؤؤة السؤؤاحلية أو لغؤؤر  
 ،الرحلة
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ا التطورات الحاصلة فةي مجةال حمايةة البيئةة البحريةة مةن التلةوث تطةرح أمامنةا تسةاعل خخةر، يتعلةـ إ
ة فةةةي بالتعةةةاوا القضةةةائي بةةةين الةةةدول وعمكانيةةةة حجةةةز سةةةلطات الدولةةةة السةةةاحلية علةةةى السةةةفينة الأجنبيةةة

خةةرى، كمةةا ا بحريةة تمةةا المطالبةةة بهةا أمةةام قضةةا  دولةة أمنطقتهةا الاقتصةةادية ال الصةة لضةةماا ديةةو 
المتعلقة بالمسؤولية المدنيةة عةن أضةرار التلةوث  1969المعدل لإتفاقية  1992 و الشأا لبروتوكول 

ي  عةن أضةرار البحري بالمحروقات، حيك أجازت مادتةه السادسةة فةي الفقةرة الرابعةة المطالبةة بةالتعو 
دية ال الصةةة لدولةةة ي تحصةةل فةةي البحةةر الإقليمةةي والمنطقةةة الاقتصةةاالتلةةوث البحةةري بالمحروقةةات والتةة

 متعاقدة .
أا تجسيد  ةذا التصةور يتطلةب جهةدا وطنيةا فيمةا ي ة  تحديةد صةلاحيات السةلطات البحريةة  لا شك

 .23ينة الهار ة من الحجزللدولة الساحلية، إضافة لوجود تنسيـ دولي وخاصة في حال مطاردة السف
 الفرع الأول:

 ة من مغادرة الميناء الذي تم فيه الحجز:لسفينمنع ا
من القانوا البحري الجزائري بأنه:" تت ذ السةلطات المينائيةة والسةلطات  1مكرر  152تقضي  المادة 

الاداريةةة جميةةع التةةدابير التةةي مةةن شةةأنها منةةع السةةفينة المحجةةوزة مةةن الابحةةار". أمةةا إما حاولةةا السةةفن 
ضةةي بةةأا:" مةن نفةةس القةانوا تق 159فظيةةا عليهةا. فةةإا المةةادة التةي صةةدر فةي شةةأنها أمةةر بةالحجز تح

يقةةب  علةةى كةةل سةةفينة تكةةوا موضةةو  حجةةز أو توقيةةف أو تمةةر فةةي ميةةاه خاضةةعة للقةةانوا الةةوطني 
تحةاول الفةرار أو تةرف  الامتثةال لأمةر السةلطات البحريةةة الجزائريةة، وتقتةاد نحةو مينةا  جزائةري، وفةةي 

أمةةةا إما عةةةن قةةةرار الجهةةةة القضةةةائية الم تصةةةة ....."  لااعةةةالإ ةةةذه الحالةةةة توقةةةف  ةةةذه السةةةفينة حتةةةى 
رفضةةا السةةفينة المطةةاردة الامتثةةال إلةةى أوامةةر الشةةرطة البحريةةة فةةنفس المةةادة تؤكةةد مةةن خةةلال فقرتهةةا 

ر الشةةرطة البحريةةة أا تطلةةـ طلقةةات بالةةذخيرة الحيةةة مةةع الحةةر  علةةى عةةدم و الثالثةةة أنةةه يكةةوا بمقةةد
وتضةيف  عةن ملةك اسةت دام كةل الوسةائل التةي ترا ةا ضةرورية.إصابة الأش ا ، كمةا يمكنهةا فضةلا 

قةةةرة الرابعةةةة أنةةةه يمكةةةن القةةةب  علةةةى السةةةفينة فةةةي الميةةةاه ال ارجةةةة عةةةن القضةةةا  الةةةوطني، إما كانةةةا فال
عنةدما تةدخل السةفينة المطةاردة فةي  المطاردة قد بدأت من داخل  ذه المياه، غير أا المطاردة تتوقةف

 الفقرة الأخيرة من نفس المادة.مياه دولة أخرى و و ما أكدته 
معرفةة السةلطات الم تصةة فةي مينةا  الحجةز و ةو بينة من الترك أو حجز ا فةي المينةا  ويتم منع السف

أمةةر يتطلةةب أولا صةةدور قةةرار مةةن القضةةا  كمةةا سةةبـ لنةةا الةةذكر،  ةةم إعلانةةه إلةةى السةةلطات المينائيةةة  
لةةك تكبيةةل السةةفينة المحجةةوزة وتقييةةد الم تصةةة، و ةةو شةةرا ضةةروري لتوقيةةف السةةفينة. فيترتةةب علةةى م

                                                                                                                                                    
ر  أي دعؤود لا تخل أح ؤام الفقؤرة ال انيؤة بحؤم الدولؤة السؤاحلية، وفقؤا لقوانينهؤا، فؤي أن توقؤع  جؤرا ال التنفيؤد لغؤ -03

 مدنية، ضد أي سفينة أجنبية ."
 .117عطا  الله غربي، المرجع السابم، ص  23
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 ،الحجةةز، و ةةو جةةو ر الاجةةرا  الةةذي يوقةةع علةةى السةةفينة ك لا يسةةتطيع التةةرك فةةي مينةةا حركتهةةا بحيةة
 ؤدي إلى اختفا  الضامن الذي يهدف الحجز التحفظي أساسا تحقيقه.يفجواز ملاحتها و ي منقول 
منةه  7مكةرر  160حةري فةإا المةادة الذي مس نصةو  القةانوا الب 2010للإشارة أنه ونظرا لتعديل 

السفينة بالاحتفاظ بحد أدنةى مةن البحةارة لضةماا أمنهةا حتةى وعا كانةا تحةا طائلةة  مجهز ألزماقد 
الةةذي يحةةدد القواعةةد  06/01/200224المةةؤرف فةةي  02-02الحجةةز وملةةك بحسةةب المرسةةوم التنفيةةذي 

طةةن بعةةدد أدنةةى مةةن التجةةارة  500المتعلقةةة بالاحتفةةاظ علةةى مةةتن السةةفن التجاريةةة التةةي تفةةوق حمولتهةةا 
ة ونو  الملاحةة الممارسةة والحمولةة وصةنف لضماا أمنها. وتتم تحديد عدد التجارة بحسب نو  السفين

 السفينة.
نصةةو  المنظمةةة للحجةةز التنفيةةذي علةةى تجدرالإشةةارة أنةةه حتةةى وعا كةةاا  ةةذا الاجةةرا  يةةدخل ضةةمن ال

 فظي على السفينة.ة تثبيا الحجز التحمنع تطبيقها في حاليالسفينة إلا أنه ليس  ناك ما 
 الفرع الثاني:

 المطاردة الحثيثة للسفينة الهاربة من الحجز :
بحةري علةى عةاتـ مصةالل الشةرطة البحريةة واجةب مطةاردة السةفينة القانوا ال من 159تلقي المادة

ة فةةي الميةةاه لهار ةةة مةةن الحجةةز لتوقيفهةةا وععادتهةةا للمينةةا ، سةةوا  كانةةا راسةةية أو أبحةةرت أو كانةةا مةةار ا
ني، ويسةةةمل لهاتةةةه المصةةةالل فةةةي سةةةبيل تحقيةةةـ غرضةةةها أا تسةةةتعمل جميةةةع طال اضةةةعة للقضةةةا  الةةةو 

الوسةةائل الضةةرورية بمةةا فةةي ملةةك الاسةةتعانة بةةأعواا حةةرا  الشةةواطئ واسةةتعمال السةةلاح مةةع الحةةر  
لةةة حيةةاة الأشةة ا  كمةةا يجةةوز أا تتواصةةل ولا تنتهةةي إلا عنةةد دخةةول السةةفينة الهار ةةة لميةةاه دو علةةى 
 .أخرى 

نلاحل عموم عبارة الشرطة البحرية الواردة في الن  المذكور، ملك أا الشرطة البحريةة متعةددة، 
 و ما يةؤدي بنةا ومنها الشرطة المينائية التابعة للهيئة المسؤولة عن تجميد حركة السفينة المحجوزة، و 

ة ليسةةةا لوحةةةد ا المتواجةةةدة للمطالبةةةة بتوضةةةيل المقصةةةود مةةةن العبةةةارة المةةةذكورة، لأا السةةةلطة المينائيةةة
 بالشريط الساحلي.

 ،إجرا ات توقيةف السةفينة وحجز ةا بينقانوا بحري  159من جهة أخرى لا تتضل التفرقة في المادة 
فالحـ في التوقيف تمارسه الدولة كإختصا  جنائي .خاصة وأا القانوا الدولي ميّز بين الإجرا ين 

 19أو إختراقهةةا قواعةد المةةرور البةةري  وفةةـ المةةادة  بحريةةة جريمةةة اا توقفهةةا لإرتكابهةأعلةى السةةفينة، كةة
كإختصةةا  مةةدني ، أمةةا حةةـ الحجةةز فيمةةار  المشةةار إليهةةا سةةابقا مةةن الإتفاقيةةة العامةةة لقةةانوا البحةةار

قةةةانوا ال مةةةن151علةةةى السةةةفينة بهةةةدف مطالبتهةةةا بةةةدين أو حةةةـ بحةةةري، إمةةةا طبقةةةا لمقتضةةةيات المةةةادة

                                                           
سؤفن التجاريؤة التؤي تفؤوق حمولتهؤا المتضؤمن تحديؤد القواعؤد المتعلقؤة بالأحتفؤاظ علؤى ال 02-02المرسوم التنفيذي رقؤم 24 

 .06/01/2002الصادرة في  01 ن بعدد أدنى من البحارة لضمان أمنها،جريدة رسمية عدد 500
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التحفظي  لدولي لبع  قواعد الحجزالمتعلقة بالتوحيد ا 1952 فيما تحدده إتفاقية بروكسل أو،بحري ال
 .26اد اال اصة بالحجز التحفظي على السفن عند نف 1999، أو إتفاقية جنيف 25على السفن

 :خاتمـة
بالرغةم من عدم إشارة المشر  الجزائري للتدابير الواجب علةى السةلطة المينائيةة ات ام ةا فةي سةبيل 

أو على الأقل إلى صور قياسية أو نمطية لهذه التدابير، وعةدم الن  على منع السفينة من الإبحار، 
مةن اتفاقيةة  28للجزائةر طبقا لمقتضةيات المةادة قليمي إمكانيةة حجز السفينة الأجنبية المارة بالبحر الإ

مونتغو ةةاي، وعةةةدم الةةن  علةةى تحديةةد الجهةةة المعنيةةة بتنفيةةذ أمةةر الحجةةز، وتجا لةةه تحديةةد صةةلاحيات 
البحرية بشأا تنفيذ الاقتراح السابـ، بل أنةه لم يفرق بين كل من إجرا  حجز السةفينة وعجةةرا   الشرطة

له علاقة بأنظمة الدولة الداخلية، و التزاماتها الدولية المتعلقةةة بحمايةة توقيفها باعتبار الإجرا  الأخير 
لأمةةةر القضةةائي الةةذي يوجةةةب البيئةةة، ومكافحةةة الجةةرائم البحريةةة. إلا انةةه أصةةر علةةى ضةةرورة التبليةةا با

علةةى السةةلطة المينائيةةة الامتثةةال لمضةةمونه مالأمةةر(، وملةةك بات ةةام كافةةة التةةدابير اللازمةةة التةةي ترا ةةةا 
قةةة لتجميةةد حركةةة السةةفينة المةةراد الحجةةز عليهةةا، لةةذلك فةةإا مهةةام السةةلطة المينائيةةة تقتصةةر علةةى محق

ى رصةيف خخةةر أو نحةو رحةب المينةا  إما مةا احترام السفينة للحجز، وقةد تأمر بتغيير مكةاا رسةو ا إلة
فةةي تسةةيير  رأت أا وضةةعيتها تهةةةدد الأمةةن والاستغةةةلال المينةةائين، إلا أا تةةدخلها  ةةذا لا يعنةةي تدخةةةلا

السفينة واستغلالها، فالسلطة المينائية ليسا طرفةا فةي النةزا ، ولا تسةأل عةن حراسةة السةفينة، ومةن تةةم 
قةةةانوا البحةةةري لرفةةةع كةةةل لةةةبس حةةةول إمكانيةةةة مسةةةا لة السةةةلطة مةةةن ال 89جةةةا  إلغةةةا  المشةةةر  للمةةةادة 

 .المينائية في حال ما إما حدث أي ضرر أ نا  الحراسة
 
 
 
 
 
 
 

                                                           
المتضؤمن التصؤديم  1964يوليؤو  08المؤؤر  فؤي  171 – 64بموجؤة المرسؤوم رقؤم  صادق  الجزائؤر علؤى ارتفاقيؤة 25

لسؤنة  18عؤد الحجؤز التحفظؤي علؤى السؤفن، جريؤدة رسؤمية رقؤم بش ن توحيؤد بعؤم قوا 1952على اتفاقية بروكسل لسنة 
1964. 

المتضؤمن التصؤديم  2003ديسؤمبر 06المؤؤر  فؤي  474 – 03بموجة المرسؤوم رقؤم  صادق  الجزائر على ارتفاقية 26
لسؤنة  18بش ن توحيؤد بعؤم قواعؤد الحجؤز التحفظؤي علؤى السؤفن، جريؤدة رسؤمية رقؤم  1952على اتفاقية بروكسل لسنة 

1964. 
 



.
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 : نظام مسؤولية موحد لنقل مشترك بواسطتينCMRاتفاقية النقل الطرقي
 27إلدياز ليلى قماز

 ة:ـمقدم
واحةدة مةن 28CMR ميتها باتفاقيةة تعد اتفاقية عقد نقل البضائع الدولي الطرقي المتعارف على تس

وقةةةد تةةةم توقيعهةةةا  ،معا ةةةدات النقةةةل البةةةري التةةةي تلعةةةب دورا مهمةةةا فةةةي تسةةةهيل عمليةةةات التجةةةارة الدوليةةةة
و ةةةي مةةةن المعا ةةةةدات ال اضةةةعة لإشةةةراف منظمةةةةة الأمةةةم المتحةةةةدة  .291956 يمةةةةا 19بجنيةةةف فةةةي 

 CMRتضةةم اتفاقيةةة  .ور ةةابةةالرغم مةةن أا تقةةديم  ةةذه المعا ةةدة جةةا  عةةن طريةةـ اللجنةةة الاقتصةةادية لأ،
مةةادة عةةلاوة علةةى البروتوكةةول المصةةاحب لتةةاري  توقيةةع المعا ةةدة، كمةةا  51فصةةول تتكةةوا مةةن   مانيةةة

. 198030 ، الةةذي دخةةل حيةةز التنفيةةذ عةةام1978مهةةا بروتوكةةول ألحةةـ بهةةا عةةدد مةةن البروتوكةةولات أ 
 .312011 جواا 5 النافذ بتاري . 2008والبروتوكول ال ا  بسندات النقل الإلكترونية لة 

 كةةل إلةى يمتةةد لتجعلةه ،32مجةال تطبيقهةةا الأولةى فقرتهةةا فةي "CMRحةددت المةادة الأولةةى مةن اتفاقيةةة " 

 خخةر بمعنةى .متعاقةدة دولةة فةي تسةليمها أو البضةائع اسةتلام فيةه يةتم الطرقيةة، البريةة بالواسةطة دولةي نقل

 مكةاا كةاا متةى عليهةا، متفةـ أجرة ظيرن الشاحنات على برّا البضائع لنقل عقد كل على الاتفاقية تنطبـ

 متعاقةةةةدا طرفةةةا الأقةةةةل علةةةى إحةةةةدا ا تكةةةوا  م تلفةةةين دولتةةةةين فةةةي يقعةةةةاا تسةةةليمها ومكةةةةاا البضةةةائع متسةةةلّ 

 كشةرا ماتةه النقةل ةبدوليّة الاتفاقيةة فتهةتم .العقةد أطةراف وجنسةية إقامةة محةل عن النظر بغ  اقية،بالاتف

 تةنظم لا  CMR اتفاقيةة أا إلايةة.الوطن القةوانين عليةه فتسةري  الةداخلي البةري  النقةل أمةا .أحكامها لسرياا

 كبيةر، با تمةام البةري  الوسةائط متعةدد النقةل ت ة  إنمةا و فحسب، الرحلة طول على الطرقي البري  النقل

                                                           
  -تلمسان – بلقايد ب ر أبي السياسية جامعة والعلوم الحقوق كلية "ب"  محاضرة أستانة  27

28 - la CMR :convention international relative au transport routier de marchandises 
ن انضؤم   ليهؤؤا . فؤي حؤؤيCMR. الجزائؤر دولؤؤة غيؤر مصؤؤادقة علؤى اتفاقيؤؤة 1961جويليؤؤة  2دخلؤ  حيؤز التنفيؤؤذ فؤي  - 29

 .24/01/1994، و تونس بتاريخ 23/02/1995المغرب بتاريخ 
فريؤؤم مؤؤن خبؤؤرا  المنظمؤؤة العربيؤؤة للتنميؤؤة ارداريؤؤة، ارتفاقيؤؤال الدوليؤؤة وارقليميؤؤة للنقؤؤل البؤؤري ودوراؤؤا فؤؤي تؤؤذليل  - 30

 .151ص ، 2003معوقال التجارة العربية البينية،
ة العاملؤؤة المعنيؤؤة بالنقؤؤل البؤؤري التابعؤؤة للجنؤؤة الأمؤؤم المتحؤؤدة الاقتصؤؤادية لأوروبؤؤا فؤؤي الؤؤدورة التاسؤؤعة والتسؤؤعين للفرقؤؤ - 31

ل ي تضؤع الصؤيغة النهائيؤة  la CNUDCIو  l’Unidroit، أنشئ  لجنة تحرير تضم كج من 2005المنعقدة في أكتوبر 
روتوكؤول  ضؤافي لجتفاقيؤة ب 1956لؤ   CMR لؤنص بروتوكؤول  ضؤافي لجتفاقيؤة المتعلقؤة بعقؤود النقؤل الؤدولي للبضؤائع

 102، بغية تسؤهيل اسؤتخدام بيانؤال النقؤل ارل ترونيؤة، وفؤي الؤدورة 1956ل   CMR المتعلقة بعقود النقل الدولي للبضائع
فؤؤي اتفاقيؤؤة عقؤؤود النقؤؤل الؤؤدولي الطرقؤؤي  لؤؤى التوقيؤؤع علؤؤى  53دعيؤؤ  الأ ؤؤرام المتعاقؤؤدة الؤؤ   2008المنعقؤؤدة فؤؤي مؤؤاي 

، علؤى أن يؤدخل البروتوكؤول 2008جتفاقية بصيغت  التي اعتمدتها لجنة النقؤل الؤداخلي فؤي فبرايؤر البروتوكول ارضافي ل
لجنؤؤة الأمؤؤم المتحؤؤدة للقؤؤانون    و انضؤؤمامهادول بإيؤؤداع صؤؤ وك تصؤؤديقها أ 5يومؤؤا علؤؤى قيؤؤام  90حيؤؤز التنفيؤؤذ بعؤؤد مؤؤرور 

مؤن  41الؤدورة  -القؤانون التجؤاري الؤدولي وتوحيؤده التجاري الدولي ، أنشطة المنظمال الدولية الجاريؤة المتصؤلة بمناسؤقة
 . 09، ص  2008جويلية  23جوان  لى  16

ا علؤى الشؤاحنال بمقابؤل  " تطبم الاتفاقية الحالية علؤى كؤل عقؤدCMR من اتفاقية " 1فقرة  1المادة  - 32 نقؤل للبضؤائع بؤرع
يقعان في دولتين مختلفتين  حؤدااما علؤى -في العقد  المشار لي -، والم ان المحدد للتسليم  ،عندما ي ون م ان أخذ البضاعة

 الأقل دولة متعاقدة ،بصرم النظر عن محل " قامة وجنسية الأ رام".
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 الوسةائط متعةدد لنقةل المرجةو النظام الإتفاقية  ذه تمنل فهل طرقية. غير مراحل إلى أحكامها تطبيـ بمد

 تحكمه؟ نافذة اقيةاتف غياب  ل في
 و النقل بالواسطتين البرية و البحرية. CMR: اتفاقية المطلب الأول

 ،الاتفاقيةةة عليهةةا تنطبةةـ التةةي الوسةةائط متعةةدد النقةةل حةةالاتب CMR اتفاقيةةة مةةن الثانيةةة المةةادة تتعلةةـ
 ملةك بعةد ررلتقة  الأول" "الفةر  الإتفاقية به تتميز الذي الهيمة طابع بموجبه جسدت أساسي بمبدأ فجا ت

 الثاني". "الفر  الإفتراضي العقد نظرية خلاله من تجسد استثنا 
 قي.: النظام الموحد لمسؤولية الناقل الطر الفرع الأول

فةةي أا نقةةل المركبةةة الطرقيةةة فةةي  CMRمةةن اتفاقيةةة  2يتمثةةل المبةةدأ الأساسةةي  الةةوارد فةةي المةةادة 
و دوا انقطا  للحمولة، بالواسةطة البحريةة  ليةالأص البرية الرحلة مراحل إحدى خلالجز  من الرحلة، 

الرحلة من البةاب على كل   CMRأو السككية أو الممرات المائية الداخلية، يؤدي إلى تطبيـ اتفاقية 
 نهاأ  نا والمقصود واسطة النقل الطرقية في بداية النقلمع التأكيد على إلزامية است دام  ،33إلى الباب

 المسةافة كانةا مهمةا  ةذا و .34طرقةي - بحةري  نقةل علةى تطبةـ ولا ري حةب - طرقي نقل على مثلا تطبـ

 اللةذين إليةه المرسةل و المرسةل عةن الوحيد المتحدث  و  الطرقي الناقل فيصبل المقطوعة، الطرقية غير

 السككي.... أو البحري  الناقل مع علاقة أية تر طهما لا
 شةحنال بسةند الةواردة بالشةروا الإحتجةا   مةن الطرقةي الناقةل تمكةن عةدم -خاصة– عنه ينجم ما  ذا و 

 الناقةةل و إليةةه المرسةةل أو المرسةةل بةةين قانونيةةة علاقةةة فةةلا ،35العقةةد معةةه أبةةرم الةةذي الز ةةوا  مواجهةةة فةةي

 فعلي. إليه مرسل أو كشاحن صفتهما بموجب بذلك لأحد ما الإعتراف تم إما إلا البحري 
 لناقةةلل تسةةليما يعةةد لا السةةفينة مةةن سةةائـ، دوا  كانةةا إما المقطةةورة نصةةف أو المركبةةة تفريةةا أا كمةةا

 الشةةحن سةةند فةةي وارد شةةرا كةةل بةةاطلا يعةةد لةةذلك نتيجةةة36عليهةةا. الماديةةة السةةيطرة مةةن لابةةد  إم الطرقةةي،

  تفريةا بةين مةا الفتةرة فةي سةرقتها أو البضةاعة تلحـ التي الأضرار عن المسؤولية من البحري  الناقل يعفي

 .37المادي اتسليمه و السفينة، من  المقطورة نصف

                                                           
 نا اشتمل نقل البضائع على نقل بحؤري أو نقؤل بالسؤ ك الحديديؤة أو نقؤل  -الفقرة الأولى " CMRمن اتفاقية  2المادة  - 33

دون انقطؤاع الحمولؤة ومؤع احتؤرام تطبيؤم نؤص المؤادة  –قل جوي عن جؤز  مؤن الرحلؤة في الممرال المائية الداخلية  أو ن
 .تنطبم الاتفاقية الحالية على النقل ك ل -14

34 - Bonassies Pierre et Christian Scapel, Traité de droit maritime, LGDJ, 2006- p 774 
35-Cass. com., 5 juill. 1988, no 87-10.566, BT 1989, p. 449- 
36- Cass. com., 5 juill. 1994, no 92-17.385, BTL 1994, p. 690 : "Une semi-remorque non 
accompagnée débarquée du navire ne peut être considérée comme livrée au transporteur 
routier qu'à partir du moment où il « l'appréhende matériellement ». 
37 -CA Aix-en-Provence, 2e ch., 6 janv. 1994, Gauthier c/ La Neuchâteloise et a.: Le Lamy 
Transport Tome 1 ,route, transport intérieur et international,édition 2018, p 460,§ 715. 
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 فةإا البضةاعة، تضةررت واسةطة بةأي و الضةرر حةدوث مرحلةة تحديةد إمكانية دمع حالة في فإنه عليه و

 العلاقةة في طرقية غير مراحل إلى الإتفاقية تطبيـ امتداد فيعد أحكامها. بكل دائما تطبـ CMR اتفاقية

 موحد. مسؤولية لنظام تجسيدا البضاعة، على الحـ أصحاب و الطرقي الناقل بين
 الوسائط. بين للنقل النمطية  التعبئة وحدات ضعية و :الثاني الفرع

 انقطةةةا  عةةةدم ، الوسةةةائط متعةةةدد النقةةةل مراحةةةل جميةةةع علةةةى أحكامهةةةا لبسةةةط  CMR اتفاقيةةةة تشةةةترا

يقصةد بهةا تفريةا   وععةادة الشةحن فةي مفهةوم الاتفاقيةة .البضةائع لشةحن إعةادة  نةاك يكةوا  فةلا الحمولةة
ل. و بالتةالي إلزامةي إعةةادة شةحن المركبةة الطرقيةةة بةة البريةةة فةي إحةدى مراحةةل النقةالبضةاعة مةن المرك
 عند تغيير الواسطة.

 فيفترذ أا يتم الشحن على قاطرة سككية، و  و مايصطلل عليه النقل المشترك الطرقي / السككي 
بين السةكك  الحديك، المعروف بنظام التحميل فوق عر ة القطار، أو على  هر القطار كنمط للتزاو 

فيةتم التحميةل الكامةل للمركبةات المحمّلةة بالحاويةات علةى ، (38م le ferroutageت الحديديةة والشةاحنا
: حيةةةك يةةةتم (39م » TOFC «قطةةةار البضةةةائع.أو يةةةتم تحميةةةل المقطةةةورات فةةةوق عر ةةةة القطةةةار  عر ةةةات

ل الرفةةع فصةةل شةةبه المقطةةورة عةةن الجةةرار، وتحميلهةةا  ةةي فقةةط علةةى  هةةر شةةاحنة القطةةار، إمةةا بوسةةائ
لتحميةل،  ةم تنقةل الرأسية أو بالدحرجة أفقيا على مستويات مائلةة، بالاسةتعانة بجةرارات خاصةة  أ نةا  ا

هةة البضةةائع بالقطةار إلةى محطةةة الوصةول، حيةك تركّةةب علةى جةرار يسةةير بهةا علةى الطريةةـ حتةى وج
لا انقطةةةا  النهائيةةةة. ويسةةةمى  ةةةذا النظةةةام أيضةةةا نظةةةام نقةةةل المقطةةةورات علةةةى الشةةةاحنات المسةةةطحة. فةةة

 تشةةةمل أنهةةةا علةةةى الشةةةاحنة تعةةةرف CMR اتفاقيةةةة مةةةن 2فقةةةرة 1 المةةةادة أا باعتبةةةارللحمولةةةة  نةةةا أيضةةةا 

 .(41م النصفية المقطورات أو المقطورات وشبه المقطورات ،(40م الآلية الشاحنات

. فيةتم  ةذا الةنمط مةن النقةل باتبةا  تقنيةة أو عمليةة الدحرجةة  السةفينة  هةر علةى الشةحن يتم قد كما
Ro)-le transroulage (Ro 42م)  داخةل وخةار  سةفن الدحرجةة الم صّصةة لنقةل الآليةات السةيّارة

 على أنواعها "شاحنات، مقطورات، شبه المقطورات". 
                                                           
(38) L’arrêté français du 18 juillet 1989 relatif à l’enrichissement du vocabulaire des 
transports, Annexe 1« le ferroutage : (transport combiné rail- route), le terme en usage en 
anglais est piggyback » ou « piggy back traffic » : J.O. du 12 Aout 1989 
mais c’est le terme : rail road transport qui a été retenu par la conférence européenne des 
ministres des transports : terminologie des transport combinés – document P. cité, p 19 : « 
le terme Kangourou : (piggy back ) ne s’applique pas au transport combiné rail- route en 
général, mais au transport de semi-remorques sur des trains. »  
(39) Trailer on Flat car :Techniques véhicule routier sur wagon  
(40)  Véhicules, articulés. 
(41) Remorques et semis remorques. 
(42) Terminologie en transports combinés (CEE-ONU), Document P. cité, p 22 : « le 
transroulage  (Ro-Ro) : Embarquement ou débarquement d’un navire, d’un Véhicule 
routier, d’un Wagon sur ses roues, ou sur des roues qui lui sont ajoutées à cette fin. Dans le 
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لةةة بالحاويةةات بأكملهةةا إلةةى السةةفينة، فتبقةةى فةةي السةةفينة دخةةول الشةةاحنة المحمّ وتتضةةمن  ةةذه العمليةةة 
نة، وفةي  ةةذه الحالةةة إمةةا أا يرافةةـ السةةائـ الشةةاحنة خةةلال طةوال الرحلةةة ،  ةةم تنةةزل الشةةاحنة مةةن السةةفي

.أو « Ro/Ro accompagné » : ها أو إنزالها مةن السةفينةالرحلة، فيقوم بقيادة الشاحنة عند دخول
بعةةةد فصةةلها عةةةن  « Ro/Ro Non accompagné »دخةةول شةةبه المقطةةةورة فقةةط إلةةى السةةةفينة 

سوا  من أجل دخولها أو خروجها  « le tracteur portuaire »الشاحنة، بالاستعانة بجرّار خا  
 .من السفينة في مينا  الوصول

مةن  2فقةرة  1المةادة  أما ب صو  وحدات التعبئة النمطية، فإنها لم ترد ضمن التعداد الةوارد ف
 حكةم فةي الحاويةات و اعتبةار لةذا  ،44. و القصود بذلك الحاويات و الحاويةات البدالةة 43CMRاتفاقية 

 إنزالهةةا تميةةو  -طرقةةي نقةةل بعةةد– الشةةاحنة علةةى مشةةحونة المينةةا  إلةةى تصةةل التةةي الحاويةةة فةةإا البضةةائع

 إعةةةادة تةةةمّ  قةةةد المركبةةةة، ل يكةةة مةةةن أفرغةةةا بحيةةةك السةةةفينة علةةةى شةةةحنها أجةةةل مةةةن قةةةاطرة علةةةى ووضةةةعها

 علةةى وشةةحنها القةةاطرة فصةةل وتةةمّ  قةةاطرة، علةةى مشةةحونة المينةةا  إلةةى الحاويةةة وصةةلا إما أمةةا .45شةةحنها

 مةةن الصةةهريجية أوالحاويةةات الحاويةةات لتحويةةل بالنسةةبة الأمةةر كةةذلك،(46مشةةحن إعةةادة  مةةة لةةيسف السةةفينة

 .CMR لاتفاقية خاضع مشترك بنقل الأمر يتعلـ فلا.47سككية قاطرة إلى طرقية مركبة
                                                                                                                                                    
cas de la route roulante, seuls les véhicules routiers entrent et sortent du train par leurs 
propres moyens. »  

والعربؤال  المركبؤال بمحؤركعنؤي يعربؤال  مصؤطل  غايؤال اؤذة الاتفاقيؤة فؤانل  "CMRمن اتفاقيؤة 2فقرة  1المادة  - 43
سؤبتمبر /ايلؤول  19من اتفاقية المرور البؤري بتؤاريخ  4المقطورال كما عرف  في المادة المترابطة والمقطورال ونصف 

1949". 
44-  Swap bodies  les caisses mobiles 
45 -C. Versailles, 12ème chambre section 2; 24 septembre 2009; Cie maritime Marfret contre 
SAS DHL Express; Mes Guenoux et Finkelstein, avocats., BTL N° 3293 - 9 novembre 
2009 ,P662: “Le trajet allant d’Orléans à Dublin,il aurait alors pu être transpor-teur 
international si la CMR s’était appliquée, d’où la possibilité de faire grimper la prescription 
à 3 ans en cas de faute lourde. Or, si la Convention de Genève continue à régir le transport 
routier quand un autre mode est emprunté, c’est à condition qu’il n’y ait pas de rupture de 
charge (article 2).Tel n’était pas le cas,le conteneur étant passé du véhicule routier au quai 
du manutentionnaire puis sur le navire… l’application de la CMR est exclue et le transport 
est régi, par la loi française pour sa partie routière d’Orléans au Havre et par les Règles de 
La Haye Visby pour la partie maritime.”  
(46)P. Bonassises, C.Scapel,Op-Cité- p 774 
47-CA Rouen, 29 juin 2017, no 16/00591, Sté Paganella c/ Me X ès qual. BTL Nº 3653, 17 
juillet 2017,p451 : «  Les conteneurs citernes n’étant pas des véhicules selon l’article 1er de 
la CMR, leur acheminement routier intérieur après transport ferroviaire depuis l’Italie ‐ 
avec rupture de charge ‐ échappe à la Convention de Genève pour relever du Code de 
commerce et de ses fins de non‐recevoir (C. com., art. L. 133‐3 et L. 133‐6). ....  l’article 2 
ne s’applique pas puisqu’il y a alors rupture de charge ; Que selon l’article 1 § 2 de la CMR 
le terme véhicule s’entend « des automobiles, véhicules articulés, remorques et semi‐
remorques tels que définis par la convention sur la circulation routière en date du 19 
septembre 1949 »  Que de cette définition il résulte que l’hypothèse prévue par l’article 2 
de la CMR, concerne exclusivement des véhicules eux‐mêmes et non les conteneurs, ceux‐
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 بسةةيط علةوي   يكةةل بوصةفها البدالةةة الحاويةات ت ضةةع فةلا للحاويةةات. بالنسةبة مطبةةـ  ةو مةةا غةرار وعلةى

نظةةام ب يعةةرف مةةا و ةةو .CMR اتفاقيةةة لأحكةةام السةةفينة القطةةارأو إلةةى الطرقيةةة مركبةةة نمةة تحويلهةةا عنةةد
وري الةةذي يشةةبه الحاويةةة مةةن علةةى  يكةةل المركبةةة، ع  يكةةل اللّةةالهياكةةل التبادليةةة للةةوري حيةةك يةةتم رفةة

ووضعه على القطار أو السفينة،  م رفعه  انية عنةد محطةة الوصةول لتركيبةه علةى  يكةل خخةر للةوري 
 .فلا ي تلف عن نقل الحاويات التقليدية. (48متجه إلى وجهته النهائيةمما ل ي

إلةةةى تطبيةةةـ نظةةةام شةةةبكي،  CMRلاتفاقيةةةة  مةةةن  ةةةم فةةةإا تحقةةةـ فرضةةةية انقطةةةا  الحمولةةةة يةةةؤدي طبقةةةا
 فتطبـ على كل واسطة النظام القانوني الذي يحكمها. 

 : تطبيق نظرية العقد الإفتراضي استثناء من الأصل.المطلب الثاني
الأولويةةة فةةي التطبيةةـ للإتفاقيةةة التةةي تحكةةم مرحلةةة الضةةرر، فتت لةةى عةةن حكةةم   CMRاتفاقيةةة  نلتمةة

"الفر  الأول". مع الإبقا  على الهدف الأسمى للمادة الثانية منها المتمثةل فةي  الناقل الطرقي مسؤولية
 تشةةترا.فالمحافظةةة علةةى مصةةالل أصةةحاب الحةةـ علةةى البضةةاعة و حمةةايتهم مةةن الشةةروا المجحفةةة 

 الثاني". "الفر  التطبيـ الواجبة الاتفاقية أو للقانوا  الإلزامية صفة فاقيةالات
 CMR: الخروج عن نطاق تطبيق اتفاقية الفرع الأول

 العامةةةة القاعةةدة تطبيةةـ معةةه رحظةةةي اسةةةتثنا  مةةن الأصةةل العةةام 49CMRمةةن اتفاقيةةة  2أوردت المةةادة 

 حةالات فةي الاسةتثنا   ةذا ويتجلةى. CMR اتفاقيةة حكامأ النقل على تنطبـ لاف الأولى، الفقرة في الواردة

 الآتية: الظروف تلابسها التي تسليمها في التأخير أو تلفها أو البضائع  لاك

 إم للشةرا، موسع كتفسير.الطرقية غير حلةر الم  خلال وقع قد التأخير أو التلف أو الهلاك يكوا  أا 1-

 غيةر الأخةرى  الواسةطة ةبمناسةب إلا يحةدث لا ثحةاد بسةبب البضةاعة ضةررت شةرا علةى الإسةتثنا  ين 

 أا لايمكةن واقعةة فهةي حمولتهةا، و الشةاحنة ضةيا  إلى أدى  بحري  حادث نتيجة السفينة الطرقية.كغرق 

 مةتن علةى  حريةـ بسةبب الضةرر كاا إما الطرقي.أما النقل في تحدث البحري.فلا النقل خلال إلا تحدث

 المرحلةة فةي حريةـ حةدوث يمكةن أنةه ملةك يتةوافر، لةم البحةري  لللنقة مةلازم حةادث وقو  شرا السفينة،فإا

   الطرقية.

                                                                                                                                                    
ci ne figurant pas dans l’énumération des matériels susceptibles d’être considérés comme « 
véhicules » au sens des articles 1 § 2 et 2 de la CMR ;Qu’il en résulte qu’un conteneur ne 
donne pas lieu à un transport combiné régi par la CMR lorsqu’il est seul chargé, (c’est à 
dire, en dehors de tout véhicule le transportant), sur un wagon de chemin de fer .” 

لوسائط  رؤية من العالم ال الس مؤع  شؤارة خاصؤة  لؤى السؤ ك الحديديؤة ،اسؤتعرا  النقؤل أحمد فرحال، النقل متعدد ا (48و
 .17، ص 2001أبريل  E/ESCWA/TRANS 10 /4/2001 12في بلد ارس وا، العدد 

قؤل ومع نلؤك  نا غبؤ  أن الفقؤد أو التلؤف أو التؤ خير فؤي تسؤليم البضؤاعة، قؤد حؤدن أغنؤا  الن "....الاتفاقيؤةمؤن  2المؤادة  - 49
لسبة لا يرجع  لى تصرم أو  امال الناقل البري، وأن سبة حدوغ  يرجؤع  لؤى وسؤائل  غير الطرقية بإحدد وسائط النقل

هذه الاتفاقية ول ن وفقا لمسؤولية الناقل بوسؤائط النقؤل الأخؤرد النقل الأخرد، فإن مسؤولية الناقل البري تتحدد ليس وفقا ل
بنقؤؤل  المتعلقؤؤة ح ؤؤامنصؤؤوص الؤؤواردة فؤؤي الأوفقؤؤا لل  غيؤؤر الطرقؤؤيلمرسؤؤل والناقؤؤل أبؤؤرم عقؤؤد نقؤؤل البضؤؤائع بؤؤين ا كمؤؤا لؤؤو،

 "ا لهذه الاتفاقية.فإنا لم ي ن اناك نصوص فإن مسؤولية الناقل البري ستتحدد وفق غير الطرقية. وسائط النقلالبضائع ب
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 البةةةري  الناقةةةل جانةةةب مةةةن امتنةةةا  أو فعةةةل نتيجةةةة حةةةدث قةةةد التةةةأخير أو التلةةةف أو الهةةةلاك يكةةةوا  ألاو  2-

  ر  سةةو  أو للشةةاحنة، السةةيئة كالحالةةة ، منةةه ب طةةأ البضةةاعة أصةةاب الةةذي الضةةرر كةةاا فةةإا .الطرقةةي
  ..50CMR.اتفاقية في الواردة مسؤوليته امأحك طبقا الطرقية، بةالمرك داخل البضاعة
 تحكةم التةي الملزمةة الاتفاقيةة أو الةداخلي القةانوا  طبةـ الإسةتثنا ، ضةمن الةواردة الشروا توافرت فإما

 لكةةن و ، البضةةاعة علةةى الحةةـ صةةاحب طةةرف مةةن مسةةا لة محةةل الطرقةةي الناقةةل فيبقةةى .الضةةرر مرحلةةة

 الناقةةةل مسةةةؤولية تكةةةوا  بحيةةةك .51الحةةةادث لالهةةةاخ وقةةةع التةةةي النقةةةل واسةةةطة علةةةى المطبقةةةة الأحكةةةام وفةةةـ

 الأحكةةام تصةةور يةةتم إم ملزمةة. أحكامهةةا مادامةةا ، الطرقةي غيةةر الناقةةل لمسةؤولية مطابقةةة نسةة ة الطرقةي

 ، يالطرقةة غيةةر الناقةةل مةةع منفصةةلا عقةةدا أبةةرم قةةد البضةةاعة علةةى الحةةـ صةةاحب أا بةةافتراذ المطبقةةة
 .52الإفترلضي  العقد لنظرية تطبيقا
 مةن فيسةتفيد. .53البحةري  التشةريع وفـ الطرقي الناقل مسؤولية تقررت بحرية، الضرر  واسطة كانا فإا

 أا إم إليةةه، المرسةةل و المرسةةل مواجهةةة فةةي  البحةةري  للناقةةل المقةةررة الإعفةةا  حةةالات و المسةةؤولية حةةدود

 رفةع يمكنةه كما .54المسؤولية من بدوره الطرقي الناقل تحلل إلى يؤدي ، المسؤولية من الأخير  ذا إعفا 

 علةةى الحةةـ صةةاحب طةةرف مةةن مسةةا لته حالةةة فةةي رجةةو  دعةةوى  أو البحةةري، الناقةةل ضةةد أصةةلية دعةةوى 

                                                           
50 -C.A.Douai, 2e ch, 6 avril 2017, n°14/07838,BTL24 avril  2017,n°3641,p 260: “Il 
convient de rechercher si les dommages sont dus ne serait-ce que partiellement à un acte ou 
omission du transporteur routier auquel cas la responsabilité du transporteur demeure régie 
par la convention CMR ou si les dommages proviennent d’un fait qui n’a pu se produire qu’en 
raison du transport maritime auquel cas la responsabilité s’appréciera conformément à la loi 
maritime applicable.” 
51 -. CA Paris 5ème ch. B, 27 avril 2006, navire Pioner, BTL 2006, p 347,et DMF Juin 2007  
Hors série n° 11.§ n° 101 :"la marchandise a été volée alors qu’elle se trouvait sous la 
responsabilité de Navigation Maritime Bulgare. Dans ces conditions, il ne pouvait être 
question d’exonération sur le fondement de la CMR.” 
52 - C.A.Douai, 2e ch, 6 avril 2017, arrêt pré.cité, p 260 : “ En vertu de l’article 2 de la CMR, 
lorsque le dommage est survenu au cours de la phase maritime du trajet, indépendamment de 
tout acte ou omission du transporteur routier, la responsabilité de ce dernier est déterminé non 
par la CMR « mais de la façon dont la responsabilité du transporteur non routier eût été 
déterminée si un contrat de transport avait été conclu entre l’expéditeur et le transporteur 
nonroutier pour le seul transport de la marchandise conformément aux dispositions impératives 
de la loi concernant le transport de marchandises par le mode de transport autre que la route. » 
53 - Cass. com. 23 sept. 2014, n° 13 -17.607, BTL 2014,P 572 : «les dommages sont 
produits lors du trajet maritime, au cours et en raison du transport maritime. D’où, en 
application de l’art. 2 de la CMR, la responsabilité du transporteur engagée sur le 
fondement du droit maritime….  le transporteur ne bénéfice d’aucun cas excepté faute de 
pouvoir établir que la présence de clandestins à bord ne lui était pas imputable 
 
54 -C.A Reins.Ch.Civ.22 janv 2007,BTL 2007,p 95. 
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 أا إ بةات إلا-الإسةتثنا  بتطبيةـ أي-البحةري  القةانوا  أحكةام بتطبيةـ المتمسك على ما بالتالي البضاعة.

 55البحري. النقل بةبمناس و خلال وقع قد الضرر
 تلةةك و للمسةةؤولية المنظمةةة المةةواد بةةين فصةةولها ضةةمن تفصةةل  CMR اتفاقيةةة فةةإا ، أخةةرى  احيةةةن  مةةن

 المنظمةةةة الأحكةةةام إلةةةى إلا تحيةةةل لا  CMR اتفاقيةةةة مةةةن 2 المةةةادة أا الملاحةةةل و بالةةةدعاوى. المتعلقةةةة

 دحرجةةال سفن على المشحونة قيةالطر  االمركبة تضررت إما لذلك، نتيجة البحري. القانوا  في للمسؤولية

 ضةةد المرفوعةةة القضةةائية الةةدعوى  إجةةرا ات بشةةأا تطبةةـ  CMR اتفاقيةةة فةةإا ، ريةةةالبح المرحلةةة خةةلال

 56التقادم. مدة خاصة الطرقي، الناقل
 : شرط الإلزامية لتطبيق النظام الشبكي.الفرع الثاني
فةةي مادتهةةا الثانيةةة علةةى أا حةةدوث ضةةرر للبضةةاعة فةةي مرحلةةة غيةةر طرقيةةة   CMRتؤكةةد اتفاقيةةة 

المنظمة لهذه المرحلةة متةى صورة مستقلة عن خطإ الناقل الطرقي  يؤدي إلى مسا لته وفـ الأحكام ب
.و قةةد تةةم إدرا  عبةةارة الأحكةةام CMRكانةةا ملزمةةة. فةةإا لةةم تكةةن خمةةرة طبقةةا اتفاقيةةة النقةةل الطرقةةي 

 -صةالحهالنقل الطرقي بهدف حماية المرسةل مةن الشةروا العقديةة التةي لا ت ةدم مالملزمة في اتفاقية 
الطرقي لقبولها في علاقته مع الناقل و التي اضطر الناقل  -شروا الإعفا  و التحديد من المسؤولية

 .57البحري ، و تظهر في سند الشحن، أو علاقته مع الناقل السككي
نجةةةد ا علةةةى وجةةةه ال صةةةو  فةةةي حالةةةة النقةةةل علةةةى سةةةطل  أ ةةةار شةةةرا الإلزاميةةةة إشةةةكالات قانونيةةةة 

من نطاق تطبيةـ أحكامهةا "الشةحنة  تستبعد 1924روكسل لسندات الشحن لة قية باتفا ملك أاالسفينة.
، 58السةفينة، وتكةوا قةد نقلةا فعةلا بهةذه الطريقةة سطلالتي يذكر في عقد النقل، أا نقلها يكوا على 

، الشةةحن علةةى السةةطل عنةةديجسّةةد الحريةةة ن  الةة. و ةةذلك فةةإا دوا أا تبةةين الإتفاقيةةة النظةةام المطبةةـ
التمسةك بمةا أدرجةه فةي سةند الشةحن مةن شةرا و  ،م الفة قواعد ا الملزمةةوفقا للمعا دة   للناقلفيجوز 

. و 59إعفائةةه مةةن المسةةؤولية عةةن أي  ةةلاك أو تلةةف يصةةيب البضةةاعة المشةةحونة علةةى سةةطل السةةفينة
عليةةه، إما تعلةةـ الأمةةر بمركبةةة  طرقيةةة مشةةحونة علةةى سةةطل السةةفينة، فةةإا اتفاقيةةة بروكسةةل لا تتميةةز 

                                                           
55 -CA Versailles, 15 oct. 1992, no 90/4973, La Concorde c/ Scac Fultrans et a., BTL 1993, 
p. 239. 
 
56 - CA Aix-en-Provence, 30 mai 1991,DMF 1992, P 194, note approbative: P. Bonassises. 
 .113- علي حسن، مسؤولية متعهد النقل متعدد الوسائط، دار الجامعة الجديدة،مصر 2003، ص57

المصؤادق  .الخاصة بتوحيد بعؤم القواعؤد المتعلقؤة بسؤندال الشؤحن 1924اتفاقية بروكسل لسنة فقره ج من  1المادة   -58
'البضؤائع' تشؤمل الأمؤوال  " 1964لؤ   28، ج ر رقؤم 1964مؤار   02المؤر  في  70-64ها بمقتضى المرسوم رقم علي

الحيوانال الحية والمشحونال العتؤي يذؤذكر فؤي عقؤد النقؤل أنع نقلهؤا ي ؤون والأشيا  والبضائع والمواد من أي نوع كان  عدا 
 .على ظهر السفينة وت ون قد نقل  فعج بهذه الطريقة"

اشؤتر  و بخصوص حمولة السؤط ، فاعتبراؤا بضؤاعة، يعتنم نظاما قانونيا مختلفا. المشرع الجزائري نشير  لى أن  - 59
الناقؤل البحؤري بموجؤؤة  بعؤداا م نلؤي،  الشؤحن قانونيؤالي ؤؤون  قؤا.ب.ج 774بموجؤة المؤادة ارخطؤار أو الموافقؤة المسؤبقة 

 .قا.ب.ج من تحديد مسؤوليت  812المادة 
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لتطبيـ أحكامها في حال تضرر البضةاعة بمناسةبة النقةل  CMRمر الذي تشترطه اتفاقية بالطابع الآ
 .CMRالبحري. و بالتالي تطبـ اتفاقية 

تةةم مةةن خلالهةةا شةةحن شةةاحنتين علةةى  قضةةيةفةةي  هاتجةةا 60لقضةةا  الفرنسةةيل فةةي  ةةذا الإطةةار قةةد كةةاا 
تضةةةةررت البضةةةةائع  ونتيجةةةةة لعاصةةةةفة خةةةةلال الرحلةةةةة البحريةةةةة. سةةةةفينة خاصةةةةة بنقةةةةل المركبةةةةات سةةةةطل

سةةةند ب المةةةدوا  (61م Paramountبرامونةةةا ى الشةةةاحنتين، فةةةدفع الناقةةةل بشةةةرا المشةةةحونة علةةةى إحةةةد
 م بةةةا .CMRالشةةةحن وتطبيةةةـ اتفاقيةةةة بروكسةةةل، وعليةةةه فةةةإا مسةةةؤوليته لا تتحةةةدد بمقتضةةةى أحكةةةام 

 اتفاقيةة ـتطبية مةن يمكةن الةذي الشةرا علةى بالموافقةة يؤشةر لةم المرسةل أا إلةى  الفرنسية النق  محكمة

 المرسةةةل حوصةةةر  كةةةذلك الأمةةةر لوكةةةاا لأنةةةه الشةةةحن سةةةند فةةةي المةةةدر  السةةةطل علةةةى النقةةةل علةةةى بروكسةةةل

 الشةحن تةنظم لا بروكسةل اتفاقيةة أا و اعتبةار فإنةه الحالةة،  ةذه فةي أمةا .يطرح لا الإشكال فإا فقته،ابمو 

 مةةن 2 المةةادة حسةةبو  النقةةل  ةةذا علةةى مطبةةـ قةةانوني نظةةام وجةةود عةةدم ملةةك عةةن ينةةت  فإنةةه السةةطل، علةةى

 17للمةادة تطبيقةا البحريةة، المرحلةة خةلال الحاصلة الأضرار عن مسؤول البري  الناقل فإا CMRاتفاقية

 .الاتفاقية نفس من 1فقرة
فةةةي حةةةين نجةةةد أا المحكمةةةة العليةةةا الهولنديةةةة قةةةد طبقةةةا أحكةةةام اتفاقيةةةة بروكسةةةل علةةةى الشةةةحن علةةةى 

رسل  كاا سيقبل شحن المركبة  على سةطل السةفينة السطل، و قد سببا ملك بعدم التأكد من أا الم
 .62لو أعلم بذلك من قبل الناقل البحري 

القضا  الفرنسةي لازال فةي كةل مةرة يؤكةد علةى ضةرورة إعةلام المرسةل مسةبقا بةأا البضةاعة أو بل أا 
المركبة سوف تشحن على السطل من أجةل اسةتبعاد أحكةام اتفاقيةة بروكسةل الآمةرة، فةلا تكفةي شةروا 

لشةةحن التةةي تمكةةن الناقةةل مةةن ملةةك و تمنحةةه حريةةة الإختيةةار بةةين الشةةحن فةةي العنةةابر أو علةةى سةةند ا
و بالتةةةالي فةةةإا الشةةةرا  الةةةوارد بسةةةند الشةةةحن والةةةذي يسةةةمل للناقةةةل البحةةةري بشةةةحن شةةةبه  . 63السةةةطل

بةةأا المركبةةة  -الشةةاحن –المقطةةورة علةةى سةةطل السةةفينة لا يعفيةةه مةةن ضةةرورة إعةةلام الناقةةل الطرقةةي 
                                                           
60 -Cass. com., 5 juill. 1988, no 87-10.566, BT 1989, p. 449 , DMF 1989, p227 

 1924شر  برامون  أن الطرفين قؤد اتفقؤا علؤى تطبيؤم معااؤدة بروكسؤل  لمفاد الاتفاق في سند الشحن على  عما -(  61و 
لخاصة بتوحيد بعم القواعد المتعلقة بسندال الشحن، حيس يجوز النص في سند الشحن على سريان أح ام المعاادة فؤي ا

نص علؤى تطبيؤم الحالال التي لا تسري فيها اذه الأح ام بحسة الأصل، ففي حالة شحن البضاعة فوق سط  السفينة والؤ
ن فؤوق السؤط  حفقؤرة وج( الخاصؤة باسؤتبعاد الشؤ 1يد بؤنص المؤادة المعاادة في سند الشحن، فإن المعاادة تنطبم دون التق

لسؤؤنة  8عقؤؤد النقؤؤل البحؤري فؤؤي القؤؤانون البحؤؤري الجديؤؤد الصؤؤادر بالقؤؤانون رقؤؤم  أحمؤؤد محمؤؤود حسؤؤني،مؤن مجؤؤال تطبيقهؤؤا  
 46، المرجع السابم،ص1990

62 - Cour suprême des Pays-Bas, 29 juin 1990, Dr. eur. transp. 1990, p 589. 
63 - C. CASS. (Ch. com.) 16 novembre 2014, Navire Marie Delmas ,N° 13.23879,Obs. 
Philippe DELEBECQUE , DMF Nº 765 — Janvier — 2015,  p 29 ,et  .DMF HS 19, § n° 
87 : « En application de l’article 1 c. de la Convention de Bruxelles du 25 août 1924, seule 
la déclaration par le transporteur de ce que la marchandise est mise sur le pont est de nature 
à en informer le chargeur et faire ainsi échapper le transport à l’empire de cette Convention. 
; les clauses du connaissement permettant au transporteur de charger sur le pont 
n’équivalent pas à la déclaration de mise sur le pont exigée par les textes.” 
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البحري قد ارتكب خطأ إما قام بشحن  شبه المقطورة  لى السطل. و بالتالي يعدّ الناقلسوف تشحن ع
طل قبةةل الحصةةول علةةى الموافقةةة المسةةبقة للناقةةل الطرقةةي، خاصةةة إما كةةاا  ةةذا الأخيةةر قةةد علةةى السةة

   64اشترا في سند الشحن عدم نقل المركبة على السطل.
مركبتين على  هةر السةفينة تكةوا إحةدا ما علةى إشكال خخر يطرح عندما يقوم ناقل طرقي بشحن    

بالنسةةبة للمركبةةة  CMRلعقديةةة وفةةـ أحكةةام إتفاقيةةة السةةطل، فحينئةةذ قةةد تثةةار مسةةؤولية الناقةةل الطرقةةي ا
 .65المشحونة على السطل، و اتفاقية بروكسل بالنسبة للمركبة الثانية

 مةةةال أا يةةةدفع ب طةةةإ أو إ ، للناقةةةل  الطرقةةةي CMRمهمةةةا يكةةةن فإنةةةه عنةةةد التمسةةةك بتطبيةةةـ اتفاقيةةةة  
صةةل مةن المسةةؤولية، و  ةةذا فةةي مةةن  ةذه الاتفاقيةةة  للتن 2فقةةرة  17المطالِةب طبقةةا لمةةا ورد فةي المةةادة 

حالةةةة ال طةةةإ الملاحةةةي أو حتةةةى الحريةةةـ. لكةةةن بالمقابةةةل، فةةةي حالةةةة العاصةةةفة البحريةةةة كسةةةبب رئيسةةةي 
هةذا للةةردّ، بأنةه كةاا يمكةةن للضةرر الةذي يصةيب حمولةةة السةطل، فقةد يتعةةرذ الناقةل فةي حالةةة الةدفع ب

ر مةن الأجةدر أا يكةوا .و فةي  ةذا الإطةا66تفادي ملةك بةالإعتراذ علةى شةحن المركبةة علةى السةطل
المرسل فطنا، حريصا على مصةالحه و يطلةب مةن الناقةل البةري أا يت ةذ مةا يلةزم فةي مواجهةة الناقةل 

علةى السةطل فةي  البحري لعدم شحن المركبة على السطل،عن طريـ وضةع شةروا تمنةع مةن الشةحن
 البحري.–النقل الطرقي 

رية بسبب الحالة السيئة للمركبةة أو سةو  ر  ف  دفع الناقل الطرقي المرتبط بالعاصفة البحيُر و قد 
و مةةن  ةةم يمكةةن أا تتقةةرر مسةةؤولية الناقةةل  الطرقةةي دوا أا يةةتمكن مةةن  -كمةةا سةةبـ الةةذكر-البضةةاعة

دث البحةري. اللهةم إلا إما اعتبةره القضةا  قةد ارتكةب الرجو  على  الناقل البحري الذي يستفيد من الحةا
 خطأ باختياره شحن القاطرة على السطل.

نفس حكم حمولة السطل، يطبـ بالنسبة للحيوانات الحية التي لا تعةد بةدور ا بضةاعة بموجةب اتفاقيةة 
 فةلا تكةوا أحكامهةا ملزمةة سةوا  شةحنا علةى السةطل أو فةي -فقةرة   1طبقا لذات المادة -بروكسل،
 العنابر.

 البحةةر طريةةـ عةن للبضةةائع الةدولي النقةةل بعقةود المتعلقةةة المتحةةدة الأمةم إتفاقيةةةأمةا قواعةةد روتةردام أو  
، فقةد اعتبةرت الحيوانةات الحيةة بضةاعة ولكنهةا مكنةا أطةراف عقةد النقةل مةن  2008لة  جزئيا أو كليا

عةةةن قواعةةةد  الطةةةابع الأمةةةر . وحينهةةةا يغيةةةب(67مالإتفةةةاق علةةةى تحديةةةد أو إعفةةةا   الناقةةةل مةةةن المسةةةؤولية 
 مطبقة. CMRروتردام مما يجعل اتفاقية 

                                                           
64 -CA Toulouse, 2e ch. civ., 6 janv. 1987, no 2588/86, Comanav et a. c/ Racine et a., BT 
1988, p. 78 
65 - Le Lamy Transport Tome 1 ,Op.Cité, p 458,§ 714. 
66 - CA Paris, 5e ch. A, 23 mars 1988, no 4533, Tor Line et a. c/ Scac et a., BT 1988, p. 265. 

 .من اتفاقية روتردام  فقرة أ 81المادة   (67و
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بة للعقةةةد الكمةةةي الةةةذي أقةةةرت بموجبةةةه قواعةةةد روتةةةردام الحريةةةة التعاقديةةةة ، فسةةةمحا كةةةذلك الأمةةةر بالنسةةة
  ةةذا التفةةاوذ علةةىبعةةد  تطبيةةـ أحكامهةةا  يسةةتبعد بموجبةةهأا يتضةةمن العقةةد بيانةةا واضةةحا لرطةةراف 

. فإما أبرم ناقل بري عقدا كميا مع ناقل بحري، و تم  80بموجب المادة  بصورة منفردة ، و ذا العقد 
مةن خةةلال العقةةد تحميةةل شةةاحنة علةةى  هةةر السةفينة دوا انقطةةا  للحمولةةة. كانةةا قواعةةد روتةةردام غيةةر 

فةةةي  ةةةذه العلاقةةةة علةةةى حسةةةاب اتفاقيةةةة النقةةةل البحةةةري بسةةةبب الحريةةةة   CMRخمةةةرة، فتطبةةةـ اتفاقيةةةة 
 طراف. التعاقدية الممنوحة لر

 :ةـالخاتم
بفضلها في تطوير النقل الطرقي الذي  1956يُشهد لاتفاقية النقل الدولي للبضائع على الطرق لة 

تت لله واسطة أخرى، باست دام تقنية إدما  وسةيلتين للنقةل، فمنحةا فةي  ةل أنظمةة نقةل متعةددة تبعةا 
ة المطبقةةة. و ت القواعةةد الملزمةةللواسةةطة المسةةت دمة، نظامةةا موحةةدا يتةةدخل بطابعةةه الآمةةر كلمةةا اُفتقةةد

تبقةةى مسةةألة حلةةول نظةةام محةةل الآخةةر مصةةدر إشةةكالات قانونيةةة، سةةوف  تطةةرح بصةةورة متزايةةدة مةةع 
 CMRدخول قواعد روتردام حيز النفام. و في المقابل تطرح مسألة الطابع الآمر و المهيمن لاتفاقية 

لطرقيةةة فةي نقةل بحةةري سةت دام الواسةطة امةن قواعةةد روتةردام إليهةا عنةةد ا 82بقةوة بةدليل إحالةةة المةادة  
 متعدد الوسائط.و نظرا أيضا للحرية التعاقدية التي تمنحها قواعد روتردام للناقل.
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 و دوره في مجال النقل و التجارة EDI النظام الإلكتروني لتبادل البيانات
 68بن عيسى حياة

 :مقدمة
ت زتهةةةةةا معطيةةةةةات م تلفةةةةةة أبرز ةةةةةا وأ مّهةةةةةا التطةةةةةورايعةةةةةرف الاقتصةةةةةاد العةةةةةالمي تحةةةةةوّلات  امّةةةةةة أفر   

التكنولوجيةةة، خاصةةة مةةا يتعلّةةـ منهةةا بأنظمةةة الاتصةةالات عةةن بعةةد، بالإضةةافة إلةةى الثةةورة المعلوماتيةةة 
ار ةا الأسةس التي أدّت إلةى تحةوّل العديةد مةن اقتصةاديات العةالم للاسةتفادة مةن السةرعة والفعاليةة لاعتب

وسائل المهمّة لممارسة نولوجيا الاتصال من مردودية حيك أصبل من الالتي تستند إليها لما تحقّقه تك
الأعمال خاصة بعد زيادة است دام الحاسب الآلةي فةي تسةيير الأنشةطة الاقتصةادية التةي سةا ما فةي 

ن المسةةةةتندات الورقيةةةةة، تسةةةةهيل الاتصةةةةالات والمعلومةةةةات وتبةةةةادل البيانةةةةات إلكترونيةةةةا، والاسةةةةتغنا  عةةةة
قةةادرة علةةى التعامةةل مةةع مجريةةات  إلةةى إدارة علميةةة وتكنولوجيةةة و كةةوادر بشةةرية و التةةالي كانةةا الحاجةةة

العصةةر ملحّةةة. وقةةد انعكةةس  ةةذا التطةةوّر التكنولةةوجي علةةى الأنشةةطة الاقتصةةادية عامةةة، وعلةةى النقةةل 
لمةا يتطلّبةه  ةذا المجةال مةن خةدمات البحري والتجارة الدولية، وتسيير الموانئ البحريةة بصةفة خاصةة، 

 الاتصالات والسرعة في المعاملات. تكنولوجيا
والةةةذي أوجبتةةةه  EDIوكةةةاا مةةةن أ ةةةمّ نظةةةم تكنولوجيةةةا الاتصةةةالات الحديثةةةة نظةةةام التبةةةادل الإلكترونةةةي   

طبيعةةة النقةةل البحةةري بكةةل عناصةةره والةةذي أصةةبل يتجةةه نحةةو إلغةةا  التعامةةل الةةورقي واسةةتبداله بالتبةةادل 
 كتروني.الإل
 تجارية والنقل البحري؟المعاملات ال في رفع كفا ة EDIفهل  أسهم نظام   
، ومةدى مسةا مته فةي EDIسنحاول من خلال  ذه المداخلة تحديد مفهوم نظام التبةادل الإلكترونةي   

حةل الصةةعو ات التةي تواجةةه قطةةا  النقةل البحةةري وسةةير التجةارة ال ارجيةةة، وتحديةةد أ ةمّ المشةةاكل التةةي 
 هه للوصول إلى أ مّ النتائ  والاقتراحات.تواج

 .في مجال النقل البحري  EDI: استخدام نظام مبحث الأوللا
أدركا العديد من الشركات الكبرى، كشركات النقل البحري والجوّي، في بداية الستينات، أنّةه لابةدّ لهةا 

المحافظة على قةدراتها ومركز ةا من تطوير معاملاتها، وتسريع تبادل وتنقل المعلومات إا  ي أرادت 
را للسةةةوق،  وت فةةةي  عةةةالم التجةةةارة، وملةةةك بالسةةةعي لتقلةةةي  الاسةةةت دام المفةةة ومنافسةةةة نظيراتهةةةا فةةةي

التكلفة البا ضة للاتصالات حيك  هرت مجموعة من الآليات والتقنيات، وكاا خخر ا وأ مّها  هةور 
 نظام تبادل البيانات إلكترونيا.

 

                                                           
 -تلمسان  –أستاد محاضرة ب كلية الحقوق و العلوم السياسية جامعة أبي ب ر بلقايد  - 68
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لمعةةايير لجنةةة، حيةةك شةةكل المعهةةد الةةوطني الأمريكةةي ل 197969و.م.أ سةةنة وكةةاا ملةةك بمبةةادرة مةةن الةة
الحكومة، وقطةا  النقةل وقطةا  الشةركات الصةانعة لأجهةزة الكمبيةوتر، وكةاا مكونة من م تصين من 

. مةةن أ ةةمّ المجةةالات EDI ةةدفها تطةةوير معيةةار يتفةةـ عليةةه البةةائعوا والمشةةتروا، فاعتمةةد  ةةذا النظةةام 
 .التي تأ ر به وعملا به

وخليةات عملةه وأ ميتةه فةي مجةال النقةل البحةري  وسنحاول من خلال  ذا المبحك التعريف بهذا النظةام
 يواجهه من صعو ات في الواقع العملي.وما 

لقد كاا للتطورات التكنولوجية المتلاحقة التي شهد ا العالم في العقد الأخير أ ر  ا ر ومباشر على 
ت فةةي علومةةات والاتصةةالات،  لمةةا تلعبةةه تكنولوجيةةا المعلومةةامجةةالات الحيةةاة، خاصةةة مجةةال تبةةادل الم

 .EDIم التبادل الإلكتروني مجال التجارة والنقل والذي كاا ورا   هور نظا
وسةةةنحاول مةةةن خةةةلال  ةةةذا المطلةةةب تعريفةةةه وتحديةةةد أ ميتةةةه فةةةي مجةةةال التجةةةارة البحريةةةة والنقةةةل وأ ةةةمّ 

 مميزاته.
 .EDI: تعريف نظام الفرع الأول

ومةةات والاتصةةالات وفةةي جةةلّ عةةيا العةةالم اليةةوم عصةةر الثةةورة التكنولوجيةةة خاصةةة فةةي مجةةال المعل 
قةةل والتجةةارة الدوليةةة، ويسةةير العةةالم اليةةوم نحةةو إلغةةا  التعامةةل القطاعةةات الاقتصةةادية، خاصةةة قطةةا  الن

 .IDEالورقي واستبداله بالتعامل الإلكتروني عن طريـ التعامل بالحواسيب الآلية وتطبيـ نظام 
رسةال عةن بعةد، كمةا التجةارة عةن طريةـ الإ بأنّةه تبةادل بيانةات (CMIتعريف اللجنة البحرية الدولية )

عرفته بأنّه إرسال البيانات إلكترونيا بمعنى نقل البيانات مةن حاسةب خلةي إلةى خخةر فةي صةورة نمطيةة 
 .70بدوا است دام المحررات الورقية"

وسةائل مات وعرّف أيضةا بأنّةه تبةادل لحركةات الأعمةال مةن حاسةب بةين الشةركا  التجةاريين باسةت دام 
 سية.أشكال قيا

وعرّف أيضا بأنّه عبارة عن انتقال المستندات ال اصة بالتجارة والنقل من كمبيوتر إلى كمبيوتر خخةر 
 .71في شكل رسائل نمطية موحدة من حيك بناع ا والمعلومات التي تحتويها

لتبةةةادل السةةةريع ويعنةةةي  ةةةذا النظةةةام أيضةةةا توحيةةةد تكنولوجيةةةا الاتصةةةالات واسةةةت دام البيانةةةات لتحقيةةةـ ا
ـ استعمال الوسائل الإلكترونية بدلا من المستندات الورقيةة، و التةالي  ةو يـ للمعلومات عن طريوالدق

                                                           
، مديريؤؤة الدراسؤؤال والبحؤؤون والشؤؤؤون البيئؤؤة، EDIخلؤؤدون كؤؤراز، تنميؤؤة التبؤؤادل ارل ترونؤؤي للبنؤؤال والوغؤؤائم  -  69

 .2010سوريا،  
 .372، ص 2007لعقود البحرية الدولية، دار الجامعة الجديدة للنشر، ارس ندرية، محمد عبد الفتاح ترك، ا -  70
الأحمؤر ،  محمد الباقر عمر، نظام تبؤادل المعلومؤال ارل ترونؤي، دراسؤة تطبيقيؤة لمينؤا  بورتسؤودان، جامعؤة البحؤر -  71

 .29، ص 2012السودان، 
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أسةلوب لإرسةال البيانةات إلكترونيةا بةين الحواسةب بطريقةة تمكنهةا مةن معالجةة البيانةات وتفسةير ا بةدوا 
 .72البيانات من محتوا ا على بنا  القرار وات ام ،تدخل بشري 

 التبةةةادل فةةةي الإجةةةرا ات ويسةةةهل ي ةةةدم عليةةةه متفةةةـ حّةةةدمو  نمةةةط علةةةى يعتمةةةد وبأسةةةل أنّةةةه أيضةةةا ويعةةةرف  

 بإمكانهةةا افتراضةةية رقميةةة منظمةةات و ةةي المنظمةةات، بةةين مةةا موحةةدة إلكترونيةةة نمةةام   يةةأة فةةي التجةةاري 

 غيةةةر منظمةةةة و ةةةي الأنترنةةا شةةةبكات خةةةلال مةةن منتجةةةاتهم وتوزيةةةع والمجهةةزين، المنتجةةةين بةةةين التواصةةل

 .73فعليا موجودة
 للمرسةل عليهةا متفةـ بطريقةة وتشةكيلها وترميز ةا للبيانةات علامةات وضةع طريـ عن ملك إنجاز ويمكن  

 المتحةةدة الأمةةم قواعةةد وفةةـ للبيانةةات، الإلكترونةةي للتبةةادل دولةةي معيةةار اسةةتحداث خةةلال ومةةن والمسةةتقبل،

 معجةةةم علةةةى عيةةةارالم  ةةةذا ويشةةةمل (EDIFACTم والنقةةةل والتجةةةارة الإدارة فةةةي إلكترونيةةةا البيانةةةات لتبةةةادل

 التبةةادل فةةي تسةةت دم و يانةةات ورمةةوز وعلامةةات عامةةة بصةةورة عليةةه متفةةـ بيانةةات و ياكةةل شةةامل يانةةاتب

 .74الدولية النقل وعمليات التجارة في البيانات وفي الإلكتروني
 كالبيةةةاا لةةةدولا بةةةين التجةةةاري  التبةةةادل بةةةإجرا ات ال اصةةةة المسةةةتندات انتقةةةال علةةةى EDI نظةةةام ويعمةةةل  

 بشري. تدخل بدوا  خخر حاسب إلى حاسب من الإلكتروني لالنق ومستند والفاتورة الجمركي
 .خصائصه وأهم   أهميته الثاني: الفرع
  :أهميته 1-
 معظةةم اتجةةاه خةةلال مةةن يظهةةر البحةةري  النقةةل مجةةال فةةي الإلكترونيةةة ال ةةدمات بجةةودة الا تمةةام تزايةةد إاّ 

 الفعالةةةة الأداة  باعتبار ةةةا المعلومةةةات تبةةةادل وجيةةةاتكنول اسةةةت دام إلةةةى بالفعةةةل الكبةةةرى  الملاحيةةةة الشةةةركات

 ويتمثةةل والتصةةدير، رادالاسةةتي ومجةةال بالمقةةل المتعلّقةةة المعمليةةات أوجةةه لجميةةع المسةةتمر التحسةةن لتحقيةةـ

EDI نظةةام تطبيةةـ أاّ  بالةةذكر والجةةدير أ ةةدافها. لتحقيةةـ الدوليةةة التجةةارة تلعبةةه الةةذي الةةدور فةةي EDI فةةد 

 التجاريةة الشةركات بةين تةر ط إلكترونيةة ظمةةأن توجةد حيةك المتقدمةة، الدول في خاصة كبيرة بدرجة اتسع

 ومتعهّةدو النقةل وشةركات كةالبنوك م تلفةة أطةراف و ةين متفرقةة، عديةدة أمةاكن فةي المنتشرة وفروعها الأم

 .75البضائع ومقدمو الوسائط، متعدّد النقل
 الو ةةائـ وتبةةادل ال ةةدمات تقةةديم ق وطةةر  أسةةلوب علةةى وأ ةةر الوقةةا، تقلةةي  فةةي النظةةام  ةةذا سةةا م وقةةد  

 السةةفن صةةناعة فةةي تطةةورات مةةن تبعهةةا ومةةا الحاويةةات، أحةةد تها التةةي الثةةورة بعةةد خاصةةة الرسةةوم، وسةةداد

 الوسائط. متعدّد الدولي والنقل الموانئ تشغيل وسياسات

                                                           
 .383محمد عبد الفتاح ترك، المرجع السابم، ص  -  72
 الموقع ارل تروني. EDIتبادل المعلومال  ل ترونيا  -  73
 .06خلدون كراز، المرجع السابم، ص  -  74
 .383عبد الفتاح ترك، المرجع السابم، ص  -  75
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 الت طةيط وعمكانيةة المسةتندات تكلفة ان فاذ إلى إضافة الاتصالات، سرعة من يزيد النظام  ذا أاّ  كما

 لتصةل الشحن مينا  من السفينة مغادرة أو ونوعها، حجمها، لمعرفة بالبينة الحاويات كإرسال عالية بدقة

 الوقةا الحاويةات لمحطةة يكةوا  و التةالي ،76التفريا بمينا  الحاويات محطة كمبيوتر إلى مباشرة البيانات

 اللازمة. والمعدات لذلك مساحات وت صي  تفريغها لعملية كالت طيط السفينة لاستقبال خطط لإعداد
 مجةال فةي النظةام  ذا أ مية وتزداد وكميتها، بضاعته وصول وقا بمعرفة البضاعة لمستلم يسمل كما  

 يعتبةر حيةك ال طةرة كالبضةائع خاصة تجهيزات إلى تحتا  التي البضائع نقل وعند الوسائط متعدّد النقل

 الورقيةةةة، ائـوالو ةةة المسةةةتندات عةةةن بالاسةةةتغنا  قةةةاوالو  اليةةةدوي، والعمةةةل للواجبةةةات اختصةةةار EDI نظةةةام

 بةةين المسةةتندات  ةةذه انتقةةال عمليةةة فةةي الضةةائع والوقةةا الجهةةد مةةن الكثيةةر بتةةوفير التجهيةةز أوقةةات وتقليةةل

 .77الدولية التجارة تنشيط إلى يؤدي ممّا أخرى، جهة من المعنية الرقابية والجهات جهة من العملا 
 سةنة الاسةكوا قامةا فقةد الدوليةة، ارةوالتجة البضةائع نقةل إجةرا ات تسةهيل مجةال فةي الفاعةل لةدوره ونظرا  

 جانةةب خصةة  الاجتماعةةات مةةن العديةةد عقةةد فةةي الةةذكر سةةالفة المتحةةدة الأمةةم جهةةود إلةةى إضةةافة 1984

 ميدانيةةة ومسةةوحات الدراسةةات مةةن العديةةد إلةةى بالإضةةافة الإلكترونةةي، التبةةادل تطبيةةـ أ ميةةة لمناقشةةة منهةةا

 .78لتطوير ا" مناسبة توصيات يموتقد والمستقبلية الحالية تطبيقاتال على للتعرّف
 باسةت دام يتضةاعف أا يمكةن النقةل لشةركات التجةاري  النشةاا حجةم أاّ  إلةى حديك علمي تقرير ويشير  

 .79تقليدية بطرق  الممار  النشاا من مرات عشر من أكثر EDI نظام
 .تواجهه يالت الصعوبات وأهم   وميزاته خصائصه :الثاني المطلب

 ويحةةلّ  النقةةل وعمليةةات التجاريةةة المعةةاملات عةةالم علةةى يسةةيطر جعلةةه الإلكترونةةي التبةةادل نظةةام أ ميةةة إاّ 

 اتّسةةم الةةورقي التعامةةل كةةوا  السةةرعة، مةةن المجةةال  ةةذا يتطلبةةه لمةةا ،80للبيانةةات الةةورقي الاسةةت دام محةةلّ 

 إلةى يةؤدي قةد مةا البضةاعة ولوصة بعةد إليةه المرسةل إلةى المسةتندات تصةل قةد بحيةك التعامل في بالبط 

 لأمةاكن إ ةدار فيةه لت زينهةا أمةاكن وجةود ووجةوب الورقيةة المسةتندات  ةذه وكثةرة مصةاريفها، وزيةادة تلفها

 فائدة. أكثر وأنشطة مسائل في تستغل أا يمكن
 الوقةةةا يةةةوفر أنّةةةه الإلكترونةةةي التبةةةادل نظةةةام تميّةةةز التةةةي ال صةةةائ  أ ةةةمّ  إاّ   .خصائصـــه :الأول الفـــرع

 وتفعيةل الز ةوا  خدمةة وتحسةين الفةوري  والشةرا  الورقيةة، والو ةائـ تنداتالمس عن بالاستغنا  مصاريفوال

 الدولية. المعايير خلال من الدولي الشرا 
                                                           

 .12خلدون كراز، المرجع السابم، ص  -  76
ومعؤايير الأمؤم المتحؤدة  DIEاللجنة الاقتصادية والاجتماعية لغربي آسؤيا، تطبيؤم نظؤام التبؤادل ارل ترونؤي للبيانؤال  -  77

 .29، ص 1999لتسهيل اردارة والتجارة والنقل في منطقة الاس وا، الأمم المتحدة بنيويورك 
 www.E.ESCW-TRANالموقع ارل تروني  

، الموقؤع 2003تقرير الاس وا تطبيم ت نولوجيا المعلومال والاتصالال المتقدم في قطاع النقل في منطقؤة الاسؤ وا،  -  78
 www.wikipedia.orgل تروني ار
 .27خالد كراز، المرجع السابم، ص  -  79
 .384عبد الفتاح ترك، المرجع السابم، ص  -  80
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 يلي: فيما ال صائ   ذه إجمال ويمكن  
 فةةي المسةةتندات يقابةةل مةةا الأعمةةال بحركةةة ويقصةةد والتجةةاريين: الشةةركا  بةةين الأعمةةال حركةةات تبةةادل *

 التقنية.  ذه باست دام البيانات إرسال به فنعني التبادل اأمّ  التقليدية، الورقية نظمال
 برمجيةةات بةةين الةةر ط علةةى يعمةةل EDI نظةةام أاّ  بةةه ونعنةةي خخةةر: كمبيةةوتر إلةةى كمبيةةوتر مةةن التبةةادل *

 لهةةذه الآليةةة التغذيةةة وتةةتمّ  بشةةري، تةةدخل دوا  المرسةةل وحاسةةب المسةةتقبل حاسةةب مةةن كةةل علةةى التطبيقةةات

 مةن اسةتقباله تةمّ  مةا على بنا  القرار بات ام التطبيقية البرمجيات لتقوم المستقبلة الجهة قاعدة في البيانات

 .81بيانات
 .EDI نظام تطبيق ومتطلبات آليات :الثاني الفرع

 فةةةي يفتةةةرذ إم وخلياتةةةه، متطلباتةةةه تةةةوافر يجةةةب مجةةةال أي فةةةي إلكترونيةةةا البيانةةةات تبةةةادل نظةةةام لتطبيةةةـ  

 ويمكةةةن الداخليةةةة، لأعمالهةةةا الأساسةةةية والبرمجيةةةات الأجهةةةزة تمتلةةةك أا التقنيةةةة بهةةةذه لمتعاملةةةةا الأطةةةراف

 يلي: فيما لباتالمتط  ذه حصر
 تامةةة و عنايةةة الاعتبةةار بعةةين تأخةةذ أا EDI نظةةام تطبيةةـ تريةةد التةةي الجهةةات علةةى :الاتصــال وســيلة 1-

 في: الوسائل  ذه تحديد ويمكن كة،الشب في المشاركين بين للر ط اللازمة الاتصال وسائل بدائل
 بنقةل وملةك البيانةات نقل في السرعة توفر التي الأمور من و ي الممغنطة: الوسائط عبر البيانات نقل أ(

 الضوئية. أو المغناطيسية الأقرا  عبر لأخرى  مؤسسة من لمعلوماتا
 وسةةةيلة تحقيةةةـ يمكةةةن مإ الصةةةوتية للاتصةةةالات الاعتياديةةةة الشةةةبكة و ةةةي للهةةةاتف: العموميةةةة الشةةةبكة ب(

 طرفةةةةي مةةةةن كةةةةل موقةةةةع فةةةةي Modem مةةةةودام وجهةةةةاز الهةةةةاتف باسةةةةت دام نقطتةةةةين بةةةةين البيانةةةةات لتبةةةةادل

 نا.الأنتر  شبكة عبر وكذا الاتصال،
ـــادل معـــايير 2- ـــي التب ـــات الإلكترون  البيانةةةات لهيكلةةةة عليهةةةا متفةةةـ محةةةدّدة معةةةايير وجةةةود يجةةةب :للبيان

 .82البيانات  ذه يستقبل الذي الآلي الحاسب يقاتتطب قبل من فهمها يمكن حتى المتبادلة
 مسةتند نةاتبيا تبةادل عنةد است دامه يتمّ  محدّد شكل على الاتفاق بها ويقصد :قياسية رسائل استخدام *

 سابقا. دوره إلى أشرنا والذي (EDIFACTم EDI لنظام القياسية النظم أشهر ومن معيّن،
 العديةد حقةـ الحديثةة والاتصةالات المعلوماتيةة فضا  إلى عالميةال الشركات من العديد ولو  فإاّ  و التالي

 المزايا: من
 رو .مش غير بشكل ومواقعها المعلومات قواعد إلى الدخول عدم ضماا -
 العمل. عن توقفها لأخطار تعرّضها وعدم المعلومات نظم عمل ديمومة ضماا -
 البيانات(. مسلامة رسلالم إعلام دوا  مستقبلا المعلومات محتوى  تغيير عدم ضماا -

                                                           
 .10خلدون كراز، المرجع السابم، ص  -  81

82 - www.E-ESCWA-transports 
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 الشبكة. عبر المت اطبين حرية حصة ضماا -
 .83عليها المشرو  غير الاطلا  وعدم المعلومات سرية ضماا -

 يةوفر فهةو تعتمةده، التةي للشةركة التنافسةية القةدرة مةن يزيةد إلكترونيةا البيانةات تبةادل نظةام أاّ  نجد و التالي

 والمصاريف. والوقا الجهد لها
 .EDI نظام تطبيق تواجه التي الصعوبات :ثالثال الفرع

 لتنشةيط ملائمةة نونيةةقا بيئةة خلةـ للبيانات الإلكتروني التبادل بنظام تتعامل التي المؤسسات على ويقع  

 لتبةةةادل والأمنيةةةة القانونيةةةة الجوانةةةب وضةةةماا اسةةةتثارة مةةن تحةةةدّ  التةةةي العراقيةةةل عةةةن والابتعةةةاد النظةةةام،  ةةذا

 .المست دمين وحقوق  البيانات
 إلاّ  المتقدمةة الةدول فةي واضةحة كبيرة زيادة ازداد قد الإلكترونية البيانات تبادل نظام است دام أاّ  ويلاحل

 ممّةا والنقةل التجةارة أطةراف بةين عليهةا متفـ موحدة نمطية لغة وجود وعدم التنسيـ عملية غياب ومع أنّه

 .84لمحليوا الدولي المستويين على المقدمة ال دمات في خلل إلى يؤدي قد
 إلكترونيةةا، المعلومةةات تبةةادل عمليةةات لتنسةةيـ قواعةةد عةةن للبحةةك الدوليةةة الجهةةات بةةبع  دفةةع مةةا  ةةذا  

 بتبةةادل المتعلقةةة "بالقواعةةد يعةةرف مةةا لوضةةع عمةةل جماعةةة بتكةةوين الأوليةةة قتصةةاديةالا اللجنةةة قامةةا حيةةك

 القواعةد  ةذه لاحتةوا  الدوليةة، ارةالتجة سةير بهةدف والنقةل"، والتجارة الإدارة مجالات في إلكترونيا البيانات

 م تلفة. أطراف بين للبيانات الإلكتروني التبادل نظام وتوحد تنظم التي الأسس على
كما قاما الغرفة الدولية للنقل البحري بنفس المبادرة، حيك قاما بتجميع بيانةات م تلفةة لمجموعةة   

، ويةةةتمّ تبةةةادل البيانةةةات بةةةين iscoD 85مةةةن المسةةةتندات الورقيةةةة وأعةةةدتها فةةةي صةةةورة رسةةةالة إلكترونيةةةة 
 لي  حيةةك جمعةةا كافةةة المعلومةةات ال اصةةة بةةالت IMOالأطةةراف ومبةةادرة المنظمةةة البحريةةة الدوليةةة 

 الجمركي للسفينة وأعدّتها في مجموعة من الرسائل الإلكترونية النمومجية.
 والصعو ات التي تعيـ تطبيـ  ذا النظام يمكن إرجاعها إلى ما يلي:   
النسبي لتكلفةة البنةى التحتيةة: فةرغم المزايةا العديةدة لهةذا النظةام إلّا أاّ تكلفةة إنشةائه الثابتةة  رتفا الا -

ألةةف دولار أمريكةةي ومليةةوني دولار أمريكةةي، ممةةا يجعةةل تطبيقةةه غيةةر ممكةةن  50000تتةةراوح مةةا بةةين 
 للشركات الصغرى بالدول النامية.

 ة من حيك الاتصال.مشاكل في الاتصال: وجود صعو ات وعوائـ تقني -
عةةدم وجةةود كةةوادر وطاقةةات بشةةرية مؤ لةةة للتعامةةل مةةع  ةةذه التقنيةةات الحديثةةة، فةةالنق  واضةةل فةةي  -

 املة الم تصة في تقنية المعلومات.الأيدي الع

                                                           
 .10خلدون كراز، المرجع السابم، ص  -  83
 .382محمد عبد الفتاح ترك، المرجع السابم، ص  -  84

85 - United Nations Electronic Data Interchange For Administration Commerce, and 
Transport (UN/EDIFACT). 
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 .EDI86عدم وجود برام  تعريفية وتدريسية جيّدة ومستمرة للنفسيات الحديثة كنظام  -
وتو يفهةةةا فةةةي البحةةةك ديثةةةة الاسةةةتثمار فةةةي الطاقةةةات البشةةةرية إم يجةةةدر بةةةالمهتمين بهةةةذه الأنظمةةةة الح

كالنقةل البحةري والتجةارة الدوليةة ولزيةادة  والتطوير لتعظيم إمكانياتها وزيادة القةدرة التنافسةية لمجةال  ةام
أنشةطتها وعنتاجهةا، و ةةذلك نجةد أاّ العنصةةر البشةري  ةةو الأداة الفعاليةة لاسةةتمراريتها، فبةدوا تصةةبل لا 

 قيمة لها.
ما ما أردنا الحديك عن تجارب بع  الدول في مجال التبادل الإلكترونةي فإنّنةا نلحةل أنّةه لةم يطبةـ عو 

ى نطاق واسع بما فيه الجزائر ب لاف الدول الأجنبية الكبةرى علةى المسةتوى على المستوى العر ي عل
 1989منةةذ الأورو ةةي والآسةةيوي حيةةك طبّةةـ بشةةكل جيّةةد، كتجر ةةة سةةنغافورة والتةةي طبقةةا  ةةذا النظةةام 

( مةةع البيانةةات، EDI، وتعةةدّ سةةنغافورة إحةةدى الةةدولتين المؤسسةةتين ل ةةامس تجمةةع مركةةزي لتنظةةيم م87
 لدى سنغافورة أكثر شبكات حاسبات المةوانئ تطةورا فةي العةالم، وكانةا دائمةا فةي وتجميع ال برا ، إاّ 

 الصدارة في استعمال تكنولوجيا المعلومات في الموانئ.
 . تجر ة كوريا الجنو يةونفس الشي  بالنسبة ل

يشةةارك فيةةه شةةركا  نقةةل  TRANSو النسةبة للتجر ةةة الأورو يةةة: فقةةد وضةةع مشةةرو  أورو ةي سةةمّي بةةة   
مةةةةع غير ةةةةةا مةةةةن التقنيةةةةةات  EDIي وتجةةةةةاري مةةةةن إيطاليةةةةةا وألمانيةةةةا وفرنسةةةةةا يسةةةةتهدف اسةةةةةت دام سةةةةياح

وارد وتحقيةـ أعلةى مسةتوى المعلوماتية والاتصةالات المتقدمةة للوصةول إلةى أمثةل الإجةرا ات وعدارة المة
 .88بالنسبة لجودة ال دمات وزيادة كفا ة القرارات المت ذة

 .في قطاع الموانئ البحرية EDI: استخدام نظام المبحث الثاني
نتيجة التطور في تقنية المعلومات  هرت العديد مةن المشةروعات والمؤسسةات التةي تسةت دم تقنيةة    

ع عبةةر الوسةةائل الإلكترونيةةة، إضةةافة إلةةى تحةةديات العولمةةة التجاريةةة التجةةارة الإلكترونيةةة، والشةةرا  والبيةة
ا الفوري دوا حواجز وقيود بين الدول، و اعتبةار التي شملا حركة السلع وال دمات والأفكار، وتبادله

المةةوانئ مةةن أ ةةمّ المرافةةـ الاقتصةةادية والحيويةةة "فكةةاا لابةةدّ لهةةا مةةن مواكبةةة الةةنظم التكنولوجيةةة الحديثةةة 
، لتبةةادل البيانةةات EDIا يتعلّةةـ منهةةا بنظةةام الاتصةةالات والمتمثةةل فةةي النظةةام سةةالف الةةذكر وخاصةةة مةة

 .89قنيات المستحد ة التي تدعم القدرات التنافسية للمينا "إلكترونيا و و من النظم والت
 .: أثر تطبيق التبادل الإلكتروني للمعلومات على سير الموانئالمطلب الأول

البضةائع مةن وعلةى دول العةالم الم تلفةة، ويعكةس  ةذا المنفةذ الرسةمي لةدخول  تعتبر الموانئ البحريةة  
وانئ والتجةارة البحريةة الدوليةة، فتطةوير وتحةديك المينةا  يةؤ ر الةدور العلاقةة الو يقةة والتكامليةة بةين المة

                                                           
 .352، ص 2015اقتصاديال وسياسال النقل ، دار الف ر الجامعي ، ارس ندرية ، أيمن النحراوي،  -  86
 .13خلدون كراز، المرجع السابم، ص  -  87
 .13جع السابم، ص خلدون كراز، المر -  88
 .360أيمن النحراوي، اقنصاديال وسياسال النقل البحري، المرجع السابم، ص  -  89



36

المجلــة الجزائريــة للقانــون البحــري والنقــل                                                                             العــدد الثامــن

 
 

، وقةةد وصةةلا  ةةذه العلاقةةة إلةةى درجةةة التشةةابك 90إيجابةةا علةةى كفةةا ة التجةةارة الدوليةةة المةةارة بةةه والعكةةس
ريع الةذي كةاا يغلةـ المسةافة الزمنيةة بةين تحةديك المينةا  الكبير بسبب التطور التكنولوجي الحةاد والسة

 .91المارة به" واستجابة التجارة
 .: العناصر المينائية الداعمة لتطوير الميناءالفرع الأول

فريةا البضةائع، لم يعد دور المينا  يقتصر على تقديم ال دمات التقليدية ال اصة باستقبال السةفن وت  
تسةةةتمدّ أ ميتهةةةا مةةةن كونهةةةا ولكنةةةه اتسةةةع ليشةةةمل أنشةةةطة تجاريةةةة وصةةةناعية م تلفةةةة، فةةةالموانئ الحديثةةةة 

مراكةةز ل دمةةةة النقةةةل والتجةةةارة، فهةةي تلعةةةب دورا  امةةةا فةةةي سلسةةةلة النقةةل المتكامةةةل، فةةةإدارة المةةةوانئ قةةةد 
لإيجابيةة فةي عمليةات التجةارة تطوّرت من مجةرّد الاكتفةا  بتقةديم التسةهيلات وال ةدمات إلةى المشةاركة ا

 الدولية.
لمتعلقةة بالسةفن والبضةائع باسةت دام ولعلّ أ مّ ما يميّز ا  و تكنولوجيا المعلومات لإدارة المعلومات ا  

 التجارة الإلكترونية لتحسين أدا  وعنتاجية المينا  ورفع قدرته التنافسية.
 تتمثل أ مّ  ذه العناصر في:  
مكانتةه الاقتصةةادية تتوقةف فةي كثيةةر مةن الأحيةاا علةةى نةةا : إاّ دور المينةا  و الموقةع الجغرافةي للمي -

اطـ المنتظمةةة فةةي تةةدفقات البضةةائع، وتوافقةةه مةةع التطةةور فةةي موقعةةه الجغرافةةي ومةةدى قر ةةه مةةن المنةة
مجال تكنولوجيا الاتصالات ما يسةاعد علةى القضةا  علةى تكةدّ  البضةائع، باتبةا  أسةاليب للت لةي  

 ..92والإفرا  عن الحاويات والبضائعالجمركي المتطور 
سةهيلات اللازمةة لتةةداول البنيةة الأساسةية ل طةوا المواصةلات، وتزويةد المينةةا  بالأرصةفة وسةائر الت -

 م تلف أنوا  البضائع.
 تأمين منطقة المينا . -
 سرعة إجرا ات الت لي  الجمركي، بتوافر بنية تحتية للاتصالات. -
 يا.معلومات لإنها  الإجرا ات خل توافر خدمات معلوماتية ونظم -

 .على الموانئ EDI: تطبيق تقنية الفرع الثاني
إاّ اسةت دام المةةوانئ البحريةة الحديثةةة ومحطّةات الحاويةةات لنظةام تكنولوجيةةا المعلومةات والاتصةةالات   

يعتبةةر أمةةرا أساسةةيا للةةتحكم الةةدقيـ فةةي الوقةةا والت طةةيط المسةةبـ لم تلةةف عمليةةات تشةةغيل محطةةات 
 الةذي يسةمل بةالت طيط المسةبـ، حيةك يةتمّ مةن خلالةه اطّةلا  EDIات، وملك عن طريـ نظةام الحاوي

                                                           
بن عيسى حياة، أمن المنشآل المينائية والسفن في ظل القانون الجزائري والمعاادال الدولية، أ روحة دكتوراه فؤي  -  90

 .76، ص 2014-2015ن، القانون الخاص، كلية الحقوق والعلوم السياسية، جامعة تلمسا
 .39محمد الباقر عمر، المرجع السابم، ص  -  91
، 2015شريف ماار اي ؤل، اللوجسؤتيال والمؤوانن البحريؤة، م تبؤة الوفؤا  القانونيةؤ ، الطبعؤة الأولؤى، ارسؤ ندرية،  -  92
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المحطةةةة بجميةةةع البيانةةةات والمعلومةةةات عةةةن السةةةفن المتوقةةةع وصةةةولها قبةةةل مةةةدّة كافيةةةة تسةةةمل للقةةةائمين 
، وأوزاا البضةةةةةائع 93بالتشةةةةةغيل للتعةةةةةرّف علةةةةةى خصةةةةةائ  الشةةةةةحنات لكةةةةةل حاويةةةةةة وال ةةةةةط الملاحةةةةةي

د مةوارد التشةغيل مةن عمةال ومعةدّات فنيةة، النقةل التةي سةوف تسةت دم لةيمكن تحدية والمصدّر، ووسةائل
ا م تكنولوجيا المعلومات والاتصالات في تسيير حركةة تةدفـ البضةائع عبةر المينةا ، و تكلفةة حيك تس

 اقتصادية من خلال تقلي  عناصر التكلفة والزمن كما سبـ وأشرت.
خاصة المتعلقة منها برسةوّ يا يوفر إمكانية إنها  الإجرا ات خليا فاست دام تقنية تبادل البيانات إلكترون

لبضةائع، ومةن  نةا يبةرز أ ةر التطةور التكنولةوجي علةى سةير المةوانئ وتشةغيلها، حيةك السفن ومناولة ا
انتقلةةا مةةن التةةداول اليةةدوي إلةةى التةةداول الإلكترونةةي والةةذي كانةةا بداياتةةه  هةةور فةةي مةةوانئ العةةالم فةةي 

ت تسةةهيلا ل دمةةة العمةةلا  وتةةدفـ البيانةةات للسةةفن والبضةةائع وتوحيةةد مصةةدر ا، حيةةك أواخةةر الثمانينةةا
 ةةذه البوابةةات الإلكترونيةةة لعمةةلا  المينةةا  الوقةةوف علةةى حركةةة سةةفنهم و ضةةائعهم، بةةل وعمكانيةةة  أتاحةا

متابعةةة إجةةرا ات الت لةةي  الجمركةةي وخةةرو  البضةةائع مةةن المينةةا ، وسةةداد الرسةةوم مةةن مكةةاا تواجةةد 
 .94الحاجة إلى انتقاله الش صي داخل حدود المينا  لإنجاز أعماله العميل دوا 

ن  ةةذه ال دمةةة  ةةو تأسةةيس مجةةال لتعةةاوا الشةةاحنين والنةةاقلين مةةن م تلةةف أنحةةا  والهةةدف الرئيسةةي مةة
 العالم، حيك تلعب دورا مهمّا في تحسين مستوى المنافسة.

أحةةةرزت نجاحةةةات كبةةةرى فةةةي زمةةةن وقةةةد  هةةةرت فكةةةرة تكةةةوين مجتمعةةةات التجةةةارة الإلكترونيةةةة بةةةالموانئ و 
وخةةدمات نقةةل البضةةائع عبةةر المينةةا ،  ات العاملةةة فةةي أنشةةطةقصةةير، و ةةو كيةةاا يةةر ط بةةين كافةةة الجهةة

سوا  كانا  ذه الأنشطة تجارية أو فنية أو إدارية، ويهدف مجتمع التجارة الإلكترونية بالمينا  بصةفة 
ت الأدا ، و لةةةود خةةةدمات المينةةةا  رسةةةمية إلةةةى تحقيةةةـ المصةةةلحة المشةةةتركة، مةةةن خةةةلال رفةةةع مسةةةتويا

صبل المينا  قادرا على المنافسة، وملةك بتبسةيط المستوى المتميّز، من حيك الجودة والتسعير بحيك ي
وميكنة الإجرا ات وتداول المستندات ال اصة بحركة البضةائع داخةل المينةا  ممّةا يقلّةل مةن زمةن بقةا  

اللازمةة لأدا  أعمةال الأطةراف المشةاركين فةي سلسةلة  البضائع بالمينا ، وتةوفير ال ةدمات المعلوماتيةة
مةةن مسةةتوردين ومصةةدرين، وتزويةةد م بالمعلومةةات اللازمةةة لمتابعةةة  النقةةل والتجةةارة وأصةةحاب البضةةائع

 .95عمليات الت لي  على بضائعهم بالمينا 
رك حيةةةك يتعلّةةةـ نظةةةم تبةةةادل البيانةةةات المتعلقةةةة بالبضةةةائع أساسةةةا بالشةةةاحنين ووكةةةلا  الشةةةحن والجمةةةا

لةةةة ويجةةةب أا والمةةةوانئ البحريةةةة وتغطةةةي فةةةواتير وسةةةندات الشةةةحن و يانةةةات الشةةةحنات، وعمليةةةات المناو 
مةةن المشةةتركين الأساسةةيين فةةي مناولةةة البضةةائع أو وسةةائل النقةةل تكةةوا المبةةادرة لاسةةتعمال  ةةذا النظةةام 

 .الم تلفة
                                                           

 .360أيمن النحراوي، اقنصاديال وسياسال النقل البحري، المرجع السابم، ص  -  93
 .303مرجع السابم، ص شريف ماار اي ل، ال -  94
 .39محمد الباقر عمر، المرجع السابم، ص  -  95
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 .على سير الموانئ EDI: نتائج تطبيق نظام المطلب الثاني
يمكةن، إم أا يكوا الوقا الذي تقضيه سفنها بالموانئ البحرية أقلّ ما لاحة العالمية بتهتمّ شركات الم

أاّ  ذا الوقا بالنسبة لها  و الوقا غير المنت ، والسفينة عند دخولها المينا  تتكبّد مصاريف طائلةة 
ة تجنّبةةه . و ةةذا مةةا حاولةةا المةةوانئ المحوريةة96رسةةوم دخةةول المينةةا ، ورسةةوم الإرشةةاد وغير ةةا تتمثّةةل فةةي

ولوجيةا وخاصةة المتعلقةة بتسةيير اتبا  وات ام كل ما  و جديد في عالم التكنوالمحافظة على سمعتها ب
 الإجرا ات.

ويتضةةل بالتةةالي أاّ اعتمةةاد نظةةام التبةةادل الإلكترونةةي للبيانةةات قةةد أكّةةد دوره فةةي تةةوفير نظةةام متكامةةل   
لجهةةةةات ال ارجيةةةةة وال طةةةةوا والةةةةوكلا  يةةةةر ط جميةةةةع الأنظمةةةةة، والقةةةةدرة علةةةةى تبةةةةادل المعلومةةةةات مةةةةع ا

 البحريين.
 .على الموانئ EDI: أهم  نتائج تطبيق نظام الفرع الأول

 يمكن إجمال  ذه النتائ  و عد التتبع لأ مية  ذا النظام في تسهيل الإجرا ات بالموانئ فيما يلي:  
 را اتها.ت في  الوقا اللازم لإنها  إجرا ات خرو  البضائع من المينا  وعنها  إج -
 كل الالتزامات. التحكم في التراكي ومغادرة السفينة بعد أدا  -
إطةةلا  أصةةحاب الشةةأا والمست لصةةين علةةى موقةةف بضةةائعهم وقتيةةا أو عةةن طريةةـ الإنترنةةا مةةن  -

 خار  المينا .
 السداد الإلكتروني للفواتير والمطالبات المالية إلى البنك ومن خلال شبكة الإنترنا. -
، فحصةةةها، دفةةةع بموقةةةف الرسةةةالة ال اصةةةة بةةةه ماسةةةتلام البضةةةائع البضةةةاعة لحظيةةةاإعةةةلام صةةةاحب  -

 الفواتير في البنك( من خلال رسائل إلكترونية.
تحديةةد بيانةةات الشةةحن والتفريةةا وقتيةةا مةةن خةةلال الأجهةةزة اللاسةةلكية بالأرصةةفة بحيةةك تغةةدي نظةةام  -

 معلومات المينا   مّ نظام معلومات الجمارك.
ي لهةا الحةـ فةي التحميةل سمل بدخول السيارات للمينةا  إلّا التةالمينا  بحيك لا ي التحكم في بوابات -

 والتفريا فقط.
ت طةةةيط شةةةحن وتفريةةةا البضةةةائع والحاويةةةات علةةةى الأرصةةةفة والمسةةةاحات لتقليةةةل الوقةةةا والاسةةةتغلال  -

 الأقصى لررصفة.
رصةةفة وت فةةي  ت طةةيط تراكةةي السةةفن علةةى الأرصةةفة إلكترونيةةا للوصةةول إلةةى أقصةةى اسةةتغلال لر -

 أوقات انتظار السفن.
 .97الزائد للبضائع عن طريـ ر ط الموازين بالنظام الإلكتروني إصدار فواتير الوزا  -

                                                           
 .80بن عيسى حياة، المرجع السابم، ص  -  96
 .394، ص 2009الموانن البحرية العربية ، دار الف ر الجامعي ، ارس ندرية ، أيمن النحراوي،  -  97
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 .بالميناء البحري  EDI: أهمية استخدام نظام الفرع الثاني
يحتةةا  تطبيةةـ المفةةا يم الجديةةدة وخاصةةة فةةي مجةةال الإدارة، إلةةى تغييةةر جةةذري وجهةةد ومثةةابرة وحسةةن 

ط، والتحةةرّر مةةن المفةةا يم القديمةةة أمةةام التحةةديات التةةي تفرضةةها العصةةرنة والمنافسةةة الشةةديدة، الت طةةي
صةةةةبل علةةةةةى الةةةةدول وخاصةةةةة الةةةةةدول الناميةةةةة أا تعمةةةةةل علةةةةى تجسةةةةيد  ةةةةةذه التحةةةةولات لتنميةةةةةة لةةةةذلك أ

تصادياتها ومواكبة العصر، و نةا  علةى ملةك فقةد عكفةا معظةم المةوانئ العالميةة علةى وضةع جةدول اق
ذا النظام على أنشطتها وعجرا اتها لتنظيم كل ما يمكن أا يقدّمه المينا  البحري مةن أنشةطة لتطبيـ  
 للمتعةةةاملين معةةةه مةةةن أصةةةحاب البضةةةائع ومةةةلاك السةةةفن والةةةوكلا  الملاحةةةين ور ةةةط كةةةل تلةةةك وخةةةدمات

الإجةةةرا ات وال ةةةدمات بةةةةنظم إلكترونيةةةة تكنولوجيةةةة حديثةةةةة، ور طهةةةا مةةةع الجهةةةةات الجمركيةةةة والأمنيةةةةة 
. وتبةةةيّن أ ميتةةه فةةي تنظةةيم حركةةة البضةةائع مةةن خةةةلال 98قابيةةة العاملةةة بالمينةةا  فةةي نظةةام متكامةةلوالر 

 EDIعةن طريةـ المتابعة لتداول الصادرات والواردات من وعلى المينةا ، حيةك يةتمّ اسةتقبالها إلكترونيةا 
الفعلةةةي  بحيةةةك يةةةتمّ الت طةةةيط لعمليةةةة الشةةةحن والتفريةةةا قبةةةل وصةةةول السةةةفينة، ويقةةةوم النظةةةام بالتشةةةغيل

خةةلال الشةةبكة  لعمليةةات الشةةحن والتفريةةا بعةةد وصةةول السةةفينة علةةى الأرصةةفة والم ةةازا والصةةوامع مةةن
 اللاسلكية لمراقبة العمل.

علومةةات لةةه دور كبيةةر فةةي الةةتحكم والمتابعةةة لحركةةة و النسةةبة للسةةفن فةةإاّ نظةةام التبةةادل الإلكترونةةي للم
تحديةد أرصةفة الرسةو أوتوماتكيةا وتةوفير البيانةات  السفن بالمينا  منذ وصولها وحتى مغادرتها، فيسةهل
دد كبيةةر مةةن التقةةارير المسةةاعدة لمعرفةةة موقةةف اللازمةةة لات ةةام القةةرار، حيةةك يحتةةوي النظةةام علةةى عةة

 السفن سوا  خار  المينا  أو داخله.
بأعمةةةال الصةةةيانة وتحركةةةات الوحةةةدات البحريةةةة بالمينةةةا  والوحةةةدات ال اصةةةة  EDIكمةةةا يهةةةتمّ نظةةةام   

لبحريةة المتةردّدة مات العامةة كأعمةال مكافحةة التلةوث وأعمةال الإنقةام واحتسةاب تمةرين الوحةدات ابال د
 .99إلكترونيا على المينا  بالوقود والزيوت، ومن خلال الر ط مع نظام الإرادات واست را  الفواتير
مؤسسةات الرئيسةية لذا يبقى على الموانئ مواكبة تنظيم التبادل الإلكترونةي للمعلومةات باعتبار ةا مةن ال

اسةةةت دام تكنولوجيةةةا المعلومةةةات  والمةةةؤ رة فةةةي الاقتصةةةاد الةةةوطني، وأ ةةةمّ مةةةا يميّةةةز المةةةوانئ الحديثةةةة  ةةةو
العناصةر المسةتحد ة التةي تةدعم القةدرة التنافسةية بالسفن والبضائع وال دمات المقدمة للسفن و ةي مةن 

لومةةةةات الجيةةةةد يةةةةؤدي إلةةةةى إنهةةةةا  للمينةةةةا  وتةةةةوفير نسةةةةبة معلوماتيةةةةة للاتصةةةةالات، و تةةةةوافر نظةةةةام المع
د مةن حركةة التجةةارة الإجةرا ات خليةا باسةت دام نظةام التبةةادل الإلكترونةي للبيانةات، و التةالي جةةذب المزية

 انئ الجزائرية من  ذه التقنية الحديثة؟والنقل. ونتسا ل  نا عن موقع المو 
 

                                                           
 .387جع السابم، ص أيمن النحراوي، الموانن البحرية ، المر -  98
 .392أيمن النحراوي، الموانن البحرية ، المرجع السابم، ص  -  99
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 :الخاتمة
انئ يحتةا  إلةى أا يواكةب كةل جديةد، نست ل  ممّا سبـ أاّ قطاعةا  امةا كقطةا  النقةل البحةري والمةو 

كنولوجي لضماا استمراريته، و التالي استمرار التجةارة ال ارجيةة، فمةا يطةرأ خاصة المجال العلمي والت
التحويةة والنقةل متعةةدّد الوسةائط يحةتّم وجةود أنظمةةة مواكبةة للتطةورات التةةي عليةه مةن مسةتجدات كنظةةام 
 تحدث في  ذا القطا  الهام.

للبيانةةات مةةن أ ةمّ الةةنظم والتقنيةةات الحديثةة كمةةا أشةةرنا، التةي تةةوفر لةةه  بةةادل الإلكترونةيويعبتةر نظةةام الت
 نقل بسهولة ويُسر وسرعة. التقدم السريع، فقد أّ ر  ذا النظام على طرق اتصال أطراف التجارة وال

لات و التالي يجب على جميع الدول وخاصة الةدول الناميةة، النهةوذ بتكنولوجيةا المعلومةات والاتصةا
ي للبيانةةةات، وفةةةي الإلكترونيةةةة، وأا تقةةةوم بوضةةةع القواعةةةد القانونيةةةة والتطبيقيةةةة لتقنيةةةة التبةةةادل الإلكترونةةة

 مجال النقل البحري خاصة وتسيير الموانئ.
له دور  ام في قطاعي النقل والتجارة الدولية ولتحقيـ أقصى استفادة منه على  EDI نظام ويبقى أاّ 

 يئةةةة تضةةةمّ خبةةةرا  فنيةةةين لوضةةةع خطةةةة وطنيةةةة لتطبيةةةـ  ةةةذا النظةةةام  المسةةةتوى الةةةداخلي، يجةةةب إنشةةةا 
التةي  قةل الةذي لا زال متةأخّرا رغةم المةؤ لات الإسةتراتيجيةومتابعة تنفيذه بةالموانئ الجزائريةة وقطةا  الن

 تتمتع بها السواحل الجزائرية.
 :  قائمة المراجع

 .2015جامعي ، الإسكندرية ، د.أيمن النحراوي ، اقتصاديات وسياسات النقل ، دار الفكر ال -1
 .2009د. أيمن النحراوي ، الموانئ البحرية العر ية ، دار الفكر الجامعي ، الإسكندرية ،  -2
د.شريف ما ر  يكل ، اللوجيستيات والمةوانئ البحريةة ، مكتبةة الوفةا  القانونيةة ، الطبعةة الأولةى  -3

 .2015، الإسكندرية ، 
 .2007، الإسكندرية ،  ، دار الجامعة الجديدة للنشرد. عبد الفتاح ترك ، العقود البحرية  -4
د. محمةةد البةةاقر عمةةر، نظةةام تبةةادل المعلومةةات الالكترونةةي، جامعةةة البحةةر الأحمةةر ، السةةوداا ،  -5

2012    . 
 لمذكرات :ا

بن عيسى حيةاة ، امةن المنشةات المينائيةة والسةفن فةي  ةل القةانوا الجزائةري والمعا ةدات الدوليةة ،  -
 .2014-2015الحقوق جامعة تلمساا ،  راه في القانوا ال ا  ، كليةأطروحة دكتو 

 المجلات :
، مديريةة الدراسةات والبحةوث والشةؤوا  EDIخلدوا كراز تنمية التبادل الالكتروني للبيانات والو ةائـ  -

 .  2010البيئة سوريا ،  
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 مدى تكريس الحماية القانونية للبيئة البحرية ؟
 100بن الصغير شهرزاد

 ـةمقدم 
لقةةد تنبةةأت التشةةريعات الدوليةةة والداخليةةة علةةى حةةدل سةةوا  إلةةى مسةةألة تلةةوث البيئةةة البحريةةة، بحيةةك     
علتهةةا مةةن بةةين أولوياتهةةا، بحيةةك بةةادرت إلةةى وضةةع قواعةةد وعجةةرا ات لمنةةع أو للحةةدل مةةن تلةةوث البيئةةة ج

علةةى عمليةةة النقةةل يةةة، والعمةةل علةةى تةةوفير قةةدر مةةن الحمايةةة القانونيةةة، فةةالتلطور التكنولةةوجي أ لةةر البحر 
مةةة والبحريةةة بم تلةةف أنواعةةه، ممةةا اسةةتوجب التفكيةةر فةةي وضةةع خليةةات قانونيةةة لحمايةةة البيئةةة بصةةفة عا

فعملية حماية البيئة البحرية مهمة ليسا بسيطة، فهناك العديد من العقبات التةي تقةف  بصفة خاصة،
عن مدى جدَية الـنهج نتسةا ل   أا لنا المعطيات  ذه ضو  في    .حاجزا أمام حماية البيئة البحرية

 الذي سلكه المشرَع الجزائري في حماية البيئة البحرية؟
عةةن الإشةةكالية التةةي تثير ةةا  ةةذه الدراسةةة علةةى الوصةةف كلمةةا كةةاا ملةةك سةةبيلا لإجابةةة اعتمةةدنا فةةي   

ضةةروريا للتحليةةل، فةةالمنه  قةةائم علةةى مزاوجةةة المنهجةةين الوصةةفي والتحليلةةي مةةن أجةةل الوصةةول إلةةى 
 .القصد من  ذه الدراسة، ولتحقيـ  ذه الغاية اعتمدنا إلى جانب المنهجين الوصفي والتحليلي

ولية للبيئةة البحريةة،  ه الدراسة إلىولقد قسما  ذ   لى بعرذ الحماية الدل مبحثين  يرتبط المبحك الأول
ا المبحك الثاني فهو م صصةة لعةرذ أ ةم الإشةكاليات التةي تثير ةا حمايةة البيئةة البحريةة فةي  ةل  أمل

 القانوا الجزائري وكذا بع  الحلول المقترحة.
راسةةة بةةالتلطرق إلةةى مةةدى يةةة والهةةدف مةةن وصةةول إلةةى الغا ةةذا التلقسةةيم نحةةاول الوفةةي ضةةو      ةةذه الدل

الة للبيئة البحرية.  ولية والداخلية في كريس حماية فعل  نجاح التلشريعات سوا  الدل
 وننهي البحك ب اتمة تتضملن مجموعة من النتائ  التي نرى ضرورتها وأ ميتها.  

 البحرية من التلوث: حماية الدولية للبيئة المبحث الأوَل
وليةةة لحمايةةة البيئةةة البحريةةة لةةن يتةةأتى إلال مةةن خةةلال توطئةةة تتضةةمن الحةةدإال      يك عةةن الحمايةةة الدل

يات التةةةةةةي تعرفهةةةةةةا البيئةةةةةةة  بدايةةةةةةة تقةةةةةةديم تعريةةةةةةف للبيئةةةةةةة البحةةةةةةري مةةةةةةع الإشةةةةةةارة إلةةةةةةى م تلةةةةةةف التلحةةةةةةدل
ل(،  ةةةةم ننتقةةةةل إلةةةةى التطةةةةور التلةةةةاري ي للحمايةةةةة ال ب دوليةةةةة للبيئةةةةة البحريةةةةةمالمطلالبحريةةةةةمالمطلب الأول

 الثاني(.
إال الحةديك عةن البيئةة البحريةة والحمايةة القانونيةة لةن يتةأتى     : مفهوم البيئة البحريـةالمطلب الأوَل

يات  إلال مةةن خةةلال التطةةرلق إلةةى تعريةةف البيئةةة البحريةةة مالفةةر  الأول(، إلةةى جانةةب التلطةةرق إلةةى التحةةدل
 ثاني(.لمتمثلة في التلوثمالفر  الالتي تعرفها البيئة البحرية وا

                                                           
  -بجاية –جامعة عبد الرحمان ميرة  –أستادة مساعدة أ كلية الحقوق و العلوم السياسية - 100
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 : تعريف البيئة البحريةالفرع الأوَل
فهةا الةبع  بأنلهةا كةل    لقد اختلف الفقه في تعريف البيئة باختلاف الزاويةة التةي ينظةر إليهةا، فلقةد عرل

فهةةا الةةبع  بأنلهةةا الحيةةز الةةذي يباشةةر أو 101مةةا يحةةيط بالإنسةةاا مةةن  ةةروف ومتغيةةرات ، فةةي حةةين عرل
فها الإعلاا الصادر عن مؤتمر البيئة البشرية فةي 102فيه الإنساا م تلف أنشطة حياتهيمار   ، وعرل

بأنلهام مجموعة من النظم الطبيعية والاجتماعيةة والثقافيةة التةي يعةيا  103البيئة 1972ستوكهولم عام 
 فيها الإنساا والكائنات الأخرى، والتي يستمدوا منها زاد م ويؤدوا فيها نشاطهم( .

ةة   فةةا عةةن البيئةةة البحريةةة، فةةالملاحل أمل ا فةةي مادتهةةا الأولةةى المقصةةود أا اتفاقيةةة مةةونتي قو ةةاي قةةد عرل
د 104بتلوث البيئة البحرية إلال أنلها لم تعط تعريفاً للبيئة البحرية ، ويبقى مفهوم البيئة البحريةة غيةر محةدل

البحةةار إعطةةا  تعريةةف لةةه فةةي المعةةالم، رغةةم محاولةةة اللجنةةة التقنيةةة والقانونيةةة للسةةلطة الدوليةةة لأعمةةاق 
يئة البحرية العناصر، الظةروف والعوامةل الفيزيائيةة، الكيميائيةة، قانوا التعدين مفاده" تشمل الب مشرو 

د إنتاجيةةة، حالةةة،  ةةروف  الجيولوجيةةا، البيولوجيةةة والجينيةةة، المتفاعلةةة مةةع بعضةةها الةةبع  والتةةي تحةةدل
علةو  ةةذه الميةةاه، والمحيطةةات والمجةال الجةةوي الةةذي يونوعيةة النظةةام الإيكولةوجي البحةةري، ميةةاه البحةار 

 بحار والمحيطات و اطن أرضها".فضلا عن قا  ال
نةةة للوسةةط البحةةري سةةوا     وعليةةه، ن لةة  إلةةى أا البيئةةة البحريةةة يقصةةد بهةةا مجمةةو  العناصةةر المكول

أرضةةها  كانةةا حيلةةة أو غيةةر حيلةةة، المتفاعلةةة فيمةةا بينهةةا، كمةةا تشةةمل ميةةاه البحةةار والمحيطةةات و ةةاطن
  ا. والغلاف الجوي الذي يعلو 

 : التعريف بتلوث البيئة البحريةالفرع الثاني
مإا التلةةوث  ةةو قيةةام الإنسةةاا  105تلةةوث البيئةةة بأنلةةه OCDEلقةةد عرًفةةا منظمةةة التعةةاوا والتنميةةة   

يمكةن مباشرة أو بطريـ غير مباشر بإضافة مواد أو طاقة إلى البيئة بصورة يترتب عليها خ ار ضةارة 
ى نحو يؤدي إلةى التةأ ير مواد البيولوجية أو الأنظمة البيئية علأا تعرذ الإنساا لل طر أو تمس بال
 على أوجه الاست دام المشرو  للبيئة(.

                                                           
ول علؤى درجؤة أنظر في نلك  عامر محمد الدميري، الحماية الجنائية للبيئة في التشؤريعال الأردنيؤة، رسؤالة للحصؤ -  101

 .2010،10الماجستسير في القانون العام، جامعة الشرق الأوسط، 
 .10، ص 1999خالد الظاار، قانون حماية البيئة في الأردن، ودراسة مقارنة(، عمان،  -   102
جامعؤة ة للبيئؤة البحريؤة مؤن التلؤون، مؤذكرة لنيؤل شؤهادة الماجسؤتير، ئيؤي نلؤك   الفتنؤي منيؤر، الحمايؤة الجناأنظؤر فؤ -  103

 .11، ص 2014-2013، 1الجزائر 
أنظر في نلك  قرماش كاتية، دور المحؤاكم الدوليؤة فؤي حمايؤة فؤي حمايؤة البيئؤة البحريؤة وتحقيؤم التنميؤة المسؤتدامة  -  104

 .191، ص 2017، لبنان، العام الرابع، 15ي قوباي، مجلة جيل حقوق ارنسان، العدد على ضو  اتفاقية مومنت
قليميؤؤة رالجمؤؤل، حمايؤؤة البيئؤؤة البحريؤؤة مؤؤن التلؤؤون فؤؤي ضؤؤو  التشؤؤريعال الو نيؤؤة والاتفاقؤؤال ا أحمؤؤد محمؤؤود -   105

 .2س ندرية، بدون سنة نشر، ص روالمعاادال الدولية، منش ة المعارم، ا
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 106كمةةا وقامةةا الوكالةةة المت صصةةة المرتبطةةة بةةالأمم المتحةةدة بتقةةديم تعريةةف لتلةةوث البيئةةة البحريةةة  
ة مةواد أو طاقةة إلةى نساا مباشرة أو بطريـ غير مباشر بإضافومفاده وجود حالة التلوث عند قيام الإ

 فيها مصبات الأنهار، والتي   البيئة البحرية بما
 

ة الإنسةةاا أو إعاقةةة  تةةنجم عنهةةا بعةة  الآ ةةار الضةةارة كإلحةةاق الأمى بةةالمواد الحيةةة أو الإضةةرار بصةةحل
نقةا  الميةاه وصةلاحيتها لةبع   أوجه النلشاا البحري بما فيها الصيد، والتةي يمكةن أا تقللةل مةن درجةة

 ات.الاست دام
كمةةةا ولعبةةةا المنظلمةةةة البحريةةةة الدوليةةةة دورا مهمةةةاً فةةةي حمايةةةة البيئةةةة البحريةةةة، فهةةةي تهةةةتم بةةةالتلوث    

البحري النلاجم عن ناقلات الةنلفط، وتعتبةر  ةذه المنظمةة بمثابةة السةكرتارية التنفيذيةة لمعظةم الاتلفاقيةات 
ولية لمنع تلوث البيئة  لمنظمة ينحصر في مجال حماية ، فالجز  الأكبر من نشاا  ذه ا107البحريةالدل

 بيئة البحرية ومعالجة مشاكل التللوث البحري.ال
ةلامة البحريةة، بالإضةافة إلةى منةع    وتهدف المنظلمة إلى تبنلي المعايير العلميةة لةدى الةدلول بشةأا السل

فن و ياا الجوانب الق شةجيع انونية بشأنها، كما تعمل المنظمة علةى تومراقبة التللوث البحري بسبب السل
يةذ المعةاير المقبولةة دوليةاً فةي مجةال مكافحةة التللةوث البحةري فةي الحكومات على التلعاوا من أجةل تنف

الحالات الطلارئة، إلى جانب تقديم المساعدات للدلول النلامية، وقةد أدلت مبادرتهةا إلةى إبةرام العديةد مةن 
 .108الاتلفاقيات الدولية

مشةةكلة صةةارت ة يسةةتلزم إيجةةاد تعةةاوا دولةةي مشةةترك، فالوالقضةةا  علةةى مشةةكلة تلةةوث البيئةةة البحريةة   
تفةةةوق قةةةدرات الدولةةةة الواحةةةدة أيةةةاً كانةةةا إمكاناتهةةةا الفعليةةةة. و ةةةذا مةةةا يةةةدفعنا إلةةةى التلطةةةرق إلةةةى التطةةةور 

 التاري ي لمواجهة التلوث البحري على الصعيد الدولي:
 دوليالتاريخي لمواجهة التلوث البحري على الصعيد ال: التطور المطلب الثاني

ة مراحل بد ا بمؤتمر واشنطن     إال الحماية الدولية للبيئة الدولية لم تظهر دفعة واحدة، بل مرلت بعدل
ل(، مرورا اتفاقية لندا 1926 مالفةر  الثةاني(، 1971و 1969و 1926وتعديلاتها  1954مالفر  الأول

 مالفر  الثالك(.1969إلى جانب مؤتمر بروكسل 

                                                           
 .3، ص مرجع سابممود الجمل، أحمد مح -   106
-التلون دراسة قانونية تحليليؤة، دار ال تؤة القانونيؤةس  ن   رداود محمد، التنظيم القانوني الدولي لحماية البيئة من  -  107

 .166، ص 2012ارمرال، -دار شتال للنشر والبرمجيال، مصر
، 1969فؤي بروكسؤل م ل الاتفاقية الدولية الخاصة بالمسؤولية عن الأضرار الناتجؤة عؤن التلؤون بزيؤ ، المنعقؤدة  -   108

تعؤويم عؤن الضؤرر النؤات  عؤن التلؤون بؤالنفط، المنعقؤدة فؤي بروكسؤل لوالاتفاقية الدولية المتعلقة بإنشا  صؤندوق دولؤي ا
سؤ  ن ؤ  رداود ، ...الخ أنظر فؤي نلؤك 1973، ولاتفاقية الدولية لمنع التلون الذي تتسبة ب  السفن المنعقدة في لندن 1971
 .167، ص مرجع سابممحمد، 
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كةأول خطةوة لمواجهةة التلةوث  1926لقد كاا مؤتمر واشنطن   1926ن : مؤتمر واشنطالفرع الأوَل
البحري، وفي  ةذا المةؤتمر طرحةا الجوانةب الفنليةة لمشةكلة التلةوث، حيةك جةرى تبةادل وجهةات النلظةر 

ومظا ر ةا الم تلفةة، بهةدف التلوصةل إلةى حول طبيعة مشكلة تلوث مياه البحةار والمحيطةات وأسةبابها 
ر لتةةةةي يتضةةةةملنها اتفةةةةاق دولةةةةي يكفةةةةل مواجهةةةةة مشةةةةكلة تلةةةةوث ميةةةةاه البحةةةةاصةةةةياغة بعةةةة  المقترحةةةةات ا

 والمحيطات المست دمة في الملاحة الدولية بزيا البترول.
افحةة وقد تمل التوصل إلى إقرار مشرو  اتفاقية دولية انطوت على جوانةب تفصةيلية وفنيةة تتعللةـ بمك  

ولية فةةي حالةةة الانتهةةاك، ولكةةن الةةدول لةةم تلةةوث ميةةاه البحةةار والمحيطةةات بزيةةا البتةةرول وحةةدلدت المسةةؤ 
 ذه الاتفاقية.توقع ولم تصادق على  

ومن  مل فإنلها لم تدخل حيلز النلفام، وعلى الرلغم من ملك فإال مؤتمر واشةنطن أدلى إلةى لفةا الانتبةاه   
 لبحرية.إلى خطورة مشكلة تلوث البيئة ا

 1971و 1969 و 1926وتعديلاتها  1954: اتفاقية لندن الفرع الثاني
، وقةد أشةارت 1958لقد وقعةا تلةك الاتفاقيةة مةن طةرف عشةرين دولةة، وأصةبحا نافةذة اعتبةارا مةن   

نصو  تلك الاتفاقية إلى قيام الحكومة البريطانية لتولي الاختصاصات والمهام الموكلة إلى المكتةب 
يةة قانونةا بمباشةرة نشةاطها فيها، حيك تقةوم المنظمةة الاستشةارية الحكوميةة للملاحةة البحر  المشار إليها

مةةا ألحةةـ بالو يقةةة ال تاميةةة لمةةؤتمر لنةةدا  مةةاا قةةرارات أصةةدر ا بعةةد التصةةديـ علةةى و يقةةة إنشةةائها. ك
ى دعةوة المؤتمر تتعللـ بالجوانب الم تلفة لمشكلة التلوث. وانطوى القرار الثامن منها بوجه خا  علة

 علقة بالتلوث الناجم عن البترول . يئة الأمم المتحدة لجمع وتحليل ونشر المعلومات المت
، بنةةا  علةةى دعةةوة 1962خةةلال مةةؤتمر عقةةد فةةي لنةةدا فةةي  1954وقةةد تةةم تنقةةيل اتفاقيةةة لنةةدا لعةةام   

الاتفاقية المنظمة الاستشارية الحكومية للملاحة البحرية، والتي قاما بوضع تعليقات الحكومات على 
دخةةال بعةة  التعةةديلات والإضةةافات علةةى ، وقةةد أسةةفر ملةةك علةةى إ1954وعلةةى قةةرارات مةةؤتمر لنةةدا 

 .1967تعتبر التعديلات نافذة اعتباراً من ، بحيك 1954اتفاقية لندا 
كمةةةا تلتهةةةا تعةةةديلات أخةةةرى بنةةةا  علةةةى اقتراحةةةات الجمعيةةةة العموميةةةة للمنظمةةةة الاستشةةةارية الحكوميةةةة  

 . 1971و 1969للملاحة البحرية عامي 
 1969: مؤتمر بروكسل الفرع الثالث

المنظمةةة الاستشةةارية الحكوميةةة للملاحةةة البحريةةة قةةد لعبةةا دوراً رئيسةةياً فةةي إدخةةال بعةة   كانةةاإما   
 1969، فقةةد لعبةةا مات الةةدور المهةةم بةةدعوتها لمةةؤتمر بروكسةةل 1954اتفاقيةةة لنةةدا التعةةديلات علةةى 

مةن  حول الأضرار الناجمة عن تلوث مياه البحار في أعقاب كار ة التلوث البيئي للسةواحل البريطانيةة
 .109جرا  غرق السفينة توري كانيوا 
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انونيةة دوليةة تتعللةـ بمكافحةة وقد سا ما تلك الاتفاقية بشكل فعلال في العمةل علةى صةياغة قواعةد ق  
ةةةة  التلةةةوث البيئةةةي البحةةةري، وقةةةد أسةةةفر المةةةؤتمر عةةةن إقةةةرار اتفةةةاقيتين مهمتةةةين و مةةةا: الاتلفاقيةةةة ال اصل

التةةةي يمكةةةن أا تةةةؤدي إلةةةى التلةةةوث بزيةةةا البتةةةرول،  بالتةةةدخل فةةةي أعةةةالي البحةةةار فةةةي أحةةةوال الحةةةوادث
لوث بزيا البترول. إلى جانب العديةد مةن والاتفاقية ال اصة بالمسؤولية عن الأضرار الناجمة عن الت

 1972، ومةةؤتمر سةةتكهولم لعةةام 1973، كاتفاقيةةة منةةع التلةةوث مةةن السةةفن لعةةام 110الاتفاقيةةات الدوليةةة
 .1982واتفاقية مونتي قو اي لعام 

 : إشكالية الحماية القانونية للبيئة البحرية في القانون الجزائري حث الثانيمبال
البحةةري الجزائةةري تضةةملن مجموعةةة مةةن النلصةةو  القانونيةةة التةةي تكةةر  حمايةةة قانونيةةة إال القةةانوا   

 ةل للبيئة البحرية، سوا  تعللـ الأمر بالحماية المكرلسة في القانوا البحري أو قانوا حماية البيئة في 
ل(، إلال أال الحمايةة القانونيةةة للبيئةة البحريةةة تبقةى ناق صةةة نظةراً لوجةةود التنميةة المسةتدامة مالمطلةةب الأول

اليتهامالمطلب الثاني(.  بع  العقبات التي تحول دوا فعل
 : مظاهر الحماية القانونية للبيئة البحري في القانون الجزائري المطلب الأوَل

ي كةل مةن القةانوا البحريمالفةر  الأول(، وقةانوا ي بحمايةة البيئةة البحريةة فةلقد ا تمل المشةرل  الجزائةر   
 الثاني(، إلى جانب بع  النصو  التنظيميةمالفر  الثالك(.حماية البيئةمالفر  

 حماية البيئة البحرية في ظل القانون البحري  الفرع الأول:
فةي القةانوا البحةري، سةوا  تعللةـ الأمةر  لقد تطرلق المشرل  الجزائري إلى مسألة حماية البيئة البحرية  

، بةل مأوللًا(، إلال أ80-76 ل الأمر  بالحماية المكرلسة في ال المشرل  الجزائري لةم يقةف عنةد  ةذا الحةدل
سةةةةةاير التلطةةةةةورات، و التةةةةةاللي تكةةةةةريس الحمايةةةةةة فةةةةةي  ةةةةةل التلعةةةةةديلات التةةةةةي عرفهةةةةةا القةةةةةانوا البحةةةةةري 

 الجزائريم انيا(.
  80-76ر حرية في ظل في الأم: حماية البيئة البأوَلا
مت ةةذة تطبيقةةا للاتفاقيةةات مةةن ق ب   علةةى أنلةةه:" علةةى الةةرغم مةةن الأحكةةام ال 212تةةن  المةةادة    

الدوليةةة بشةةأا وقايةةة التلةةوث فةةي البحةةار ومكافحتةةه يمنةةع طةةرح أو إلقةةا  أو تغطةةيس المةةواد أو الطاقةةة 
 رية"الملو ة للوسط البحري وملك في حدود الأملاك العمومية البح

ا كةاا يتلضل من خلال النل  السالف الذلكر أال المشر  الجزائري قةد وضةع مبةدأ عةدم التلويةك مهمة  
مصدر  ذا التلويك سوا  أكانا مواد أو طاقة، بحيةك يقصةد بالطاقةة المحروقةات، كمةا فعلةا اتفاقيةة 

د أكثةر عنةدما اسةتعمل عبةارة" الأمةلاك العموميةة البحر 1954لندا لعةام  يةة" و ةذا مةا أ هةر ، لكنلةه شةدل
 حرصًا شديداً من المشر  الجزائري.
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ة    ا المادل نله:" يجب على كل سفينة أا تطرح المواد الملو ةة فةي من ق ب   على أ 213كما ونصل
 تجهيزات الموانئ الم صصة لتلقي الفضلات  والحتالات و صورة عامة المواد الملو ة"

ة أنلها ألزما الس   المةوانئ  فن على طرح كلل المةواد الملو ةة فةي تجهيةزاتيتلضل من خلال ن  المادل
ة  صة لذلك، و ذلك يكوا موقف المشرل  الجزائري مطابقاً لما تضملنته المادل من اتفاقية لندا  8الم صل

 .1111954لعام 
د فالمشةةرل  الجزائةةري افتةةرذ وجةةود  ةةذه التجهيةةزات والمنشةة ت فةةي موان   ئهةةا، فالمشةةر  الجزائةةري متشةةدل

اطـ البحريةة والتةي تشةكل جةز  مةن الأمةلاك ل التلوث العمدي و ةذا مةا تبةرره أ ميةة المنةأكثر في مجا
ةةا الفقةةرة الأولةةى مةةن 1954العموميةةة الجزائريةةة، و ةةو بةةذلك أكثةةر دقلةةة مةةن اتفاقيةةة لنةةدا  ، كمةةا ونصل

ة  مةن  ةذا الأمةر، يمكةن طةرح المةواد  212دة ق ب   علةى أنلةه:" خلافةا لمةا جةا  فةي المةا 214المةادل
 اصة على وجه ال صو :لو ة في البحر من قبل سفينة في الظروف ال الم
 لتأمين حماية أمن السفينة ماتها أو أمن سفينة أخرى.-
 لتجنب ال سائر على السفينة أو الحمولة.-
 لإنقام الحياة البشرية في البحر.-

فةي دفتةر السةفينة مةع المسةببة لطةرح المةواد الملو ةة عرضةا أو اسةتثنائيا ومع ملك يجب إدرا  الدواعي 
 بياا حوادث الملاحة البحرية"

ةالف الةذلكر، يظهةر بعة  الحةالات الاسةتثنائية علةى مبةدأ منةع تصةريف المةواد والطاقةة     فةالن  السل
يهةا للسةفينة في الوسط البحري، حيةك يظهةر  ةذا الاسةتثنا  مةن خةلال تحديةد ا للحةالات التةي يمكةن ف

 .1954 من اتفاقية لندا لعام 5فس ما  و مكر  في المادة أا تقوم بطرح المواد الملو ة، و و ن
ق ب   ر ابنةةة السةةفن بةةإدرا  الةةدواعي المسةةببلة لطةةرح  214كمةةا وألزمةةا الفقةةرة الثانيةةة مةةن المةةادة   

ة البحريةةة، فر ابنةةة السةةفن المةةواد الملو ةةة عرضةةا واسةةتثنائيا فةةي دفتةةر السةةفينة مةةع بيةةاا حةةوادث الملاحةة
 وث.تعللـ بالشحن والنقل والتفريا لمواد مسبلبة للتلملزمين بتدوين كل ما ي

 (1998ا: حماية البيئة البحرية في ظل تعديلات القانون البحري )بعد ثاني
منةه تةن  علةى  21، بحيةك نجةد المةادة 05-98لقد تمل تعديل القانوا البحري بموجب القانوا رقم   

 منه" 210بالرقم  80-76لأمر من ا 214الوارد في المادة  212ي:" يستبدل الرقم ما يل
خاصةةة بالاسةةتثنا ات علةةى منةةع التصةةرف  80-76مةةن الأمةةر  214و ةةذا مةةا يؤكةةد علةةى أال المةةادة   

مةةع أال  210بالمةةادة  212العمةةدي للمةةواد الملو ةةة فةةي البحةةر، ونتسةةا ل عةةن كيفيةةة اسةةتبدال المشةةر  

                                                           
أنظر في نلك   وناسة جدي، الحماية القانونية للبيئة البحرية من التلون في التشريع الجزائري، مؤذكرة مقدمؤة لنيؤل  -  111
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ق ب  212ي حين أا المادة ق ب   تتعللـ بتعريف التلوث البحري بصفة عامة، فمن  210المادة 
 دأ منع التصرف العمدي في البحر.   ي التي تضع صراحة مب

كما أال القانوا البحةري الجزائةري  سةوا  قبةل أو بعةد التعةديل ي لةوا مةن أيلةة إشةارة إلةى إمكانيةة إلةزام   
نةدا لعةام ع تسةرب المةواد وخاصةة الملو ةة كمةا أقةرت اتفاقيةة لالسفن الجزائريةة مةن أا تةزود بعةازل يمنة

1954. 
 حماية البيئة البحرية وفقًا لقانون حماية البيئة  الفرع الثاني:

إال قةةانوا حمايةةة البيئةةة  ةةو الأخةةر تطةةرلق إلةةى الحمايةةة القانونيةةة للبيئةةة البحريةةة، سةةوا  تعللةةـ الأمةةر   
بحريـة فــي أولا: حمايـة البيئــة الم انيةةا(. 10-03مأوللا(، وكةةذا القةانوا رقةم 03-83بقةانوا البيئةة رقةم 

  03-83يئة رقم ظل قانون الب
للبيئة بصفة عامة، والبيئةة البحريةة بصةفة خاصةة و ةذا  تناول  ذا القانوا موضو  الحماية القانونية  

منةه والتةي تةن  علةى أنلةه:" يتعةين علةى ر ةاا كةل سةفينة تحمةل  54ما يتلضل من خلال ن  المادة 
ميةةاه الإقليميةةة أو داخلهةةا، أا يعلةةن عةةن كةةل حةةادث بضةةائع خطةةرة أو سةةامة أو ملو ةةة ، عةةابرة بقةةرب ال

د بالتللويةةك أو بإفسةةاد الوسةةط البحةةري والميةةاه والسةةواحل ملاحةةي يقةةع فةةي مركبةةه ومةةن طبيعتةةه أا ي هةةدل
 الوطنية الجزائرية"

ة    من برتوكول برشةلونة ال ةا  بالتلعةاوا علةى مكافحةة التلةوث فةي  8و و نفس ما م با إليه المادل
ةةةارة الأخةةةرى فةةةي الحةةةالات الطارئةةةة، نجةةةد ا تلةةةزم الةةةدلول الأطةةةراف علةةةى المتوسةةةط بةةةالنلف ط والمةةةواد الضل

فن التي ترفع أعلامها، تطالبهم من خلالها بأخطار أحةد الأطةراف أو إصدا ر تعليمات إلى  ر ابنة السل
المركةةز الإقليمةةي بجميةةع الحةةوادث التةةي تسةةبب أو يحتمةةل أا تتسةةبب فةةي تلويةةك ميةةاه البحةةر بةةالنلفط أو 

 بمواد ضارة أخرى.
البيئةة البحريةة، وملةك مةن  مةن خةلال مةا سةبـ، يمكةن القةول بةأال الجزائةر أدركةا حقيقةة مشةكل تلةوث 

خةةلال التأكيةةد والحةةر  الكبيةةرين علةةى ضةةرورة تحديةةد المعلومةةات عةةن  ويةةة السةةفينة وتةةاري  الحةةادث 
 وموقعه وكذلك المعلومات المفصلة عن نوعية المواد وكميتها.

 10-03بحرية في ظل قانون البيئة رقم ة البيئة الثانيا: حماي
  حمايةة البيئةة البحريةة مةن التلةوث ويتضةل ملةك مةن خةلال إلةى موضةو  10-03لقد تطرق القانوا   

منةةه والتةةي تةةن  علةةى أنلةةه:" يتعةةيلن علةةى ر ةةاا كةةل سةةفينة تحمةةل بضةةائع خطيةةرة أو  57نةة  المةةادة 
عة للقضةةا  الجزائةةري أو داخلهةةا، أا يبلةةا عةةن كةةل سةةامة أو ملو ةةة، وتعبةةر بةةالقرب مةةن الميةةاه ال اضةة

يعةدد بتلويةك أو افسةاد الوسةط البحةري والميةاه والسةواحل  حادث ملاحةي يقةع فةي مركبةه ومةن شةأنه أا
 الوطنية"
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مةةن قةةانوا  54جةةا ت مطابقةةة تقريبةةا لةةن  المةةادة  57يتلضةةل مةةن خةةلال الةةن  السةةابـ أا المةةادة  
مةةةن بروتوكةةةول برشةةةلونة، و ةةةذا مةةةا يةةةدل علةةةى ا تمةةةام المشةةةر   8القةةةديم، وكةةةذا المةةةادة  03-83البيئةةةة 

 رية من التلوث.الجزائري بحماية البيئة البح
ة    المتعلةةـ بحمايةةة البيئةةة فةةي إطةةار التنميةةة المسةةتدامة تةةن   10-03مةةن القةةانوا  53كمةةا أال المةةادل

ت ويرخ  بالصةب أو على أنله:" يجوز للوزير المكللف بالبيئة، بعد تحقيـ عمومي، أا يقترح تنظيما
يةةات انعةةدام ال طةةر وعةةدم بةةالغمر أو بالترميةةد فةةي البحةةري، ضةةمن شةةروا تتضةةمن بموجبهةةا  ةةذه العمل

 الإضرار"
ر مبدأ جواز غمر النفايات في الوسط البحري، ولكن وفـ إطار    و هذا يكوا المشر  الجزائري قد قرل

 ا إي برتوكول برشلونة.عام لهذه العملية وفي حدود الاتفاقيات الدولية التي تحكمه
 التنظيميةالفرع الثالث: حماية البيئة البحرية في ظل النَصوص 

لقةةد تطةةرلق المشةةر  الجزائةةري فةةي بعةة  النصةةو  التنظيميةةة إلةةى الحمايةةة القانونيةةة للبيئةةة البحريةةة   
سةةةة فةةةي كةةةلل مةةةن القةةةانوا البحةةةري وقةةةانوا حمايةةةة البيئةةةة فةةةي بعةةة   وملةةةك إلةةةى جانةةةب الحمايةةةة المكرل

 صو  التلنظيمية. النل 
 22/10/1983رخ في المؤ  580-83أوَلا: حماية البيئة البحرية في ظل المرسوم 

ةةةفن التةةةي تحمةةةل علةةةى متنهةةةا البضةةةائع ال طيةةةرة السةةةاملة أو    يتضةةةملن  ةةةذا المرسةةةوم إلزاميةةةة ر ابنةةةة السل
 الملو ة بالإشارة إلى ملك في حالة وقو  حادث ملاحي. 

 05/11/1988لمؤرخ في ا 228-88في ظل المرسوم رقم  ثانيا: حماية البيئة البحرية
روا قيام السةفن والطةائرات بغمةر النفايةات التةي مةن شةأنها أا تلةوث ش 222-88يتضمن المرسوم   

أا تجةةري كةةل عمليةةة مةةن شةةأنها أا تلةةوث البحةةر 112البحةر وعجةةرا ات ملةةك وكيفياتةةه، بحيةةك اشةةترطا 
واردة فةةي البرتوكةول المتعلةةـ بحمايةة البحةةر البةةي  والأحكةةام الة 03-83فةي إطةةار أحكةام قةةانوني رقةم 
 16عةن عمليةات غمةر النفايةات مةن السةفن والطةائرات الموقةع عليةه فةي المتوسةط مةن التلةوث الناشةئ 

 .17/01/1981المؤرف في  02-81والمصادق عليه بالمرسوم رقم  1976فبراير 
النفايةةات علةةى اخةةتلاف أشةةكالها علةةى منةةع غمةةر  228-88كمةةا وأكلةةدت المةةادة الثالثةةة مةةن المرسةةوم   

 في الحالات التالية:
النلفايات تشتمل على مادة أو عدة مواد ورد حصر ا في الملحـ الأول بالبرتوكول المتعلـ إما كانا -

بحماية البحر الأبي  المتوسط من التلوث الناشةئ عةن عمليةات إلقةا  السةفن والطةائرات للنفايةات فةي 
فةةي  إلال إما كانةةا  ةةذه المةةواد لا توجةةد  نةةاك إلا 1976فبرايةةر  16م البحةةر، الموقةةع فةةي برشةةلونة يةةو 

 حالات ملو ات شريطة ألا تكوا قد أضيفا إليها عمدا قصد غمر ا.
                                                           

 05/11/1988مؤر  في ال 228-88من المرسوم  رقم  2المادة  -  112
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فةي المنةاطـ البحريةة التةي تنطةوي علةى فوائةةد خاصةة مةن حيةك الأمةن، وفةي المجةالات الاقتصةةادية -
 بالبرتوكول المذكور أعلاه. 3 والبيئية ولاسيما ما ورد مكره في الجز  م ( من الملحـ

 ا النفايات في مينا  أو مطار أجنبي.في المياه الإقليمية إما اشحن-
متةةرا فيمةةا ي ةة  النفايةةات  2000مةةيلا مةةن أقةةرب أرذ إليهةةا وعلةةى عمةةـ يقةةل عةةن  12فيمةةا دوا -

رات مثةةةةةةل الحاويةةةةةةات الحديديةةةةةةة الباليةةةةةةة والنلفايةةةةةةات المعدنيةةةةةةة أو مات الحجةةةةةةم الكبيةةةةةةر والسةةةةةةفن والطةةةةةةائ
 وكذلك حطام السفن والطائرات . والأرضيات العائمة وغير ملك من المنش ت المقامة في البحر

 المطلب الثَاني: معوَقات حماية البيئة البحرية في القانون الجزائري 
الةةة وملةةك لغيةةاب    رغةةم الحمايةةة القانونيةةة التةةي عرفتهةةا البيئةةة البحريةةة، إلال أنلهةةا تبقةةى ناقصةةة وغةةي فعل

ةةةد فةةةيتشةةةريع م ل(، إلةةةى جانةةةب عجةةةز ونقةةة  الإمكانيةةةات  وحل مجةةةال حمايةةةة البيئةةةة البحريةةةةمالفر  الأول
 المادية والبشريةمالفر  الثاني(.

 البيئة البحريةغياب تشريع موحَد في مجال حماية  الفرع الأوَل:
إا غياب تشريع موحدل وشةامل فةي مجةال حمايةة البيئةة البحريةة، مةن شةأنه أا ي لةـ صةعو ة تحقيةـ  
ةةة، أضةةف إلةةى ملةةك أال أغلةةب ا لأ ةةداف المرجةةولة، رغةةم وجةةود ترسةةانة مةةن النصةةو  القانونيةةة المتنوعل

كةاا لزامًةا علةى المشةرل  النصو  القانونية تحيلونا إلى النلصو  التنظيمية والتي لةم يةتم إصةدار ا، ف
بةةدلًا مةةن  الجزائةةري أا يجمعهةةا فةةي مجموعةةة واحةةدة ويطلةةـ عليهةةا اسةةم قةةانوا حمايةةة البيئةةة البحريةةة،

 .  113النصو  المتنا رة  نا و نالك
 الفرع الثَاني: نقص الإمكانيات المادية والبشرية

يحتةةةا  التطبيةةةـ العملةةةي لنلصةةةو  القانونيةةةة المتعللقةةةة بحمايةةةة البيئةةةة البحريةةةة إلةةةى تةةةوفير الكثيةةةر مةةةن  
الم الفةةات بكثيةةر مةةن الإمكانيةةات الماديةةة، نظةةراً لأال المشةةرل  الجزائةةري ر ةةط قيةةام العديةةد مةةن الجةةرائم و 
إلةةةى صةةعو ة التلطبيةةةـ  العناصةةر الفنيةةة والتقنيةةةة، والتةةي غالبةةةاً مةةا تكةةةوا مفقةةودة، الأمةةر الةةةذي سةةيؤدلي
 الفعلي لهذه النلصو ، نهيك عن العناصر البشرية غير المؤ لة فنياً وتقنياً.  

 :الخاتمة
تعتةري التةي  الإشةكالات فتلةم  عةن أ ميةة تقةل لا التةي القضةايا مةن واحدة إلى الدراسة  ذه م با  

الية الحماية القانونية للبيئة البحريةة الدراسةة مظةا ر الحمايةة الدوليةة والمتمثلةة   ةذه ، بحيةك لامسةافعل
في مجموعة من الاتفاقيات الدولية، إلى جانب الحماية الداخلية والمتمثللة في القانوا الجزائري، والتي 

نوا حمايةة البيئةة و عة  النصةو  التنظيميةة، إلال أا  هرت من خةلال كةل مةن القةانوا البحةري وقةا
 تعتريها بع  النلقائ  .الحماية القانونية  ذه تبقى ناقصة و 

                                                           
دراسؤؤؤ ة فؤؤؤ ي القؤؤؤ انون  (التلؤؤؤون البحؤؤؤري العؤؤؤابر للحؤؤؤدود وانليؤؤال القانونيؤؤؤة ال فيلؤؤؤة لمحاربتؤؤؤ   وعلؤؤؤي جمؤؤؤال، -  113

الجزائ ؤؤ ري(، أشؤؤغال الملتقؤؤى الؤؤدولي حؤؤول النظؤؤام القؤؤانوني لحمايؤؤة البيئؤؤة فؤؤي ظؤؤل القؤؤانون الؤؤدولي والتشؤؤريع الجزائؤؤري، 
 .15ص  ،2013ديسمبر  10و 09يومي  قالمة،  1945ماي  8جامع   ة 
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الية  ذه الأخيرة  خاصة إما تعللةـ الأمةر بتحديةد مكةاا وزمةاا انعقةاد     فالواقع العملي أ با نق  فعل
شةحن الإلكترونةي الةذي يحتةوي علةى العقد، نهيك عن الصعو ات التي تواجهنا في حالة تجزئةة سةند ال

ة عن وعلى بع  الحلةول التةي تتماشةى وطبيعةة العديد من البيانات. وعليه، فكاا لزاماً البحك والإشار 
  ذه المستندات. 

 قائمة المراجع
 أولا: الكتب

 .1999خالد الظا ر، قانوا حماية البيئة في الأردا، مدراسة مقارنة(، عماا،  -   1
البيئة البحرية من التلوث في ضو  التشةريعات الوطنيةة والاتفاقةات  الجمل، حماية أحمد محمود -  2

 ية والمعا دات الدولية، منشأة المعارف، الإسكندرية، بدوا سنة نشر.الإقليم
سةةه نكةةه رداود محمةةد، التنظةةيم القةةانوني الةةدولي لحمايةةة البيئةةة مةةن التلةةوث دراسةةة قانونيةةة تحليليةةة،  -3

 .2012الإمرات، -دار شتات للنشر والبرمجيات، مصر-يةدار الكتب القانون
  ثانيا: المقالات 

كاتية، دور المحاكم الدولية في حماية فةي حمايةة البيئةة البحريةة وتحقيةـ التنميةة المسةتدامة قرماش  -
، العةةةام الرابةةةع، لبنةةةاا، 15علةةةى ضةةةو  اتفاقيةةةة مةةةومنتي قو ةةةاي، مجلةةةة جيةةةل حقةةةوق الإنسةةةاا، العةةةدد 

2017. 
 ئل الجامعيةالرسا ثالثا:

الأردنيةة، رسةالة للحصةول علةى درجةة  عامر محمد الدميري، الحماية الجنائية للبيئة في التشريعات -
 .2010،10الماجستير في القانوا العام، جامعة الشرق الأوسط، 

 الفتنةةي منيةةر، الحمايةةة الجنائيةةة للبيئةةة البحريةةة مةةن التلةةوث، مةةذكرة لنيةةل شةةهادة الماجسةةتير، جامعةةة -
 . 2014-2013، 1الجزائر 

تلةوث فةي التشةريع الجزائةري، مةذكرة مقدمةة لنيةل وناسة جدي، الحماية القانونية للبيئة البحرية من ال -
 .2008-2007درجة الماجستير في القانوا، جامعة محمد خيضر ، بسكرة، 

  رابعا: المداخلات
دراسةةةة فةةةةي  (يةةة الكفيلةةةة لمحار تةةه التلةةةوث البحةةري العةةابر للحةةةدود والآليةةات القانون وعلةةي جمةةال، -

القةانوا الجزائةةري(، أشغال الملتقى الدولي حول النظام القانوني لحماية البيئة في  ةل القةانوا الةدولي 
 .2013ديسمبر  10و 09قالمة،  يومي  1945ماي  8والتشريع الجزائري، جامعةةةة 
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 لقانوني للتأمين البحري على الوارداتالنظام ا
 114حورية بن أحمد

  
 مقدمة

التةةأمين البحةةةري  ةةةو أقةةةدم أنةةةوا  التةةةأمين و لا زال يحتةةةل مكانةةةة تكتسةةةي أ ميةةةة بالغةةةة بحكةةةم توسةةةيع    
مجةةةال المبةةةادلات الدوليةةةة و مةةةا يترتةةةب عةةةن ملةةةك مةةةن م ةةةاطر تتعلةةةـ أساسةةةا بالسةةةفينة و كةةةذلك بنقةةةل 

لماليةةة لا يةةؤمن عليهةةا، خاصةةة لمةةا البضةةائع، حيةةك لا يتصةةور أا  ةةذه الأخيةةرة بضةة امتها و قيمتهةةا ا
،  ونظةةرا لهةةذه الأ ميةة نجةةد أا كةةل مةةن المشةةر  الةةوطني و الةةدولي 115تتعةرذ لةةه مةةن م ةةاطر شةةديدة

يوليةةاا عنايةةة خاصةةة لتنظةةيم  ةةذا الموضةةو ، فظهةةر علةةى الصةةعيد الةةدولي العديةةد مةةن الاتفاقيةةات التةةي 
مشةركات التةأمين( فةي عمليةات النقةل  تحدد مسةؤولية البةائع و المشةتري و الناقةل و المجهةز و المةؤمن

عات الوطنية الحديثة تقنيات متطةورة سةوا  فيمةا يتعلةـ بالقةانوا البحةري البحري، كما خصصا التشري
 أو قانوا التأمين البحري.على  ذا الأسا  نطرح الإشكالية التالية:

 ع الدولي؟القانوني الذي يحكم المعاملات التجارية البحرية مات الطاب ما  و التنظيم -
 ما  ي النتائ  المترتبة على عقد التأمين البحري على الواردات؟ - 

للإجابةةة علةةى الإشةةكاليات نقسةةم  ةةذه البحةةك إلةةى مبحثةةين، الأول يتضةةمن الأحكةةام القانونيةةة لعقةةد    
 ة على عقد التأمين على البضائع المستوردة.التأمين البحري، و الثاني الآ ار المترتب

 م عقد التأمين البحري على الوارداتحكا: أالمبحث الأول
يعتبر التأمين البحري على الأشيا  و على وجه ال صو  التأمين علةى البضةائع المسةتوردة مةن 

يةةة التةةي قبيةةل التةةأمين علةةى الأضةةرار التةةي تلحةةـ بهةةذه البضةةائع الاسةةتهلاكية، خاصةةة فةةي الةةدول النام
،لكةةن المشةةكل 116اسةةتيراد المةةواد الاسةةتهلاكية الاقتصةةاد الريةةع بتصةةدير المةةواد النفطيةةة و تعتمةةد علةةى

لتةي تسةتلزم تأمينهةا وفقةا للقواعةد ا لهةا  ةذه البضةائع، و الذي يثور في الم اطر البحريةة التةي تتعةرذ
البضةةةائع مةةةن جهةةةة العامةةةة لعقةةةد التةةةأمين مةةةن جهةةةة، و الشةةةروا ال اصةةةة بعقةةةد التةةةأمين البحةةةري علةةةى 

 .تاليينو  ذا ما سوف نتناوله في المطلبين ال أخرى،

                                                           
  -أ  –أستادة مساعدة قسم  -114
معؤؤؤؤراج جديؤؤؤؤدي، مؤؤؤؤدخل لدراسؤؤؤؤة قؤؤؤؤانون التؤؤؤؤ من الجزائؤؤؤؤري، ب. ، ديؤؤؤؤوان المطبوعؤؤؤؤال الجامعيؤؤؤؤة، الجزائؤؤؤؤر،  -115

 .156،ص.2000
ويتي الجديؤد، يعقوب يوسف صرخوه، النظام القانوني لمسؤولية الناقل البحري على البضائع في القؤانون البحؤري ال ؤ- 116

 .129، ص.1984، مجلة الحقوق ال ويتية، 2القسم الأول، العدد
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عقةةد التةةأمين البحةةري يأخةةذ شةةكل عقةةد التةةأمين :ماهيــة التــأمين البحــري علــى الــواردات:المطلــب الأول
بشكل عام، بحيك تتوافر فيةه مجموعةة مةن الشةروا أبرز ةا طرفةي العقةد، محةل العقةد و مقابةل القسةط 

 يتم شرحه فيما يلي:،و  ذا ما 117المعين
 على الواردات: : تعريف عقد التأمين البحري الفرع الأول

المعةةةدل و 95/07118مةةةن الأمةةةر  92عقةةةد التةةةأمين البحةةةري يعرفةةةه المشةةةر  الجزائةةةري بموجةةةب المةةةادة 
:" تطبةةـ أحكةةام  ةةذا البةةاب علةةى أي عقةةد تةةأمين يهةةدف إلةةى ضةةماا الأخطةةار المتعلقةةة بأيةةة 119المةةتمم

 عملية نقل بحري.
ام البةةةةاب الأول المتعلةةةةـ أا تةةةةأمين الأخطةةةةار المرتبطةةةةة بملاحةةةةة النز ةةةةة، يبقةةةةى خاضةةةةعا لأحكةةةة غيةةةةر

 بالتأمينات البرية". 
 نستنت  من خلال  ذا التعريف  لا ة عناصر أساسية و  ي:ال طر، القسط، و مبلا التأمين.

من حيك  : ال طر البحري لا ي تلف في شي  عن م اطر أنوا  التأمينات الأخرى خاصةالخطر-1
يتعلةـ: بطبيعةة ال طةر البحةري، و أسةباب  المواصفات و الشروا، ألا أا  نةاك فةروق قةد تظهةر فيمةا

 . 120تحقـ  ذا ال طر
: و  ةةو ملةةك المبلةةا الةةذي يدفعةةه المةةؤمن لةةه مقابةةل تعهةةد المةةؤمن بتغطيةةة الم ةةاطر، و قةةد القســط -2

يةةرا فةةي نظةةام التةةأمين التبةةادلي، يكةةوا القسةةط  ابتةةا و قةةد يكةةوا متغيةةرا فةةي بعةة  الحةةالات،فيكوا متغ
يكةوا  مبالا إضافية للاشتراك الذي يكةوا قةد دفةع عنةد إبةرام العقةد، وحيك يجوز لهيئة التأمين طلب 

عمليةةات التةةأمين التجاريةةة، و  ةةو الشةةكل الغالةةب فةةي الوقةةا الةةرا ن، و ي ضةةع تحديةةد   ابتةةا فةةي جميةةع
مةةا يسةةمى بالقاعةةدة النسةةبية، و تعنةةي تقةةدير القسةةط إلةةى عوامةةل م تلفةةة فيتوقةةف بالدرجةةة الأولةةى علةةى 

ة الثانية ة احتمال ال طر من جهة و درجة جسامته من جهة أخرى، و بالدرجالقسط على أسا  درج
 على عناصره الم تلفة.

 و مبلا من المةال يلتةزم المةؤمن بأدائةه عنةد تحقةـ ال طةر المةؤمن لةه أو المسةتفيد : مبلغ التأمين-3
رتباطا كليا بالزيادة ي الواقع مقابل الالتزام المؤمن له بدفع القسط و يرتبط به اأو الغير، و  و يمثل ف

 . 121أو النقصاا

                                                           
معؤؤؤؤؤراج جديؤؤؤؤؤدي، مؤؤؤؤؤدخل لدراسؤؤؤؤؤة قؤؤؤؤؤانون التؤؤؤؤؤ من الجزائؤؤؤؤؤري، ب. ، ديؤؤؤؤؤوان المطبوعؤؤؤؤؤال الجامعيؤؤؤؤؤة، الجزائؤؤؤؤؤر، -

  157.117،ص.2000
لجريؤدة ، الصؤادر فؤي االمتعلؤم بالت مينؤال 1995يناير  25الموافم ل  1415شعبان  23المؤر  في  07-95الأمر رقم  -

  3.118، ص.1995مار   08المؤرخة في  13الرسمية.
، 02الجريدة الرسؤمية. 2006فبراير  20الموافم ل  1427محرم  21المؤر  في  06/04المعدل و المتمم بالقانون  - 119

  ،ص.2006مار   12المؤرخة في 
  120 اذا المقال.طلة الأول من نفصل في  بيعة الأخطار البحرية و أسبابها في المبحس ال اني الم -
  54.121معراج جديدي، مدخل لدراسة قانون الت من الجزائري، المرجع السابم، ص.-
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لقيةام عقةد التةأمين بصةفة عامةة و عقةد التةأمين  الفرع الثاني: أركـان عقـد التـأمين البحـري و شـروطه
البحري على البضائع المستوردة بصةفة خاصةة، لابةد أا تتةوافر الأركةاا الأساسةية: الرضةا، المحةل و 

الأساسية، لكن ما يهمنا في  ةذا العقةد  ةو معرفةة السبب و اللذاا يشترا فيهما مجموعة من الشروا 
 لعقود و على من يقع  ذا الالتزام.  الأطراف المعنية بإبرام  ذا النو  من ا

 أولا: أركان عقد التأمين البحري:-
الرضا: يعد الرضا في نظر بع  الفقها  الركن الأساسي للعقد، و  و يفيةد تلاقةي إرادة المةؤمن  -1

المؤمن من جهة أخرى عن طريـ الإيجاب و القبول مةن أجةل إبةرام عقةد التةأمين  له من جهة و إرادة
يتحدد بمقتضاه التزامةات كةل مةن المةؤمن و المةؤمن لةه، و يمةر عةادة إبةرام العقةد مةن  على الم اطر،

الناحيةة العمليةةة بعةدة مراحةةل، و لكةي يكةةوا صةةحيحا يجةب أا تتةةوافر الأ ليةة القانونيةةة للجةةانبين و أا 
 .  122رادة غير مشو ة بعيب من عيوب الرضا، كالإكراه، التدليس، الغلط و الاستغلالتكوا الإ

لكن ما يهمنا في  ذا الموضو   و تحديد طرفةي عقةد التةأمين البحةري خاصةة علةى الةواردات و و    
 التي تتمتع ب صوصية تجارية محضة.

لمؤمن من ناحية و المؤمن له مةن يتم انعقاد عقد التأمين بين طرفين في الغالب، ا: أطراف الرضا -أ
 مالمستفيد(.قد يتم عقد التأمين لصالل ش   غير معينناحية  انية، و 

 ةةو ملةةك الشةة   الطبيعةةي أو المعنةةوي الةةذي يتحمةةل تغطيةةة الم ةةاطر، و بمةةا أا تغطيةةة : المــؤمن-
ن  ةذه الم ةةاطر تتطلةةب فةي الغالةةب مبةةالا ضةة مة بحكةم جسةةامة  ةةذه الم ةاطر فتكةةوا شةةركات التةةأمي

 ةةي التةةي تقةةوم بهةةذه الو يفةةة، و  ةةي شةةركات كبةةرى ت صصةةا فةةي  ةةذا النشةةاا و يكةةوا مقر ةةا فةةي 
تحتكةةر الشةةركات الجزائريةةة الةةب الحةةالات فةةي الةةدول التةةي تملةةك أسةةاطيل قويةةة الملاحةةة البحريةةة، و غ

ضةاعة عمليات التأمين من الم اطر البحرية سوا  بالنسبة للسفينة المسجلة في الجزائر أو بالنسبة للب
 .  123المستوردة من ال ار  و  و تأمين إجباري 

ــه:- المعنةةوي سةةوا  أكةةاا خاضةةعا لقواعةةد القةةانوا العةةام أو   ةةو ملةةك الشةة   الطبيعةةي أو المــؤمن ل
لقواعد القانوا ال ةا  الةذي يملةك السةفينة أو البضةاعة أو مةن ينةوب عنةه قانونةا، و يتحقةـ ملةك فةي 

ذي ير ط البائع و المشتري، و عقد النقل الذي ير ط المشةتري كثير من الحالات في إبرام عقد البيع ال
البيةةع بعقةةد النقةةل البحةةري  ةةو الةةذي يضةةفي عليةةه الطةةابع البحةةري و يسةةتتبع  أو البةةائع بالناقةةل، فارتبةةاا

خضوعه لقواعد خاصة م تلفة. تنقسم البيو  البحرية إلى نوعين: البيو  التي تةتم عنةد المغةادرة، و ةي 

                                                           
لحؤؤد انن لا زالؤؤ  الشؤؤركة الجزائريؤؤة لت مينؤؤال النقؤؤل تحت ؤؤر عقؤؤود التؤؤ مين البحؤؤري و كؤؤذلك الجؤؤوي. ونظؤؤرا لشؤؤدة -122

ظ بنسبة معينة من المخا ر و تحول مؤا زاد علؤى ن و التي تحتفمخا راا فهي تعيد الت مين للشركة المركزية رعادة الت مي
  قدرتها  لى شركال أجنبية.

محمد نعيم علوه، موسوعة القانون الدولي، القانون البحري، الجز  الخؤامس، الطبعؤة الأولؤى، مركؤز الشؤرق الأوسؤط -123
  .268، ص.2012ال قافي،  لبنان، 
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و البيع "فوب"، و  ناك البيو  التي تتم عند الوصول و قد تكوا بسفينة معينة أو  تشمل البيع" سيف"
ينةةةة و تقةةةوم علةةةى أسةةةا  تحمةةةل البةةةائع م ةةةاطر الطريةةةـ أمةةةا بالنسةةةبة للمشةةةتري يحةةةرم عليةةةه غيةةةر مع

التصرف في البضاعة إلى حين وصولها و بالتالي عدم الاستفادة من رفع سعر ا  قبل وصولها لذلك 
لدى الوصةول ، و حلةا محلهةا البيةو  لةدى القيةام أو المغةادرة، و التةي تقةوم علةى أسةا  نذرت البيو  

ل ملكيةةة البضةاعة للمشةةتري فةةي مينةا  الشةةحن ، فتكةوا لديةةه القةةدرة فةي بيعهةةا حتةى قبةةل وصةةولها انتقةا
.و نظرا لأ مية  ذه البيو  سةوف نتطةرق 124إلى مينا  الشحن و تسلمها فعلا ما دام لديه سند الشحن

 ا فيما يلي: البيع"سيف" و البيع "فوب".لهم
 C.I.F البيع"سيف": -1
 تعريفه:-أ

البضةةاعة مةةع التةةزام البةةائع بشةةحنها و التةةأمين مةةن م ةةاطر النقةةل البحةةري نظيةةر  مةةن جزافةةي  ةةو بيةةع 
        شامل لقيمة المبيع و أجرة النقل و قسط التأمين.

الانجليزيةةة للعناصةةر التةةي تةةدخل فةةي تقةةدير  و يسةةتمد  ةةذا البيةةع اسةةمه مةةن الحةةروف الأولةةى لرسةةما  
ة:، و قسةط التةأمين ، و أجةرة النقةل.و  هةر بيةع سةيف فةي لذي يدفعه المشتري:  مةن البضةاعالمبلا ا

الر ع الأخير من القرا التاسع عشر، و انتشر منذ ملك الحين بحيك أصبل أ م الصور التي تت ةذ ا 
ي ميوعةةةه إلةةةى مةةةا يقدمةةةه مةةةن مزايةةةا لكةةةل مةةةن البةةةائع و البيةةةو  البحريةةةة أو الدوليةةةة ، و يرجةةةع السةةةبب فةةة

بيع سيف يبرم بين بلدين م تلفين و تجار م تلفي الجنسةية، فقةد  المشتري على حد سوا . و لما كاا
النطاق الدولي، فعقدت جمعية القةانوا الةدولي مةؤتمرا فةي فارسةوفيا سةنة  بدت الحاجة إلى تنظيمه في

 عرفةا باسةم قواعةد فارسةوفيا و عةدلا فةي مةؤتمر أكسةفورد تم وضع قواعد خاصةة ببيةع سةيف 1928
أكسةةفورد"، و تتةةألف  ةةذه القواعةةد مةةن ا نةةين و عشةةرين -واعد وارسةةواسةةم"ق و يطلةةـ عليهةةا 1933سةةنة

الةبلاد الم تلفةة.و  ةةي قواعةد اتفاقيةة لا تطبةةـ إلا  قاعةدة لا تعةدو أا تكةوا تقنينةةا للعةادات المتبعةة فةةي
بهةا صةراحة فةي عقةد البيةع، علةى أا  ةذه القواعةد  لةم يقةدر لهةا النجةاح إما اتفـ الطرفةاا علةى الأخةذ 

 .125واعد "يورك أنفر " ال اصة بال سائر البحرية المشتركةق الذي أحرزته
 خصائص عقد "سيف":-ب
 يتميز بيع سيف ب صائ   لاث جو رية و  ي: 
العقةد بةةإبرام عقةد النقةةل و  التةزام البةةائع بشةحن البضةةاعة و التةأمين عليهةةا: يلتةزم البةةائع بمقتضةى  ةةذا-

النةةل بمقتضةةى سةةند الشةةحن، كمةةا يثبةةا قيامةةه  برام عقةةدالتةةأمين علةةى البضةةاعة، و يثبةةا قيةةام البةةائع بةةإ

                                                           
 

  .164،ص.2011سة، دار ال قافة للنشر و التوزيع، الأردن، الطبعة الخام عادل علي المقدادي،  القانون البحري، -124
  125301، ص.2006مصطفى كمال   ، أساسيال القانون البحري، الطبعة الأولى، منشورال الحلبي الحقوقية، لبنان،  -
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بالتةةةأمين علةةةى البضةةةاعة بموجةةةب و يقةةةة التةةةأمين،  ةةةم يرسةةةل  ةةةذين المسةةةتندينم سةةةند الشةةةحن و سةةةند 
 التأمين( إلى المشتري فهما و يقتين متلازمتين.

مشتري من وقا الشحن: بيع سيف  و بيةع يةتم فيةه تسةليم البضةاعة و البضاعة إلى الانتقال ملكية -
قل ملكيتها إلى المشتري من وقا الشحن.بيد أنه ووفقا للقواعد العامة يةتم فةرز البضةاعة و تعيينهةا تنت

لتتحول من منقول معين بنوعه إلى منقول معين بالذات، ويتم فرز ا علةى  هةر السةفينة بموجةب سةند 
شةةةةحن الةةةةذي يتضةةةةمن وصةةةةفا دقيقةةةةا للبضةةةةاعة المشةةةةحونة مةةةةن حيةةةةك العةةةةدد أو الةةةةوزا و الحالةةةةة و ال

العلامةةات،  ةةذا إما كانةةا البضةةاعة مةةن الممكةةن فرز ةةا عنةةد الشةةحن، لكةةن المشةةكل يطةةرح فةةي حالةةة 
البضةةاعة المشةةونة صةةبا كةةالقمل أو الفحةةم أو البتةةرول أو ال شةةب و كانةةا  ةةذه البضةةاعة مبيعةةة لعةةدة 

الشةحن يةتم عنةد الوصةول بموجةب الكيةل أو الكيةل أو المقةا ، و تصةبل  ةذه البضةاعة مشترين، إما 
 .126كة على الشيو  بين المشترين كل على حسب حصتهمملو 

انتقال م اطر الطريـ إلةى المشةتري مةن وقةا الشةحن: يترتةب علةى انتقةال ملكيةة البضةاعة المبيعةة -
علةةةى عةةةاتـ المشةةةتري، فةةةإما  لكةةةا  "سةةةيف" إلةةةى المشةةةتري بمجةةةرد الشةةةحن و م ةةةاطر الطريةةةـ تكةةةوا 

دفع الةثمن كةاملا، إم اا  ةلاك الشةي  علةى البضاعة أو تلفا في الطريـ، وجب على المشتري أا ية
مالكه، كما يتحمل المشتري م اطر التأخر إما كاا البائع قد شحن البضاعة فةي الوقةا المناسةب، و 

 جع على المؤمن بمبلا التأمين.للمشتري حـ الرجو  على الناقل بالتعوي ، و له أيضا أا ير 
و يراعى أا البائع يكوا مسؤولا عن الم ةاطر و العيةوب السةابقة علةى الشةحن كعيةب التغليةف، و    

المشتري كةذلك لةه حةبس البضةاعة عنةد الوصةول للتحقةـ ممةا إما كةاا التلةف ناشةئا عةن خطةر بحةري 
 يتحمله المشتري أو عيب سابـ على الشحن يسأل عنه البائع.

 اتعقد"سيف":تزامال-ج
البيةةع "سةةيف"  ةةو مةةن العقةةود الملزمةةة للجةةانبين، ويترتةةب عليهةةا التزامةةات علةةى كةةل مةةن البةةائع و عقةةد  

 المشتري:
 التزامات البائع:-1
يلتزم البائع بتسليم البضاعة المتفـ عليهةا قةدرا و صةنفا، و إما كانةا البضةاعة المسةلمة مةن صةنف -

يكةةوا م ةةلا بالتزامةةه، و جةةزا   ةةذا  ميتهةةا أقةةل، فةةإا البةةائعأقةةل مةةن الصةةنف المتفةةـ عليةةه أو كانةةا ك
 الإخلال  و الفس .

يلتزم البائع بشحن البضائع المبيعة "سيف" و دفع أجرة نقلها و التأمين عليهةا وفقةا للشةروا المتفةـ  -
رد عليها أو وفقا للشروا المعتادة في مينا  الشحن، و قد تبا  البضاعة بعد شحنها فيقال أا البيع وا

 على بضاعة عائمة.
                                                           

  126302مصطفى كمال   ، أساسيال القانون البحري، نفس المرجع، ص. -
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للمشةةتري أا يفسةة  العقةةد و المطالبةةة بةةالتعوي  فةةي حالةةة عةةدم شةةحن البضةةاعة فةةي الوقةةا المحةةدد  و
دوا حاجةةةة إلةةةى الإعةةةذار، و للبةةةائع حةةةـ اختيةةةار السةةةفينة التةةةي تنقةةةل عليهةةةا البضةةةاعة، بينمةةةا ي تار ةةةا 

 المشتري في عقد "فوب" كما سيأتي.
عة المبيعةةة إلةةى المشةةتري حتةةى يةةتمكن مةةن تندات المتعلقةةة بالبضةةايلتةةزم البةةائع أخيةةرا بإرسةةال المسةة- 

تسليم البضاعة لدى الوصول و الدفا  عن حقوقه إما كاا بها عجز أو تف، و  ذه المستندات  ي: 
سند الشحن المثبا لشةحن البضةاعة، و و يقةة التةأمين و فةاتورة البضةاعة و تتضةمن وصةفا للبضةاعة 

أخةةرى  انويةةة، كشةةهادة البضةةاعة تحةةرر مةةن  قةةد يشةةترا دفةةع مسةةتندات و بيانةةا بةةالثمن الواجةةب دفعةةه،و
 .   127قبل خبرا  و شهادة المنشأ و  ي تثبا أا البضاعة  ي من إنتا  الدولة التي شحنا بها

 التزامات المشتري: -2
التةزام المشةتري بةدفع الةثمن: اكتفةا القواعةد العامةةة بةالن  بصةورة عامةة علةى  ةذا الالتةزام مةةن دوا -
تةةزام يحةةةدده عقةةد البيةةةع بشةةروطه ال اصةةةة، و يشةةتمل الةةةثمن أجةةرة النقةةةل و تفاصةةيل، لأا  ةةةذا الال أيةةة

أقسةةاا التةةأمين و  مةةن المبيةةع إضةةافة لكافةةة المصةةاريف التةةي يةةن  عليهةةا العقةةد، و الةةذي يةةن  علةةى 
حبه طريقةةة اسةةتيفا  البةةائع لهةةذا الةةثمن، سةةوا  كةةاا بةةالتزام المشةةتري بفةةتل اعتمةةاد مسةةتندي أو بطريةةـ سةة

 .ورقة مصرفية
 زم المشتري باستصدار إجازة الاستيراد و المستندات اللازمة في بلده و القيام بكافة الإجرا ات.يلت-
يلتةةزم المشةةتري بتسةةلم البضةةاعة مةةن الناقةةل، لأنةةه يعتبةةر قةةد تسةةلمها مةةن البةةائع عنةةد القيةةام الأخيةةر - 

مصةاريف و ذ المشةتري إلةى تحمةل البتسليمها إلى الناقل، و كل تأخير في عدم تسلم البضةاعة يعةر 
 الأضرار.

يلتةةزم المشةةتري بكةةل المصةةاريف و الرسةةوم مةةن اللحظةةة التةةي ينتهةةي فيهةةا التةةزام البةةا  بالتسةةليم إلةةى -
 الناقل حتى لحظة تسليمها إليه مثل نفقات التنزيل و الرسوم الجمركية.

 خطار خلال مدة معقولة.إما ن  عقد البيع على حـ المشتري في تحديد موعد الشحن فعليه الإ-
يجةةب علةةى المشةةتري أا يةةزود البةةائع بكةةل المعلومةةات التةةي يحتاجهةةا لتنفيةةذ التزاماتةةه مثةةل مةةا يتعلةةـ -

 بإجرا  التأمين على البضاعة.
 F.o.b البيع "فوب": -2
البيع"فةةوب"  ةةو بيةةع يلتةةزم فيةةه البةةائع بتسةةليم البضةةاعة المبيعةةة فةةي مينةةا  الشةةحن علةةى    تعريفــه: -أ

السفينة التي يعينها المشتري، و جا ت تسمية  ةذا النةو  مةن البيةع ببيةع "فةوب" مةن الاصةطلاح  هر 
 .Free on Board 128الانجليزي 

                                                           
  .30ل القانون البحري، نفس المرجع، ص.مصطفى كمال   ، أساسيا-13 
  128305مصطفى كمال   ، أساسيال القانون البحري، نفس المرجع، ص.  
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  التزامات بيع "فوب": -
 التزامات البائع:-
بإيصال البضاعة إلى المينا  المتفـ عليةه، و شةحنها علةى مةتن السةفينة التةي عينهةا لةه يلتزم البائع -

التاري  المحدد و المهلة المعينة للشحن، فلا يعتبةر البةائع منفةذا لالتزامةه بمجةرد إعةداد المشتري خلال 
توكيةةل و جعلهةةا   جةةا زة للشةةحن، و لا يلتةةزم بةةإبرام عقةةد النقةةل البحةةري إلا إما حصةةل علةةى البضةةاعة 

 خا  به، فيتصرف عندئذ بموجب عقد الوكالة.
لحةةةين اجتياز ةةةا حةةةاجز السةةةفينة فةةةي مينةةةا  الشةةةحن  يلتةةةزم البةةةائع بسةةةداد النفقةةةات المتعلقةةةة بالبضةةةاعة-
لمعةةةين، و كةةةذلك نفقةةةات الإجةةةرا ات الجمركيةةةة اللازمةةةة للتصةةةدير إضةةةافة إلةةةى الرسةةةوم و الضةةةرائب و ا

 النفقات الواجبة للتصدير.
ع بإخطار المشتري خلال مدة معقولة من تاري  تسليمه البضاعة إلى الناقل بحصول  ذا يلتزم البائ-

يةةده بالمسةةتند الةلازم لهةةذا الإ بةةات إضةافة إلةةى المسةةتندات الأخةرى مثةةل إجةةازة أو رخصةةة التسةليم و تزو 
 التصدير.

 التزامات المشتري:-
يه أجرة النقل إلى مينةا  الوصةول يلتزم المشتري بدفع الثمن المنصو  عليه في العقد و لا تدخل ف-

ي  بالنسةةبة لأقسةةاا التةةأمين، لةةذا لأا  ةةذا العقةةد لا يضةةع  ةةذا الالتةةزام علةةى عةةاتـ البةةائع، و نفةةس الشةة
 التسليم المطلوب. يلتزم المشتري بإخطار البائع باسم السفينة و مينا  الشحن و وقا

 لبائع بوضعها على متن السفينة.يلتزم المشتري بتسلم البضاعة عن طريـ الناقل عند القيام ا-
 يلتزم كذلك بكل النفقات من وقا التسليم.-
 . 129المستندات في بلدهيلتزم باست را  كافة -
يتميةةز التةةأمين البحةةري بشةةكل خةةا  بأنةةه يكةةوا لمصةةلحة  التــأمين لمصــلحة شــخص غيــر معــين:- 

مجهةةولا لةةدى شةةركة التةةأمين و لا شةة   غيةةر معةةين، غالبةةا مةةا يةةتم إبةةرام العقةةد لفائةةدة شةة   يبقةةى 
تةي تعتبةر مجةالا يظهر  ةذا الأخيةر إلا عنةد تحقةـ ال طةر، و  ةذا أمةر تفرضةه البيوعةات الدوليةة و ال

ل للبيوعةةات المتتاليةةة خةةلال الرحلةةة البحريةةة الواحةةدة، و عنةةدما تنتقةةل البضةةاعة للشةة   الاخيةةر ينتقةة
متةةةاا طيلةةةة عمليةةةة النقةةةل مةةةن وقةةةا شةةةحن معهةةةا سةةةند الشةةةحن و و يقةةةة التةةةأمين و  مةةةا و يقتةةةاا متلاز 

ر معةةين تةةداول البضةةاعة إلةةى تسةةليمها للمالةةك، و عليةةه جةةرى العمةةل فةةي التةةأمين لمصةةلحة شةة   غيةة
 ةةذه الو يقةةة مةةع سةةند الشةةحن لمةةن تةةؤول إليةةه ملكيةةة البضةةاعة إمةةا بطريةةـ التسةةليم أو التظهيةةر، و  ةةي 

 .130 ضع لأحكام القانوا التجاري ت

                                                           
 .173، ص.2004 الة حسن موسى، القانون البحري،الطبعة الأولى، دار ال قافة للنشر و التوزيع، الاردن، - 129

  165.130بم، ص.قانون الت من الجزائري، المرجع السامعراج جديدي، مدخل لدراسة -
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  كلية لعقد التأمين البحري:الفرع الثالث:الشروط الش
سةةبقا مةةن قبةةل لا يتطلةةب انعقةةاد  ةةذا العقةةد شةةكل معةةين إلا الكتابةةة، بحيةةك تكةةوا  ةةذه العقةةود معةةدة م

ئع المسةتوردة، و مهمةا اختلةف شركات التأمين، و  ناك نمام  معينة تتعلةـ بهيكةل السةفينة أو بالبضةا
مةةن  98عقةةد البيانةةات التاليةةة وفقةةا للمةةادة نةةو  عقةةد التةةأمين البحةةري، فإنةةه ينبغةةي أا تتضةةمن و يقةةة ال

 قانوا التأمينات:"
 تاري  و مكاا الاكتتاب-1
ع الإشةةةارة، عنةةةد الاقتضةةةا  إلةةةى أا مكتتةةةب التةةةأمين اقةةةدة  و مقةةةر إقامتهةةةا مةةةأسةةةما  الأطةةةراف المتع-2

 يتصرف لحساب مستفيد معين أو لحساب من سيكوا له الحـ فيه
 الشي  أو المنفعة المؤمن عليها-3
 الأخطار المؤمن عليها و الأخطار المستبعدة،-4
 مكاا الأخطار-5
 مدة الأخطار المؤمن عليها،-6
 ليه،المبلا المؤمن ع-7
 مبلا قسط التأمين،-8
 الشرا الأدنى أو لحامله إما اتفـ عليه،-9

 توقيع الطرفين المتعاقدين".-10
مةن قةانوا التأمينةات كالتةالي:"  139تأخذ  ذه الو يقة أحد الشكلين و اللذاا وردا فةي نة  المةادة    

 يمكن تأمين البضائع بو يقتين:
 و يقة تأمين سفرية صالحة لرحلة واحدة،-1
 و يقة تأمين مفتوحة".-2
ة واحةدة،و تتضةمن يطلـ عليها بع  الفقها  و يقة التةأمين ال اصةة برحلةوثيقة التأمين العادية: -1

جميةةع البضةةائع أيةةا كةةاا نوعهةةا، و تقةةدر قيمةةة البضةةائع بحسةةب سةةعر ا فةةي مينةةا  الشةةحن، و يضةةاف 
أو الفائةةةدة المرجةةةوة إلةةةى حةةةين  إليهةةةا جميةةةع النفقةةةات المةةةدفو  لحةةةين نقلهةةةا إلةةةى السةةةفينة، و كةةةذلك الةةةر ل

 .131وصولها إلى مينا  التفريا
يضةمن المةؤمن بمقتضةا ا و فةي حةدود معينةة جميةع الأضةرار  المفتوحة)العائمـة(:وثيقة التأمين -2

التي تلحـ بالبضاعة التي ستصدر أو تشحن لحساب المؤمن له خلال فترة زمنية معينة، و غالبا مةا 
و يقةة فةي بعة  التشةريعات"و يقة الاشةتراك" و قةد تكةوا  ةذه الو يقةة تكوا لمدة سةنة، و تسةمى  ةذه ال

                                                           
يوسف حسن يوسؤف، النقؤل و الشؤحن و التؤ مين البحؤري فؤي ضؤو  القؤانون الؤدولي، الطبعؤة الأولؤى، المركؤز القؤومي -131

  .141،ص.2013للإصدارال، القاارة، 
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غير معين حيك جرى العمةل فةي  ةذا المجةال علةى أا يةؤمن البةائع علةى البضةاعة  لمصلحة ش  
لصةةالل مةةن يشةةتريها، و يسةةتعمل  ةةذا الأسةةلوب كةةذلك مةةن الناقةةل و شةةركات الملاحةةة إم يؤمنةةوا علةةى 

دة الغير، مع إضافة المستفيد مبلغا لأجرة النقةل، و مةن الملاحةل أا كافة البضائع التي سينقلونها لفائ
اعة و تقةةدير ا لا يمكةةن أا يحةةدد وقةةا إبةةرام العقةةد، و إنمةةا يلتةةزم البةةائع بوضةةع تقريةةر حةةول نةةو  البضةة

البضةةاعة و وصةةفها، و قةةد أجةةاز المشةةر  الجزائةةري  ةةذا الةةنمط مةةن التةةأمين بالو يقةةة العائمةةة بمقتضةةى 
 .انوا التأميناتمن ق 140المادة 

 : آثار عقد الـتأمين البحري على الواردات:المبحث الثاني
ال طةةةر البحةةةري لا ي تلةةةف فةةةي شةةةي  عةةةن م ةةةاطر أنةةةوا  التأمينةةةات الأخةةةرى و خاصةةةة مةةةن حيةةةك  

المواصةةفات و الشةةروا، إلا أنةةه  نةةاك فةةروق تظهةةر فيمةةا يتعلةةـ بتحديةةد ال طةةر البحةةري و الةةذي يقةةوم 
لقانونية و الأسباب التي تحقـ  ذا ال طر، إضةافة للنتةائ  المترتبةة علةى على أسا  تحديد الطبيعة ا

 ال طر البحري، و  ذا ما سوف نتناوله في المطلبين التاليين. تحقـ
 المطلب الأول: تحديد الأخطار البحرية

يمكةةن تقسةةيم الأخطةةار البحريةةة مةةن حيةةك طبيعتهةةا إلةةى نةةوعين، إضةةافة لتحديةةد الأسةةباب التةةي تحقةةـ 
 لبحري، و  ذا ما سوف نتناوله في الفرعين التاليين:ال طر ا

 طر البحري: الفرع الأول: طبيعة الخ
يمكةن تقسةةيمها إلةى صةةنفين، الصةنف الأول يتعلةةـ بالأخطةةار البحريةة القابلةةة للضةماا و تقسةةم بةةدور ا 

 ةي إلى الأخطار الماديةة و  ةي كثيةرة و متنوعةة، و تصةيب السةفينة أو البضةاعة أو الا نةين معةا، و 
ب الغيةةر و التةةي تشةةمل جميةةع ال سةةائر التةةي تلحةةـ بةةالمؤمن لةةه، و تشةةمل كةةذلك الأضةةرار التةةي تصةةي

تضمنها شركة التةأمين، و  نةا ينبغةي التمييةز بةين نةوعين مةن الأضةرار: النةو  الأول: ضةماا المةؤمن 
خةرى أو لمسؤولية التصادم بحيك يتحمل المؤمن نتائ  الأضرار الناتجة عةن تصةادم السةفينة بسةفينة أ

 بأي جسم خخر  ابتا أو عائما.
ر المشةةةتركة و يتضةةةمن المشةةةاركة فةةةي ال سةةةارة المشةةةتركة أمةةةا النةةةو  الثةةةاني: ضةةةماا المةةةؤمن لل سةةةائ

باعتبار ملك يهدف إلى ت فيف الأضرار و تجنيب المؤمن من دفع تعويضات أكثر إما لم يكن  ناك 
 تدخل من المؤمن له.   

يفرق المشر  الجزائةري بةين نةوعين و  خطار الغير قابلة للضماا، إمأما الصنف الثاني يتمثل في الأ 
قةانوا التأمينةات الجزائةري و  102قابلة للضماا بصورة قطعية و  ةذا مةا اسةتبعدته المةادة   ما الغير

مةن نفةس  103أخرى غير قابلة للضةماا إلا باتفةاق خةا  و الةواردة علةى سةبيل الحصةر فةي المةادة 
 القانوا.
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غةي أا الحادث البحري  و ملك ال طر الذي ينةت  عنةه الضةرر، و ينبخطار:ي: أسباب الأالفرع الثان
نفةةةرق بةةةين  ةةةلاث أنةةةوا  مةةةن أسةةةباب الأخطةةةار، فهنةةةاك أخطةةةار تةةةنجم بسةةةبب القةةةوة القةةةا رة أو الحةةةادث 

 . 132الفجائي، و أخطار تتحقـ بسبب المؤمن له و أخطار قد تتحقـ بسبب أجنبي
 ةةو ملةةك الحةةادث غيةةر المتوقةةع الةةذي لا يمكةةن رده و يسةةبب  الفجــائي:القــوة القــاهرة أو الحــادث -1

أو بضةةةاعة تحملهةةةا  ةةةذه الأخيةةةرة، و الأمثلةةةة علةةةى ملةةةك العاصةةةفة البحريةةةة و الضةةةباب ضةةةررا لسةةةفينة 
التلف الكلي أو الجزئةي للشةي  المةؤمن عليةه، و التةالي يلتةزم  يترتب عليها الهلاك أو البحري، و التي

 ا، مهما اختلفا أسبابها.المؤمن بالتعوي  عليه
المةةؤمن لا يضةةمن الأضةةرار التةةي يتسةةبب فةةي حةةدو ها الأخطــار التــي تتحقــق بســبب المــؤمن لــه: -2

المةةؤمن لةةه ب طئةةه العمةةدي بحيةةك تكةةوا غيةةر قابلةةة للضةةماا، أمةةا الأخطةةار الغيةةر عمديةةة و المرتكبةةة 
 من نفس الش   تبقى قابلة للضماا.

الحروب الدولية أو الحروب الأ لية عند وقو   لأسباب أجنبية تتحقـ الأخطار الأسباب الأجنبية:-3
أو اضةةةةطرابات داخليةةةةة بحيةةةةك تشةةةةكل عائقةةةةا للملاحةةةةة البحريةةةةة، وكةةةةذلك يعتبةةةةر كسةةةةبب أجنبةةةةي تلةةةةك 

 الاضطرابات الصادرة سوا  عن الدولة أو الدولة الأجنبية.
 المطلب الثاني: تقويم الأشياء و التخلي و التعويض:

 ويم:الفرع الأول: التق
الأشةةةيا  بوضةةةع المةةةؤمن لةةةه فةةةي المركةةةز الةةةذي كةةةاا فيةةةه قبةةةل وقةةةو  الحةةةادث يهةةدف التةةةأمين علةةةى 

البحري، فمن الضروري أا تحدد قيمةة الأشةيا  خاصةة البضةائع التةي تحةدد القيمةة الحقيقيةة بالاسةتناد 
ي، إلا أا إلى سةند الشةحن، إما كةاا موجةودا أو الفةواتير أو أي دليةل أخةر كتةابي يقدمةه البةائع للمشةتر 

بهةذه السةهولة حيةك تثيةر  ةذه المسةةألة إشةكالات فيمةا يتعلةـ بتحديةد القيمةة المقبولةة عنةةد  الأمةر لا يةتم
 عدم وجود الدليل.

 الفرع الثاني:التخلي:  
يعتبر التأمين من خصوصيات التأمين البحةري، و يطبةـ فةي حةالات اسةتثنائية، فالأصةل فةي التةأمين 

اجمةةة عةةن الحةةادث البحةةري، بيةةد أنةةه فةةي ر و ال سةةائر الأخةةرى النالبحةةري  ةةو التعةةوي  عةةن الأضةةرا
بع  الحالات التي تصاب فيها الأشيا  المؤمن عليها بأضرار جسيمة قد تؤدي إلةى الهةلاك كليةا أو 
جزئيا مع عدم صلاحية السفينة للملاحة البحرية، و يجوز للمةؤمن لةه المطالبةة بالحصةول علةى مبلةا 

مةا بقةي مةن السةفينة أو البضةاعة للمةؤمن عليهةا فةي مقابةل أا يت لةى علةى التأمين كاملا من المةؤمن 
 لفائدة المؤمن.

                                                           
  170.132معراج جديدي، مدخل لدراسة قانون الت من الجزائري، المرجع السابم، ص.-
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و قةد يسةتعمل  ةةذا الإجةرا  فةةي حالةة  ةةلاك الأشةيا  المةةؤمن عليهةا و  ةةي الحالةة الوحيةةدة التةي تتعلةةـ 
بةةالت لي عةةن البضةةاعة، و يأخةةذ المشةةر  الجزائةةري بهةةذه الحالةةة و التةةي تقضةةي بةةإتلاف  لا ةةة أر ةةا  

  بضاعة أو إتلافها كليا.ال
أما الإجرا ات المتبعة في  ذه الحالة و بعةد إ بةات المةؤمن لةه حالةة الهةلاك للبضةاعة يقةم بةالإعلاا  

عةةن نيتةةه فةةي الت لةةي حتةةى يتسةةنى للمةةؤمن مةةن التحقةةـ مةةن تةةوافر شةةروا الت لةةي، إم يشةةترا القةةانوا 
فضةه، و التةالي و إمةا بر  بقبول الت لي من إخطاره إماشهر  يت ذ المؤمن قرارا خلال مدة الجزائري أا

إما لةةةم يقبةةةل بةةةذلك وجةةةب عليةةةه تسةةةديد مبةةةالا التعةةةوي  للمةةةؤمن لةةةه، و إما قبةةةل تنتقةةةل ملكيةةةة الشةةةي  
 المت لي عنه مقابل دفعه مبلا التأمين للمؤمن له كاملا.

 الفرع الثالث: التعويض:
 دعوى التعويض:-

للحصةول علةى تعةوي  الضةرر علةى المةؤمن  دعوى التعوي   ي التعوي  التي يرجع بهةا المةؤمن
الذي لحـ الشي  المؤمن عليه فةي حةدود مبلةا التةأمين، و إما جةرت التسةوية بطريقةة التعةوي ، فةإا 

 التزام المؤمن يقتصر على دفعه.
 أنواع الضرر:-
قةةةد يكةةةوا الضةةةرر فةةةي صةةةورة خسةةةائر خاصةةةة أو خسةةةائر مشةةةتركة أو خسةةةارة مصةةةاريف، و يقصةةةد   

لماديةة التةي تلحةـ الأشةيا  المةؤمن عليهةا بسةبب وقةو  خطةر بحةري أو :" الأضةرار ابال سارة ال اصةة
حةةادث يعةةد قةةوة قةةا رة إما كةةاا ال طةةر أو الحةةادث ممةةا يملةةه التةةأمين"، و قةةد تكةةوا ال سةةارة ال اصةةة 

  لاكا كليا أو جزئيا أو تلفا أو تأخيرا.
ة المشةتركة مةا لةم تكةن  سائر البحريةأما ال سارة المشتركة فهي "حصة الأموال المؤمن عليها في ال  

 ناشئة عن خطر مستثنى من التأمين".
خسةةارة المصةةاريف  ةةي "المصةةاريف التةةي تنفةةـ بسةةبب خطةةر مةةؤمن منةةه لحمايةةة الأمةةوال المةةةؤمن   

 عليها من ضرر ماد أو للحد منه".
 تقدير التعويض:-

إما كانةةةا ا التةةةأمين، فةةةيلتةةةزم المةةةؤمن بةةةدفع قيمةةةة الضةةةرر الةةةذي أصةةةاب المةةةؤمن لةةةه فةةةي حةةةدود مبلةةة   
ال سارة مصاريف نقدية التةزم بةدفع قيمةة  ةذه المصةاريف، و إما تعلةـ الأمةر ببضةاعة و  لكةا كةاا 
التعوي   و قيمة  ذه البضاعة في حدود مبلا التةأمين فةي مينةا  القيةام، و عنةد التلةف يكةوا مقةدار 

 ةم تطبةـ النسةبة علةى نةا  التفريةا التعوي   و الفرق بين قيمة البضاعة سالمة و قيمتها تالفة فةي مي
القيمةةة المةةؤمن عليهةةا، و يقةةع علةةى عةةاتـ المةةؤمن لةةه إ بةةات تعةةرذ الشةةي  المةةؤمن عليةةه لل طةةر و 
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إ بةةات الضةةرر اللاحةةـ بةةه، و متةةى أ بةةا  ةةذين الأمةةرين يفتةةرذ أا الضةةرر قةةد تحقةةـ فةةي الزمةةاا و 
 . 133العكسينة بالإ بات المكاا اللذين يسري فيهما التأمين، و المؤمن أا ينق   ذه القري

 : الخاتمة
 نستنت  من خلال  ذا البحك مجموعة من النتائ  التالية:

التأمين على البضائع المستوردة ت ضع لنظام قانوني خا  بها، خاصة تلك التشةريعات الدوليةة و -
د الوطنيةةة التةةي تحمةةي كةةل مةةن البةةائع و المشةةتري، الناقةةل و المةةؤمن و كةةذلك الغيةةر المسةةتفيد مةةن عقةة

 التأمين.
عقد التأمين البحري يبرم وفـ الجانب الشكلي للكتابةة، ويكةوا إمةا وفقةا لو يقةة عاديةة أو وفقةا لو يقةة -

 عائمة مفتوحة.
تسهيل المبادلات التجارية بين البائع و المشةتري مةن جهةة و ضةماا تةأمين البضةائع المسةتوردة مةن -

 الأخطار البحرية من جهة أخرى. 
 قائمة المراجع: -
 الكتب و المقالات:-1
طالةةةةب حسةةةةن موسةةةةى، القةةةةانوا البحري،الطبعةةةةة الأولةةةةى، دار الثقافةةةةة للنشةةةةر و التوزيةةةةع، الاردا، -1

2004. 
عبد الفضيل محمد أحمد، القةانوا ال ةا  البحري،الطبعةة الأولةى، دار الفكةر و القةانوا، مصةر، -2

2011. 
للنشةةر و التوزيةةع، الأردا،  ار الثقافةةةال امسةةة، دعةةادل علةةي المقةةدادي،  القةةانوا البحةةري، الطبعةةة -3

2011.  
محمد نعيم علوه، موسوعة القانوا الدولي، القانوا البحري، الجز  ال امس، الطبعة الأولى، مركز -4

 .2012الشرق الأوسط الثقافي،  لبناا، 
مصةةةطفى كمةةةال طةةةه، أساسةةةيات القةةةانوا البحةةةري، الطبعةةةة الأولةةةى، منشةةةورات الحلبةةةي الحقوقيةةةة،  -5
  .2006ا، لبنا
معةةةرا  جديةةةدي، مةةةدخل لدراسةةةة قةةةانوا التةةةأمن الجزائةةةري، ب.ا، ديةةةواا المطبوعةةةات الجامعيةةةةة،  -6

 .2000الجزائر، 
لبضةةائع فةةي القةةانوا يعقةةوب يوسةةف صةةرخوه، النظةةام القةةانوني لمسةةؤولية الناقةةل البحةةري علةةى ا -7

 .1984، مجلة الحقوق الكويتية، 2البحري الكويتي الجديد، القسم الأول، العدد

                                                           
 573، ص.2011اص البحري،الطبعة الأولى، دار الف ر و القانون، مصر، عبد الفضيل محمد أحمد، القانون الخ- 133
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يوسف حسن يوسف، النقل و الشحن و التأمين البحري في ضو  القانوا الدولي، الطبعة الأولى، -8
  .2013المركز القومي للإصدارات، القا رة، 

 القوانين: -2
 1995ينةةةاير  25الموافةةةـ ل  1415شةةةعباا  23المةةةؤرف فةةةي  مةةةتمملمعةةةدل و الا 95/07الأمةةةر  -1

  .3،  .1995مار   08المؤرخة في  13لجريدة الرسمية.المتعلـ بالتأمينات، الصادر في ا
الجريةةةةةةةةةدة  2006فبرايةةةةةةةةةر  20الموافةةةةةةةةةـ ل  1427محةةةةةةةةةرم  21المةةةةةةةةةؤرف فةةةةةةةةةي  06/04القةةةةةةةةةانوا -2

  لقانوا التأمينات.المعدل 2006مار   12، المؤرخة في 02الرسمية.
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



.
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 دور البنك الايجابي لحل إشكالات الاعتماد المستندي
 134بن عزة أمال

 : ةمقدم
تتم البيو  الدوليةة بةين طةرفين متواجةدين فةي دولتةين م تلفتةين، الأمةر الةذي يةدفع لأا يةتمّ الاتفةاق 

شةةحن البضةةاعة المتعاقةةد فيهةةا علةةى أا يكةةوا تسةةليم البضةةاعة بموجةةب مسةةتندات، والتةةي تثبةةا عمليةةة 
 . 135الثمن عليها، فيكوا تسليم المستندات  و تسليم للبضاعة المتعاقد عليها، و التالي يستحـ

وعلى  ذا الأسا  أضحى للقطا  المصرفي النصيب الأكبر في التعامةل والاسةتفادة مةن مميةزات 
لاعتمةةةاد المسةةةتندي مةةةن يعتبةةةر االتجةةةارة القائمةةةة أساسةةةاً علةةةى السةةةرعة فةةةي المعةةةاملات والاتصةةةالات، و 

واق التجاريةةةة الأسةةةاليب الأكثةةةر ضةةةماناً فةةةي المبةةةادلات التجاريةةةة، وقةةةد زادت أ ميتةةةه بعةةةد انفتةةةاح الأسةةة
 الدوليةةة علةةى بعضةةها الةةبع ، حيةةك يتعهةةد البنةةك فةةي  ةةذه العمليةةة بةةدفع مبلةةا معةةين بنةةاً  علةةى طلةةب

الشّةةروا المتفةةـ عليهةةا والةةواردة فةةي عميلةةه م المشةةتري( مقابةةل تقةةديم المسةةتندات التةةي تبةةين التّوافةةـ مةةع 
لام  مةن البضةاعة إما مةا . وعن طريـ  ذه المستندات يتمكن المسةتفيد مةن اسةت136الاعتماد المستندي

 ستندي.تقيد بشروا الاعتماد الم
ولةةذلك تعتبةةر المسةةتندات أساسةةاً للاعتمةةادات المسةةتندية وعمليةةة تبادلهةةا بةةين البنةةوك المتداخلةةة فةةي 

وسةةيلة ضةةماا لطرفةةي البيةةع كمةةا أنةةه وسةةيلة وفةةا  كةةل منهمةةا بالتزامةةه. لةةذا تلجةةأ  ةةذا الأسةةلوب، فهةةو 
 البنوك و مجرد 
، والتةي تشةكل عنصةراً مهمةاً 137دات للقيام بفحصها وفقةاً لمبةادو وقواعةد أساسةيةذه المستنتلقيها له

ي  يتسةةةبب فةةةي خلافةةةات ونزاعةةةات فةةةي العمةةةل، والتةةةي ينشةةةأ عةةةن م الفتهةةةا مسةةةؤولية البنةةةك فةةةي التعةةةو 
وسقوا حقه تجاه الآمر. إم أاّ مصلحة  ذا الأخيةر تتمثةل فةي أاّ المسةتندات دليةل البةائع علةى تنفيةذ 

زاماته الناشئة عن عقد البيع، وأما مصلحة البنك التي يحةر  عليهةا عنةد فحصةه للمسةتندات فهةي الت
لةى العميةل المسةتندات لا يستطيع مطالبة المشتري بما دفعه  و إلةى البةائع إلا إما قةدم إ تكمن في أنّه

لةةةه بقبولهةةةا المطابقةةةة لتعليمةةةات  ةةةذا العميةةةل، فةةةإا لةةةم تكةةةن المسةةةتندات مطابقةةةة تعةةةذر عليةةةه إلةةةزام عمي
 والمطالبة بما دفعه  و للبائع، بل وقد يفقد عمولته وقد يلزم  و بتعوي  العميل.

                                                           
 -عين تموشن -بلحاج بوشعيةب لية الحقوق المركز الجامعي "أ" أستانة مساعدة  134
، 2011 -2010ماجستير، جامعة واؤران، بوزيدي  ليا ، النظام القانوني لجعتماد المستندي، دراسة مقارنة، مذكرة  135
  .16ص
وسؤؤف اسؤؤماعيل السؤؤعيد، العجقؤؤة التعاقديؤؤة بؤؤين أ ؤؤرام عقؤؤد الاعتمؤؤاد المسؤؤتندي، رسؤؤالة ماجسؤؤتير، فلسؤؤطين، سؤؤماح ي 136

 .8، ص2007
تختلؤؤف عمليؤؤة فحؤؤص الاعتمؤؤاد المسؤؤتندي التقليؤؤدي عؤؤن الاعتمؤؤاد المسؤؤتندي ارل ترونؤؤي الؤؤذي يعتمؤؤد علؤؤى الوسؤؤائل  137
  نولوجية الحدي ة، أنظر  بن عزة أمال، الت 
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ير عملية الاعتمةاد و عد انتها  عملية الفح  يبدي البنك رأيه إما بقبول  ذه المستندات وعتمام س
تفةادي  المستندي، أو يقوم برفضها. ولكن المتعارف عليه وحرصا من البنك على عملائةه، ومةن أجةل

 التعقيد في العمليات التجارية، أا البنك لا يرف  المستندات بشكل فةوري، وعنّمةا يحةاول أا يجةد حةلاً 
هايةة مةدة الاعتمةاد. ويمكةن أا يةرى للمستفيد، فيطلب منه اصلاح ال لةل وتقةديم الةوراق السةليمة قبةل ن

ا فهةةي غيةةر قابلةةة التصةةحيل. البنةةك أاّ الم الفةةة جو ريةةة فةةلا يمكةةن للبنةةك الفةةاتل أو المشةةتري تجاوز ةة
ت فةةي المسةةتندات ولكةةن الأمةةر الغالةةب فةةي الواقةةع العملةةي أا  ةةذا الةةرف  يكةةوا معلةةلًا بوجةةود م الفةةا

لمجموعةةةة مةةةن الاجةةةرا ات كوسةةةيلة لمعالجةةةة  المقدمةةةة، ولكةةةن البنةةةك قةةةد يلجةةةأ وقبةةةل رفضةةةه للمسةةةتندات
المتبعة من قبل البنوك لحةل مشةكلة الم الفات الموجودة في المستندات المقدمة، فما  ي أ م الآليات 

 المستندات الم الفة في الاعتماد المستندي؟.
لفةة  ذا ما سنحاول الاجابة عنه من خلال التطرق للإجةرا ات المباشةرة لحةل مشةكلة المسةتندات الم ا

والتي سنتناولها في المبحك الأول، والاجرا ات غير المباشةرة لحةل مشةكلة المسةتندات الم الفةة والتةي 
 نتطرق لها في المبحك الثاني.س

 : الاجراءات المباشرة لحل مشكلة المستندات المخالفةالمبحث الأول
المستندي، لكن ونظراً لما تمتاز بةه تعددت إجرا ات حلّ مشكلة المستندات الم الفة في الاعتماد 

الإجرا ات  ةةةذه العمليةةةة مةةةن صةةةرامة ودقةةةة فقةةةد يلجةةةأ البنةةةك إلةةةى الإجةةةرا ات الأوليةةةة أو مةةةا يعةةةرف بةةة
المباشةةةةرة، والتةةةةي لا تمتةةةةاز بكثيةةةةر مةةةةن التعقيةةةةد، فإمةةةةا أا يقةةةةوم البنةةةةك بتصةةةةحيل المسةةةةتندات الم الفةةةةة 

نبةةةةاً نفسةةةةه المسةةةةؤولية الناجمةةةةة عةةةةن  ةةةةذه ول(، أو يقةةةةوم برفضةةةةها مالمطلةةةةب الثةةةةاني( مجمالمطلةةةةب الأ
 الم الفات.

 : تصحيح المستندات المخالفةالمطلب الأول
لشروا الاعتماد المسةتندي، وملةك لوجةود نقة   المستندات غير المطابقةيقوم البنك عادةً برف  

يةار في بياناتها أو لنق  في أوصةاف البضةاعة، أو لعةدم وجةود التصةديقات المطلو ةة وملةك وفقةاً لمع
 .138التطابـ الحرفي

غير أا الواقع العملي قد يدفع بالبنك لعدم رف   ةذه المسةتندات وايجةاد حةل بةديل خخةر لمعالجةة 
قد   لل في المستندات المقدمة، وملك ليتجنب وقوعه في المسؤولية اما لم يقتنع القضا  بدفاعه. لذاال

وجودة فةي المسةتندات المقدمةة  ةمّ اعةادة يطلب البنك المكلف بالدفع من المستفيد تصحيل الم الفة الم
تندات الشّةحن، كمةا تقديمها مرةً أخرى ضمن الفترة المحددة بصلاحية الاعتماد أو صةلاحية تقةديم مسة

يمكةةن للبنةةك مطالبةةة المسةةتفيد ببيةةاا سةةبب الةةنق  فةةي المسةةتندات، وكيفيةةة اسةةتكمال  ةةذا الةةنق ، مةةع 

                                                           
ادة الحسين، موقف البنك من المستندال المخالفة في الاعتماد المستندي، رسؤالة دكتؤوراه، جامعؤة القؤاارة، حسين شح  138

 .336، ص 2001 -2000
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ويمكةةةةن للبنةةةةك اسةةةةت دام وسةةةةائل الاتصةةةةال . 139الحةةةةذر لاحتمةةةةال الغةةةةا فةةةةي عمليةةةةة التصةةةحيلتةةةوخي 
 الم تلفة مع المستفيد ليعلمه بالأمر ويقوم بتصحيل الأخطا  بأسر  وقا ممكن.

تةةى يعتبةةر التصةةحيل مقبةةولًا يجةةب عةةدم وجةةود تنةةاق  بةةين المسةةتندات التةةي تةةمّ تصةةحيحها وح  ةةذا
ة البضةاعة أو تغليفهةا، والمستندات المقدمة سابقاً، كأا يحتوي سند الشّحن المقةدم تحفظةات علةى حالة

، أو أا يةةرد فةي سةةند الشةحن بيةةاا معةةين 140 ةم يقةةدم سةند شةةحن جديةد لا يحتةةوي علةى  ةةذه التحفظةات
 .141م الفاً لبياا في الفاتورة ورد سابقاً وكاا 

أمةةا اما لةةم يقةةدّم المسةةتفيد التّصةةحيل خةةلال الفتةةرة المحةةددة، فةةلا يحةةـ لةةه المطالبةةة بقيمةةة الاعتمةةاد 
 .142حقه بالمطالبة به قبل المشتري في عقد البيعالمستندي، وينحصر 

بوجةةود م الفةةات أخةةرى فةةي  أمةةا اما قةةام المسةةتفيد بةةإجرا  التّصةةحيل المطلةةوب، فلةةيس للبنةةك الاحتجةةا 
لنسبة للمستفيد، بعد نجاحه في عملية التصحيل قبةل المستندات، وملك حتى ينتفي عنصر المفاجأة با

 نهاية الفترة المحددة.
يسةةمل للبنةةك بإبةةدا  الم الفةةات فةةي كةةل مةةرة، و التةةالي علةةى  ةةذا الأخيةةر أا يقةةوم بةةالفح  ام لا 

على أكمل وجه ليقدم في الأخير كشفاً بكل الم الفةات التةي خلال المدة الممنوحة لذلك، وأا يستغلها 
 ، وملك لدعم  دف وجود الاعتمادات المستندية.143وجد ا

تجارة الدوليةة مةن تصةحيل المسةتندات الم الفةة للاعتمةاد أما عن موقف اللّجنة المصرفية بغرفة ال
 : 144المستندي، فقد تباين إلى

 يد.اا التّصحيل لا يحتا  للتو يـ من المستفاما كانا المستندات صادرة من المستفيد ف -أ
أمةةا المسةةتندات الصةةادرة مةةن طةةرف خخةةر غيةةر المسةةتفيد فيجةةب تصةةحيحها مةةن قبةةل المصةةدر مةةع  -ب

وعلاقتةه بالمصةدر، ولةيس للبنةك التّأكةد مةن  ةذه العلاقةة أو مةن أحقيةة قيةام  ةذا بياا صةفة المصةحل 
 الش   بالتصحيل بالنيابة.

 فةندات المخال: رفض المستالمطلب الثاني
إما فشل البنك في ايجاد حل للم الفات الموجودة في المستندات المقدمة في الاعتمةاد المسةتندي فانةه 

خلافةةةةات تةةةةؤ ر علةةةةى وضةةةةع طالةةةةب فةةةةتل الاعتمةةةةاد مثةةةةل زيةةةةادة  يقةةةةوم برفضةةةةها، وملةةةةك كحالةةةةة وجةةةةود
 المصاريف، أو تلف البضاعة...

                                                           
 . 1983 للأصول والأعرام الموحدة لجعتمادال المستندية، وفم تعديجل 500من الجئحة  46حتى  42المواد   139
الدوليؤة، دار  1983دية، دراسؤة للقضؤا  والفقؤ  المقؤارن وقواعؤد سؤنة علؤي جمؤال الؤدين عؤو ، الاعتمؤادال المسؤتن  140

 .315، ص1989النهضة العربية، 
 .268، ص1985اشام فرعون، القانون التجاري البري، الجز  ال اني، منشورال جامعة حلة،   141
جمؤؤال الؤؤدين عؤؤو ، حتؤؤى لا يصؤؤب  الأمؤؤر وك نؤؤ  وديعؤؤة، أنظؤؤر أيضؤؤا   علؤؤي  وعليؤؤ  اسؤؤترداد المسؤؤتندال مؤؤن البنؤؤك  142

 .316المرجع السابم، ص
 المتعلقة بالأصول والأعرام الموحدة لجعتمادال المستندية. 500من الجئحة  2د/  /14المادة  143
 .341حسين شحادة الحسين، المرجع السابم، ص  144
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المشةةةترطة فةةةي عقةةةد الاعتمةةةاد المسةةةتندي علةةةى فالبنةةةك ملةةةزم بةةةرف  كةةةل مسةةةتند لا يطةةةابـ المسةةةتندات 
 يار التطابـ التام في المستندات المقدمة.أسا  مع

إخطةار صةريل بهةذا الةرف  لكةل مةن البنةك وعما رأى البنك وجوب رف  المستندات فاا عليه ارسةال 
الوسةةيط أو المسةةتفيد بإحةةدى وسةةائل الاتصةةال، ويجةةب أا يةةتم ملةةك قبةةل نهايةةة يةةوم العمةةل المصةةرفي 

يذكر في الإخطار كافة الم الفات التةي بنةى عليهةا  ةذا أا  ابع التالي ليوم تسلم المستندات، علىالس
 .145ندات تحا تصرف مقدمها أو أنه سيعيد ا إليهالرّف ، وكذلك فيما إما كاا البنك يحتفل بالمست

عي بعةةدم  ةةة فإنةةه لا يمكةةن للبنةةك مصةةدر الاعتمةةاد أو البنةةك المعةةزز أا يةةد /14 ةةذا و موجةةب المةةادة 
لةم يحةتفل بالمسةتندات  د أو /14مطابقة المستندات لشروا الاعتماد إما لم يلتزم بمةا جةا  فةي المةادة 

 إليه. تحا تصرف مقدمها أو لم يقم بإعادتها
يمكن القول بانتها  العلاقة بين البنةك  14و قيام البنك برف  المستندات الم الفة وفقاً لأحكام المادة 

 عتماد المستندي.والمستفيد وفقاً للا
 : الاجراءات غير المباشرة لحل مشكلة المستندات المخالفةالمبحث الثاني

ة أو ما يسمى بالإجرا ات غير المباشرة قد يلجأ البنك في بع  الأحياا لمجموعة إجرا ات  انوي
شةرة كسبيل لحل مشكلة المستندات الم الفة في الاعتماد المستندي، و ي علةى غةرار الاجةرا ات المبا

تتطلب تدخل عدة أطراف بالإضافة لتميز ةا بعةدة أسةاليب و ةي اللّجةو  إلةى التّشةاور مالمطلةب الأول( 
صرف مقدمها أو إعادتهةا لةه م المطلةب الثةاني( أو إرسةال ستندات تحا تأو قيام البنك بالاحتفاظ بالم

الرابةةع( وأخيةةراً  المسةةتندات علةةى أسةةا  التحصةةيل م المطلةةب الثالةةك( أو الةةدفع مةةع الةةتحفل م المطلةةب
 يمكن اللّجو  لإقراذ المستفيد مبلا الاعتماد مالمطلب ال امس(.

 المطلب الأول: الت شاور للتنازل عن المخالفات 
أا يكتشةف البنةك المكلةف بتنفيةذ الاعتمةاد أا المسةتندات المقدمةة مةن قبةل المسةتفيد  يحةدث أحيانةاً 

لجأ البنك المنفةذ فةي  ةذه الحالةة للاتصةال بالبنةك غير مطابقة مم الفة لشروا الاعتماد المستندي( في
 نةد  ةذا الحةد،مصدر الاعتماد لأخذ رأيه فيمةا ي ة   ةذه الم الفةات، ولكةن الأمةر غالبةاً لا يتوقةف ع

فيقوم البنك المنفذ بإرسال المستندات إلى البنك الفاتل لات ام قرار بشأنها بشكل يتحقةـ معةه مصةلحة 
. لكةةن إما قةةام البنةةك المنفةةذ بةةالرف  ال ةةاطئ فهنةةا تترتةةب 146لعمليةةةالمشةةاركة فةةي  ةةذه ا كةةل الأطةةراف

 مسؤوليته أمام البنك الفاتل أو أمام المستفيد.
يحـ للبنك المنفذ إما رأى أا المستندات  المنفذ مع البنك مصدر الاعتماد: تشاور البنك الفرع الأول

لاعتمةاد ضةمن الفتةرة المحةددة غير مطابقة في  ا ر ا لشروا الاعتماد الاتصةال مةع البنةك مصةدر ا

                                                           
 .380حسين شحادة الحسين، المرجع السابم، ص   145
 .342حسين شحادة الحسين، المرجع السابم، ص  146
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ليوم استلام المسةتندات. الفقرة ب، و ي بما لا يتجاوز سبعة أيام عمل مصرفي التّالية  13في المادة 
بعين الاعتبار أنه على البنك المنفةذ اسةتعمال وسةائل الاتصةال السةريعة فةي اتصةاله بالبنةك مع الأخذ 

 مصدر الاعتماد.
نةةةه سةةةيحتفل بالمسةةةتندات تحةةةا شةةةاور مةةةع البنةةةك مصةةةدر الاعتمةةةاد فاوفةةةي حةةةال قةةةام البنةةةك المنفةةةذ بالتّ 

ك عةدّ قةابلًا للمسةتندات تصرف المستفيد لي لي مسؤوليته عنها  م يبدأ بالتّشاور. فاما لم يقم البنةك بةذل
 كما قدما له لأنه احتفل بها أكثر من سبعة أيام. 

للبنةك الفةاتل فانةه غيةر ملةزم بةالرد أما اما احتفل بالمستندات تحا تصرف المستفيد وقام بإرسالها 
 نما يمكنه ابلاد المستفيد بموقفه عندما يقوم البنك الفاتل  و الآخر بإبلاغةهخلال مدة السبعة أيام، وع

 بموقفه من المستندات الم الفة.
 ذا وليس للبنك الفاتل الوفا  للبنك المنفذ إما قام  ذا الأخيةر بالةدفع دوا التقيةد بشةروا الاعتمةاد 

 .147ي كانا المستندات م الفة(مأ
واما قةةةام البنةةةك مصةةةدر الاعتمةةةاد بالتنةةةازل عةةةن الم الفةةةات فةةةاا  ةةةذا التّنةةةازل ينحصةةةر نطاقةةةه فةةةي 

 ها ولا يمتد للمستقبل.القضية الني يتعلـ ب
 : تشاور البنك مصدر الاعتماد مع طالب فتح الاعتمادالفرع الثاني

مستندي، ورغبةً منةه فةي تفةادي المشةاكل الناجمةة حرصاً من البنك على حسن سير عملية الاعتماد ال
تشاور عن رف  المستندات خاصةً إما رغب طالب فتل الاعتماد بقبولها ودفع قيمتها، فانه قد يلجأ لل

 .148مع طالب فتل الاعتماد ب صوصها
كما أا أ ر موافقة طالب فتل الاعتماد علةى الم الفةات ينحصةر فقةط فةي الاعتمةاد المسةتندي الحةالي 

 ا أا يكوا له أ ر مستقبلي.دو 
الفقرة  : "إما قرر المصرف مصةدر الاعتمةاد أا المسةتندات تبةدو  14وفي  ذا الصدد نصا المادة 

بقةة لشةروا الاعتمةاد يجةوز لةه بمحة  اختيةاره أا يتصةل بطالةب فةتل الاعتمةاد في  ا ر ا غير مطا
ات و ةذا الاجةرا  لا يمةدد الفتةرة ويطلب منه التنازل عن حقه في الاعتةراذ علةى الم الفةة أو الم الفة

 ".13المحددة بموجب الفقرة ب من المادة 
اد بمحة  ارادتةه بهةدف القضةا  و التالي فقةد أجةازت  ةذه المةادة للبنةك أا يتصةل بطالةب فةتل الاعتمة

علةةى المشةةاكل التةةي يمكةةن أا تنةةت  بسةةبب رفةة  المسةةتندات الم الفةةة، و التةةالي فةةاا الهةةدف مةةن  ةةذه 
 لمسؤولية أو الالزام على البنك للاتصال مع طالب فتل الاعتماد.المادة  و در  ا

                                                           
 للأصول والأعرام الموحدة لجعتمادال المستندية. 500ب من الجئحة  /14أ والمادة  /14المادة   147
 .346حسين شحادة الحسين، المرجع السابم، ص  148
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لتةةام لاحقةةاً إما كةةاا  ةةذا وقةةد أكةةدت بعةة  الدراسةةات أنةةه لا يجةةوز للبنةةك أا يتمسةةك بمبةةدأ التّطةةابـ ا
 . 149موقفه  ذا متعارذ مع موقفٍ سابـ له

يجةب أا  أا تنةازل طالةب فةتل الاعتمةاد عةن الم الفةات Ligia MAURA COSTAويةرى الأسةتام 
م ب اليه الأستام حسين شحادة الحسين، وملك خلافاً لبع  الفقها  يكوا مكتو اً لينت  أ ره، و و ما 
 .150تم شفا ةً الذي يروا أا الأمر يمكن أا ي

 ةةذا وتجةةدر الاشةةارة إلةةى أا القةةرار الةةذي يت ةةذه طالةةب فةةتل الاعتمةةاد فةةي عمليةةة الاعتمةةاد المسةةتندي 
 اري الذي أبرمه مع البنك.يعتبر مستقلًا عن العقد التج
ب: "يكةةةوا لةةةدى كةةةل مةةةن المصةةةرف مصةةةدر الاعتمةةةاد أو المصةةةرف  /13كمةةةا جةةةا  فةةةي نةةة  المةةةادة 

سةمى الةذي يتصةرف بالنيابةة عنهمةا وقةا معقةول لا يتجةاوز سةبعة المعزز مإا وجةد( أو المصةرف الم
رفضها وتبلا الجهة أيام عمل مصرفي تلي يوم تسلم المستندات لفحصها وأخذ القرار بشأا قبولها أو 

 التي تسلم منها المستندات بقراره".
أيةةةام وملةةةك ويلاحةةةل مةةةن خةةةلال  ةةةذه المةةةادة أنهةةةا منحةةةا مهلةةةة للبنةةةك مصةةةدر الاعتمةةةاد وقةةةدر ا سةةةبعة 

لفح  المستندات وعبدا  رأي بشأا قبولها أو رفضها، غير أنها لم توضةل مةا ي المةدة المسةموح بهةا 
 ن الم الفات الموجودة في المستندات.لطالب فتل الاعتماد لتوضيل موقفه م

سةاعة لمشةاورة طالةب فةتل  24والرأي الغالب في  ذا الأمر  و أا يأخذ البنك يوماا ويضاف إليها  
عتمةةةةاد علةةةةى أا تةةةةتم العمليةةةةة كافةةةةة مةةةةن فحةةةة  وتشةةةةاور وعخطةةةةار لمقةةةةدم المسةةةةتندات خةةةةلال المةةةةدة الا

ليوم استلام المستندات على أا يتم التبليا  المعقولة، أي بما لا يتجاوز سبعة أيام عمل مصرفي تالية
 .151فوراً و است دام كل الوسائل اللازمة

والتدقيـ في كافة الم الفةات والابةلاد عنهةا، ولةذا ونحن نرى أا  ذه المدة غير كافية للقيام بالفح  
 نقتةةرح أا تضةةاعف  ةةذه المةةدة إلةةى أر عةةة عشةةر يومةةاً ليتسةةنى للبنةةك القيةةام بمهامةةه علةةى أكمةةل وجةةه
وليجنب نفسه كةل مسةؤولية يمكةن أا تحةدث لةو أنةه أغفةل بعة  الم الفةات فةي المسةتندات ولةم ينتبةه 

 لها.
عند اكتشاف البنك لوجود  تحت تصرف مقدمها أو إعادتها له : الاحتفاظ بالمستنداتالمطلب الثاني

لم الفةات، كمةا م الفات في المستندات المقدمة، فاا عليه إخطةار الطةرف الةذي قةام بتقةديمها بكافةة ا

                                                           
 .349نفس المرجع، ص  149
150STA, The applicant and the new uniform customs and practice for Ligia MAURA CO 

documentary credits, at I B L J No.3, 1995, p365            
 .353حسين شحادة الحسين، المرجع السابم، ص  151
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عليةةةه أا يوضةةةل فةةةي مات الاخطةةةار فيمةةةا إما كةةةاا يحةةةتفل بالمسةةةتندات تحةةةا تصةةةرف مقةةةدمها أم أنةةةه 
 . 152د ا إليهسيعي

المتعلقةةةةةة بالأصةةةةةول والأعةةةةةراف الموحةةةةةدة  500مةةةةةن اللائحةةةةةة  3د/  /14لمةةةةةادة  ةةةةةذا وقةةةةةد بينةةةةةا ا
تندات تحةةةا تصةةةرفه، للاعتمةةةادات المسةةةتندية أا قيةةةام البنةةةك بإخطةةةار الطةةةرف المرسةةةل بتمسةةةكه بالمسةةة

 يمنل البنك مصدر الاعتماد حـ مطالبة الطرف المرسل بإعادة المبلا الذي سدده اليه مع الفوائد.
لا يجةةةوز للبنةةةك مصةةةدر الاعتمةةةاد الادعةةةا  بعةةةدم مطابقةةةة المسةةةتندات لشةةةروا وتجةةةدر الملاحظةةةة أنةةةه 

لاحتفةةاظ بالمسةةتندات أو أخفةةـ فةةي ا 3د/  /14الاعتمةةاد فةةي حةةال أخفةةـ العمةةل وفقةةا لأحكةةام المةةادة 
 تحا تصرف مقدمها، على أا تكوا كافة  ذه الاجرا ات واضحة وصريحة وغير مشروطة.

ن للبنةك إمةا أا يحةتفل بالمسةتندات تحةا تصةرف مقةدمها د علةى أنةه يمكة /14كما نصةا المةادة 
ي حةال أو أا يقوم بإعادتها اليةه و ةذا يحةدث اا تةم اسةتلامها بطريقةة مباشةرة. لكةن الإشةكال يظهةر فة

تسةةلم البنةةك مصةةدر الاعتمةةاد  ةةذه المسةةتندات بطريقةةة غيةةر مباشةةرة، كمةةا لةةو حةةدث أا وجةةد شةةرا فةةي 
ليصة الشحن مباشرةً للمشتري، وعند تمام كافة المستندات الاعتماد المستندي يقضي بإرسال أصل بو 

دث أا يسةتلم ووصولها للبنك يجد أنها م الفة فيلزم بإعادتها للمرسةل ناقصةة وغيةر تامةة. لكةن قةد يحة
المشةةةتري البضةةةاعة ويكتشةةةةف لاحقةةةا أا المسةةةتندات غيةةةةر مطابقةةةة للاعتمةةةاد المسةةةةتندي، فةةةإا عمليةةةةة 

 .153المستندات بشرا  بوت حسن نيته في ملك الاستلام لا تنفي عنه حقه في رف 
أما إما احتفل المشتري بالبضاعة بعد وصول المستندات واطلاعةه عليهةا، فةإا ملةك يعتبةر بمثابةة 

 منه عن الم الفات بصورة نهائية.تنازل 
 : إرسال المستندات على أساس التحصيلالمطلب الثالث

التحصةةةيل بأنةةةه:  154الموحةةةدة للتحصةةةيلات المسةةةتنديةعرفةةةا المةةةادة الثانيةةةة الفقةةةرة ب مةةةن القواعةةةد 
 "تداول البنوك بناً  على تعليمات واردة لها من المستندات بغرذ: 

 الحصول على الدفع أو القبول أو -أ
 يم المستندات مقابل الدفع و/ أو مقابل القبولسلت -ب
 تسليم المستندات بشروا وأحكام أخرى". -ل
الفات مات أ مية كبيرة كتلةك ال اصةة بمواصةفات البضةاعة، يلجأ إلى  ذا الإجرا  عندما تكوا الم و 

ف أو الشةةحن بعةةد انتهةةا  التةةاري  المحةةدد... ففةةي  ةةذه الحةةالات لةةن يقةةوم البنةةك بالةةدفع للمصةةدر وسةةو 
يحةةةتفل بالمسةةةتندات علةةةى أسةةةا  التحصةةةيل مةةةن دوا أا يرغةةةب بالةةةدفع للمسةةةتفيد مقةةةدماً، وملةةةك كةةةأا 

                                                           
 للأصول والاعرام الموحدة لجعتمادال المستندية. 500د من الجئحة  /14المادة   152
 مع البائع. برم لعقد البيع الم بالدفع بعد استجم  للبضاعة استنادا    نا رفم البنك المستندال ي ون المشتري ملزما    153
 .1995لعام  522النشرة رقم   154
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شةةتري فةةاا قبلهةةا فإنةةه ملةةزم بةةدفع مبلةةا الاعتمةةاد، أمةةا إما قةةام يعةةرذ البنةةك الفةةاتل المسةةتندات علةةى الم
 برفضها فإنها تعود للمستفيد ولا تسلم للمشتري. 

للمشتري يكوا نظير قبوله مقابل القبول، فإا تسليم المستندات أما إما ن  الاعتماد على المستندات 
 سفتجة مسحو ة بواسطة البائع.  

حسةين شةحادة الحسةين فةي تفسةيره لمعنةى إرسةال المسةتندات علةى ونحن نتفـ مةع مةا أخةذ بةه الأسةتام 
 :155أسا  التحصيل إم رأى أا  ذا الأمر يمكن أا يفهم منه

بها من م الفات و نةا البنةك  للاعتماد من أجل التنازل عما وردإرسال المستندات وتقديمها وفقاً  -أ
تمةةةاد، وفةةي  ةةةذه الحالةةة تطبةةةـ المنفةةذ لا يقةةوم بالةةةدفع للمسةةتفيد حتةةةى يعلةةم بموقةةةف البنةةك مصةةدر الاع

 الأصول والأعراف الموحدة للاعتماد المستندي.
ن المشةتري إما إرسال المستندات من قبل البنك بصفته وكيلًا عن المرسل من أجةل تحصةيلها مة -ب

قل عةةن الاعتمةةاد المسةةتندي، وفةةي  ةةذه قةةام  ةةذا الأخيةةر بقبولهةةا علةةى أا يةةتم  ةةذا الإجةةرا  بشةةكل مسةةت
 د الموحدة للتحصيلات المستندية.الحالة تطبـ القواع

 الدفع مع التحفظ أو نظير الضمانالمطلب الرابع: 
الاعتمةاد للثةاني وفةا  معلقةاً علةى   و اتفاق بين البنك والمستفيد على أا يقوم الأول بالوفا  بقيمةة

الوفةةا  للمسةتندات، فةةاا تحقةـ الشةةرا ورفضةا المسةةتندات، انفسة  شةرا فاسة  مفةةاده رفة  المشةةتري 
 .156وأصبل من حـ البنك استرداد ما وفى به

علةةى أا يكةةوا رفةة  المسةةتندات مبنيةةاً علةةى وجةةود بعةة  الم الفةةات فةةي المسةةتندات المقدمةةة بحيةةك 
ولها. ويقع الدفع تحا التحفل إما كةاا البنةك مطمئنةاً إلةى المسةتفيد كةأا يكةوا يتعذر على المشتري قب

دة، علةى أا يأخةذ البنةك كافةة الاحتياطةات ليرفةع عةن نفسةه سةمعة جيةعميلًا دائمةاً لةه، أو شةركة مات 
 أية مسؤولية أو أضرار قد تنجم نتيجة لدفع قيمة المستندات التي تحتوي على م الفات.

يد أو أا المبلا كبير جداً فإا الدفع في  ذه الحالة يكوا مقابل ك لا يعرف المستفأما إما كاا البن
لبنةةوك مةةن أجةةل رد المبلةةا المةةدفو  للمسةةتفيد فيمةةا لةةو تةةمّ رفةة  ضةةماا يقدمةةه المسةةتفيد بواسةةطة أحةةد ا

 .157المستندات
حادة على أا يتأكد البنك الضامن من تحديد تاري  انتها  الضماا، وحسب رأي الأستام حسين ش

لبنةةك مصةةدر الحسةةين فةةإا الضةةماا ينتهةةي بمةةرور سةةبعة أيةةام مةةن تةةاري  اسةةتلام المسةةتندات مةةن قبةةل ا
 .158حال لم يتم تحديد موعد لانتها  الضمااالاعتماد وملك في 

                                                           
 .377 -376، صالسابم المرجعحسين شحادة الحسين،   155
 .333، ص1993نجود أبو الخير، البنك والمصال  المتعارضة في الاعتماد المستندي، دار النهضة العربية،   156
 .324علي جمال الدين عو ، المرجع السابم، ص  157
 .360المرجع السابم، ص حسين شحادة الحسين،  158
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، ام يجةةب عليةةه أا يكةةوا دقيقةةاً عنةةد القيةةام بالةةدفع مةةع 159 ةةذا ويقةةع علةةى البنةةك التةةزام ببةةذل عنايةةة
ى يتجنب تعرضه لتعوي  المستفيد إما رف   ذا الأخير دفةع الضةماا التحفل أو نظير الضماا حت

 .160تندات وعدم م الفتها للاعتمادلثبوت صحة المس
 : 161للدفع تحا التحفل طريقتين أساسيتين  ماو 
 التحفظ الداخلي: -1

و و الةتحفل الةذي لا يصةل إلةى علةم البنةك مصةدر الاعتمةاد مةن خةلال البنةك مرسةل المسةتندات، 
مةةةر عنةةةد وجةةةود م الفةةةات بسةةةيطة لا ترقةةةى لحةةةد رفةةة  المسةةةتندات. لأا البنةةةك مصةةةدر ويةةةتم  ةةةذا الأ

مسةةةتندات اما علمةةةا بهةةةذا الةةةتحفل، لةةةذلك يتصةةةرف البنةةةك يشةةةدداا فةةةي رفةةة  ال الاعتمةةةاد والمسةةةتفيد قةةةد
 المرسل وكأا الاعتماد يسير بشكل طبيعي.

 التحفظ الخارجي:  -2
دات وملةةك إما كانةةا الم الفةةات واضةةحة، و ةةو الةةتحفل الةةذي يةةتم تبليغةةه إلةةى البنةةك مرسةةل المسةةتن

در الاعتمةةاد بةةالقبول أو مرسةةل لا يةةرى فيهةةا سةةبباً كافيةةاً لرفضةةها. فةةاما لةةم يةةرد البنةةك مصةةولكةن البنةةك ال
 الرف  خلال 

مةةدة لا تتجةةاوز سةةبعة أيةةام عمةةل مصةةرفي تاليةةة لتةةاري  اسةةتلام المسةةتندات عةةدّ قةةابلًا ضةةمناً للمسةةتندات 
 الم الفة.

لتحفل فانه سةيكوا ملزمةاً بالةدفع للبنةك عنةد رفة  المسةتندات مةن البنةك ئع دفعاً تحا افإما أجرى البا
سةةتندات سةةليمة أو لا، بحيةةك سيضةةطر لمقاضةةاة البنةةك لكةةي يقةةرر الفةةاتل، بغةة  النظةةر عةةن كةةوا الم

 . 162سلامة المستندات من عدمه
بلةةةا الةةةذي قبضةةةه، فةةةاما رفةةة  البنةةةك مصةةةدر الاعتمةةةاد المسةةةتندات الم الفةةةة فةةةإا المسةةةتفيد سةةةيرد الم

 بالإضافة للفوائد ومصاريف البنك الذي نفذ الدفع له.
" إما لفةةا المصةةرف المرسةةل انتبةةاه المصةةرف علةةى: 500  مةةن اللائحةةة  /14 ةذا وتةةن  المةةادة 

مصدر الاعتماد و/ أو المصرف المعزز ماا وجد( إلى أي م الفة/ م الفات في المستندات أو أبلةا 
أو تعهد بالدفع المؤجل أو قبل سحباً/ سحو ات أو تداول بتحفل أو لقةا   المصارف المذكورة بأنه دفع

ت، فةةإا ملةةك لا يعفةةي المصةةرف مصةةدر الاعتمةةاد و/ أو ضةةماا فيمةةا يتعلةةـ بهةةذه الم الفةةة/ الم الفةةا
المصرف المعزز مإا وجد( من أي من التزاماته بموجب أي حكم من أحكام  ذه المادة. إا مثل  ذا 

                                                           
 .268ابم، صاشام فرعون، المرجع الس  159
 .329علي جمال الدين عو ، المرجع السابم، ص  160
 .365 -364حسين شحادة الحسين، المرجع السابم، ص  161
 .334نجود أبو الخير، المرجع السابم، ص  162
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ي   فقط العلاقات بين المصرف المرسل والجهة التي صةدر الةتحفل إزا  ةا أو التحفل أو الضماا 
 ".التي حصل منها أو نيابة عنها على الضماا

و موجةةةب  ةةةذه المةةةادة نةةةرى أنةةةه لا إلةةةزام علةةةى البنةةةك المرسةةةل للفةةةا انتبةةةاه كةةةل مةةةن البنةةةك مصةةةدر 
 الاعتماد أو البنك المعزز للم الفات في الاعتمادات المستندية.

البنوك اعتبرت أا من واجب البنك المرسل تحديد الم الفات التي لاحظهةا ومةن تةمّ لجنة  غير أا
 .163عتماد والمستفيد بهااعلام كل من البنك مصدر الا

كما أا البنك المرسل ليس ملزماً كذلك بلفا انتباه البنك مصدر الاعتماد والبنك المعةزز بأنةه قةام 
حباً أو تةةةداول بةةةةتحفل أو لقةةةةا  ضةةةماا فيمةةةةا يتعلةةةةـ بهةةةةذه بالةةةدفع أو تعهةةةةد بالةةةةدفع المؤجةةةل أو قبةةةةل سةةةة

 الم الفة.
بقبةةول الضةةماا، لأا الضةةماا قةةد لا يغطةةي ال سةةارة وفةةي كةةل الأحةةوال فإنةةه لا يمكةةن إلةةزام البنةةك 

، غيةةر أنةةه إما حةةدث وفعةةل ملةةك فإنةةه يقةةوم بةةالأمر بمحةة  164الناتجةةة عةةن قبةةول المسةةتندات الم الفةةة
يمكةةةةن أا يقبةةةةل بالةةةةدفع مةةةةع الةةةةتحفل أو مقابةةةةل ضةةةةماا عنةةةةد انتهةةةةا  إرادتةةةةه وعلةةةةى مسةةةةؤوليته، كمةةةةا لا 

                                                              صلاحية الاعتماد أو فترة
تقةديم المسةتندات، فقةد يصةةبل المشةتري غيةر راغةةب فةي الحصةول علةى البضةةاعة وينتظةر انتهةا  أجةةل 

 الاعتماد للت ل  من الصفقة.
قبةةول المسةةتندات الم الفةةة نظيةةر ضةةماا وقةةام المشةةتري ببيعهةةا، فةةاما رفةة  المشةةتري ا تةةمّ أمةةا إم

 للمشتري الأول الرجو  وفـ الضماا، ما لم تتم الاشارة أنه قبلهم مع التحفل. الثاني المستندات فليس
مةةا أا كمةا لا يجةوز أا يقبةل البنةك الفةاتل المسةتندات المقدمةة إليةه مةن البنةك المنفةذ مةع الةتحفل فإ

 .165يقبل أو يرف   ذه المستندات
  : إقراض المستفيد مبلغ الاعتمادالمطلب الخامس

يعتبر  ذا الاجرا  من الاجرا ات غير المباشرة التي يلجأ إليها البنك والتي تهةدف غالبةاً لمسةاعدة 
مةةن  العميةةل فةةي الحصةةول علةةى نقةةود، و ةةذا فةةي الحالةةة التةةي لا يةةتمكن فيهةةا البنةةك مةةن اسةةتعادة المبلةةا

عمليةة كحةل أيضةاً المشةتري فانةه يلجةأ إلةى  ةذا الإجةرا  لاسةترداد مةا دفعةه إلةى العميةل. وتعتبةر  ةذه ال
للمستندات الم الفة في الاعتماد المستندي، ولا يشترا للقيام بهةا أا يكةوا البنةك طرفةاً فةي الاعتمةاد، 

 إم يمكن لأي بنك القيام بها. 

                                                           
 .337نفس المرجع، ص  163
بم، مشؤؤار  ليهؤؤا لؤؤدد حسؤؤين شؤؤحادة الحسؤؤين، المرجؤؤع السؤؤا 0195مجلؤؤة مؤسسؤؤة البنؤؤوك فؤؤي جنؤؤوب  فريقيؤؤا لعؤؤام   164
 .369ص
 .303علي جمال الدين عو ، المرجع السابم، ص  165
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ى الةةدكتور ماا المسةةتندات وليسةةا عمليةةة خصةةم كمةةا يةةر إم يعتبةةر  ةةذا الاجةةرا  بمثابةةة إقةةراذ بضةة
بحيك يدفع البنك المنفذ للمستفيد الثمن مع خصم سةعر العمولةة، بةالرغم  166علي جمال الدين عوذ

من وجود م الفات في المسةتندات مةع الةتحفل بشةرا اسةترداد المبلةا مةن البنةك الفةاتل، فلةه أا يجةري 
 . 167را الذي اشترطه لم يتحقـقيداً عكسياً بقيمة ما عجله ما دام الش

 ة:ـــالخاتم
موضةةو  دور البنةةك الايجةةابي لحةةل اشةةكالات الاعتمةةاد المسةةتندي أنةةه تبةةين لنةةا مةةن خةةلال دراسةةتنا ل

من حـ البنةك رفة  المسةتندات المقدمةة إليةه والامتنةا  عةن صةرف قيمتهةا فةي حةدود الاعتمةاد الةذي 
 ستندات والاعتماد المستندي.بين يديه إما وجد أا  ناك تناقضاً واضحاً بين الم

دم انتشار  ذا النظام، وصعو ة وصول مفا يمه للكافة وترجع  ذه الم الفات في الغالب الأعم لع
 خاصة ما تعلـ منها بتوقيع المستندات وارسالها وتفادي عدم ضياعها.

يلاتها كمةةةا لمسةةةةنا قصةةةةوراً فةةةةي الأصةةةةول والأعةةةةراف الموحةةةدة للاعتمةةةةادات المسةةةةتندية بةةةةالرغم مةةةةن تعةةةةد
فةةي تحديةةد المةةدة التةةي يبقةةى فيهةةا  المتعاقبةةة فةةي إيجةةاد حةةل نةةاجع لمشةةكل المسةةتندات الم الفةةة، وكةةذلك

، إم أاّ  ةةذه القواعةةد وعا كانةةا تهةةدف إلةةى مواجهةةة مةةا البنةةك مسةةؤولًا قبةةل عميلةةه عةةن  ةةذه المسةةتندات
ت المسةةتندية نتيجةةة اسةةتحدث فةةي  ةةذا المجةةال، والحةةد مةةن الاشةةكالات القانونيةةة الناشةةئة عةةن الاعتمةةادا

 رجيل كفة المستفيد على حساب بقية الأطراف.لوجود م الفات في المستندات، إلا أنّها امتازت بت
أما عن الاجرا ات التي يت ذ ا البنك في  ذا المجةال، فقةد رأينةا أنّةه بإمكةاا البنةك أا يطلةب مةن 

اشةر، مةع التقيةد بالمةدة المحةددة المستفيد تصحيل  ةذه الم الفةات وتقةديمها مةرة أخةرى و ةذا كةإجرا  مب
 الشروا الموضوعية والشكلية لتقديم الاعتماد.ضمن الاعتماد المستندي على أا يحترم 

كما يمكن للبنك أا يتوسط للمستفيد للتنازل عن الم الفات الموجودة في المسةتندات، ويكةوا ملةك 
 الاعتماد والمشتري. بين البنك المنفذ والبنك مصدر الاعتماد، أو يكوا بين البنك مصدر

تمةد ا وملةك رغبةة منةه فةي رفةع مسةؤوليته عةن أما عن الاجرا ات الأخرى التي يمكن للبنةك أا يع
تلةةةك المسةةةتندات الم افةةةة، والتةةةي تكةةةوا مةةةثلًا فةةةي حالةةةة عةةةدم تمكةةةن المسةةةتفيد مةةةن الةةةدفع وتتمثةةةل فةةةي 

ف فيهةا إلا بموافقتةه، بالمستندات تحا تصرف مقدمها وفي  ذه الحالة لا يملةك حةـ التصةر  الاحتفاظ
ولةةو كةةاا بحسةةن نيةةة حتةةى  شةةأنه الاضةةرار بةةه مةةن بةةأي عمةةلأو إعادتهةةا إليةةه مةةع امتناعةةه عةةن القيةةام 

 حرصاً منه لعدم الحاق الضرر بالمستفيد و ذا طالما لم يحصل على تفوي  من الطرف المرسل.
الإجرا ات المباشةةرة  ةةذا وقةةد رأينةةا عةةدة حلةةول للمسةةتندات الم الفةةة مةةع أننةةا نةةرى ضةةرورة الأخةةذ بةة

حتةةى لا يفسةةل المجةةال و ةةذا نةةوك والعمةةلا ، وملةةك لتضةةييـ نطةةاق قبةةول المسةةتندات الم الفةةة علةةى الب

                                                           
 .333نفس المرجع، ص  166
 .373حسين شحادة الحسين، المرجع السابم، ص  167
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 ةام ، إم أنّةه و مجةرد عةدم تمكةن البنةك مةن اتأمام كثةرة الم الفةات ويصةبل الأمةر وكأنةه عةرف تجةاري 
ائع والمشةتري تسةوية الا ةار أي من الاجرا ات السابقة الذكر، فيجب عليه رف  المستندات وعلةى البة

 ي.الناجمة عن ملك خار  اطار الاعتماد المستند
كما نقترح تمديةد المهلةة الممنوحةة لاكتشةاف الم الفةات المسةتندية وتصةحيحها مةن سةبعة أيةام الةى 

 كافياً للتمحي  والتدقيـ فةي  ةذه الم الفةات ويةتمكن المسةتفيد  ةو أر عة عشر يوماً، ليأخذ البنك وقتاً 
 من تصحيحها في الوقا المحدد. الآخر
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موقف الاتفاقيات الدولية والقانون الجزائري من انحراف السفينة وأثر 
 ذلك في مسؤولية الناقل البحري 

 168 بوقادة عبد الكريم
 ة:ـمقدم

إتبةا  خةط ومةن بةين  ةذه الالتزامةات و ةي 169يرتب عقد النقل البحةري علةى الناقةل عةدة التزامةات     
ورغةةم أ ميةةة   ةةذا  170حةةدد فةةي سةةند الشةةحن ،إا لةةم يحةةدد فةةالبطريـ العةةادي  السةةير الملاحةةي سةةوا 

الالتزام إلا أنه لم يلقى العناية الكاملة في م تلةف التشةريعات الم تلفةة ، ولةم تةن  علةى  ةذا الالتةزام 
عليةةه أا الناقةةل يلتةةزم  عنةةد التعةةرذ لالتزامةةات الناقةةل الناشةةئة عةةن عقةةد النقةةل ، إلا أنةةه مةةن المسةةتقر

د بدقة الالتزامات التةي يجةب علةى الناقةل بجميع ما يرد في عقد النقل من شروا وملك لأا العقد يحد
الالتزام بها، ومن بين  ذه الالتزامات و و الالتزام بإتبةا  خةط سةير الرحلةة وعةدم الانحةراف عنةه ، إلا 

 الانحراف في حالات الإعفا  التي حدد ا له القانوا وتسمل له ب
 ، حين تعرذ م 1830إلا أا فكرة انحرف السفينة عن خط السير  هرت ولأول مرة سنة  

القضةةا  الإنكليةةزي لهةةا ، حيةةك قضةةى بوجةةوب التةةزام الناقةةل بإتمةةام الرحلةةة البحريةةة والمتفةةـ عليهةةا بةةين 
لتةي ، بطريةـ مباشةر ودوا انحةراف فةي طريةـ السةير،و ذا أحةد الضةمانات الةثلاث ا171أطةراف العقةد 

بةدأ الرحلةة و ةدل العنايةةة و عةةد ا  يحتويهةا عقةد النقةل ألا و ةي  الالتةةزام بإعةداد سةفينة صةالحة للملاحةة
الواجبةةةة وعتمةةةام الرحلةةةة دوا انحةةةراف لا مبةةةرر لةةةه ، ةةةم  هةةةر بصةةةي  الأمةةةل فةةةي تنظةةةيم  ةةةذه العمليةةةة 

دات الشحن، وقةد والمتعلقة بتوحيد بع  القواعد ال اصة بسن 1924بانعقاد اتفاقية بروكسل في سنة 
ت الكثيةر مةن التشةريعات ، وقةد أخةذ172عن مسةألة الانحةراف  4فقرة4تعرضا من خلال ن  المادة 

، بأحكام  ذه الاتفاقية وتطرقا بذلك لمسألة الانحراف عةن خةط السةير 174والعر ية173البحرية العالمية

                                                           
   يد تلمسان.بوقادة عبد ال ريم، الة دكتوراه سنة غال ة تخصص القانون البحري والنقل ، جامعة أبي ب ر بلقا- 168

169 -PIERRE BONNASIES-CHRISTIAN  SCAPEL ,droit  maritimes, LGDJ,2006,p 602 . 
من المفرو  الطريم المعتاد وليس العؤادي ، ولجسؤتزادة فؤي الموضؤوع راجؤع،أ بسؤعيد مؤراد ، عقؤد النقؤل البحؤري - 170

قؤانون الخؤاص، جامعؤة أبؤي ل شهادة الدكتوراه فؤي الللبضائع وفقا للقانون البحري الجزائري والاتفاقيال الدولية،رسالة لني
    .129،ص  2011/2012ب ر بلقايد تلمسان ، الجزائر،

  .484،ص1969د.علي جمال الدين عو ،القانون البحري،دار النهضة العربية،القاارة ،مصر،- 171
أي  ه المعااؤدة ولعقؤد الناقؤلتؤنص علؤى أنؤ    لا يعتبؤر مخالفؤا لأح ؤام اؤذ1924من معاادة بروكسؤل لسؤنة 4/4المادة - 172

انحؤرام فؤؤي السؤير رنقؤؤان أو محاولؤؤة  نقؤان الأرواح أو الأمؤؤوال فؤؤي البحؤر أو أي انحؤؤرام آخؤؤر معقؤول ولا يسؤؤ ل عؤؤن أي 
  الهجك أو التلف أو الت خير ناتجا عن تدابير معقولة رنقان الممتل ال في البحر. 

، وللتفصؤيل أك ؤر 1966يونيؤو  18الفرنسي الصادر فؤي والقانون 7119ونذكر منها التشريع ارن ليزي الصادر عام - 173
في اذا الش ن راجع النظريؤة الفرنسؤية ارن ليزيؤة فؤي تطؤوير القؤانون البحؤري مؤن خؤجل مرجؤع ، د.ملؤك شؤقلة ، الؤران 

  .177،ص2018الت ميني البحري ،م تبة الوفا  القانونية ،الطبعة الأولى ارس ندرية ، مصر،
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 اصةة بالنقةل البحةري مال 1978وعلى غرار أحكام  ذه الاتفاقية سارت اتفاقية  امبور  المبرمةة عةام 
ضةو  مةا تقةدم يثةار التسةاعل حةول  م وعلةى1924الدولي للبضائع ( على نهة  اتفاقيةة بروكسةل لسةنة 

مفهةةةوم الانحةةةراف الةةةذي تقةةةوم عليةةةه مسةةةؤولية الناقةةةل البحةةةري و ةةةل يعتبةةةر أخةةةل بالتزامةةةه؟ وعةةةن ما يةةةة 
لةة الانحةراف المعقةول المعفةي الشروا التي أجازتها الاتفاقيات الدولية وكذا المشر  الجزائةري  عةن حا

 للمسؤولية وعن الانحراف الغير المسموح به ؟ 
 ما سنتعرذ عليه في سبيل الإجابة على  اته الإشكاليات من خلال :و و 

 حالات الانحراف المشرو  ممبحك أول(-
 والانحراف غير المشرو  ممبحك  اني(-

 : حالات الانحراف المشرو   المبحك الأول
و تجهيز ةةا فةةي مينةةا  الشةةحن، واسةةتلام الناقةةل للبضةةائع والتةةي تليةةه بعةةد ا ات ةةام السةةفينة  بعةةد إعةةداد   

التدابير اللازمة بشأنها من تعبئتها وشحنها وتستيفها سوا  فةي العنةابر أو علةى سةطل السةفينة ، علةى 
 قةل البحةري بةدأ النا حسب الاتفاق والحالة ، تبدأ مرحلةة الرحلةة البحريةة و التةي  ةي تعتبةر فةي الحقيقةة

و ةةذا تطبيقةةا لةةن  المةةادة 175فةةي تنفيةةذ التزامةةه بنقةةل البضةةائع ، مةةن مينةةا  القيةةام إلةةى مينةةا  الوصةةول 
التي نصا على تعهةد الناقةل وفقةا لعقةد نقةل البضةائع بإيصةال  176من القانوا البحري الجزائري  738

ة النقةةل ة مةةن عمليةةقيةةـ الغايةةالبضةةاعة إلةةى المينةةا  المتفةةـ عليةةه أو المحةةدد فةةي سةةند الشةةحن و عةةد تح
يتلقى بموجبه المكافأة من قبل الشاحن أو المسماة بأجرة الحمولةة ،إم بموجةب نة   ةذه المةادة أو مةا 

فإنه ملةزم بتحقيةـ نتيجةة  1978177و امبور   1924نصا عليه الاتفاقيتين الدوليتين بروكسل لسنة 
تعةةرذ إلةةى مةةا حلتةةه قةةد يه أ نةةا  ر إلا أنةة178ا و ةةو مةةا يفةةرذ عليةةه توصةةيل البضةةاعة كاملةةة وسةةليمة 

                                                                                                                                                    
، وكؤذا 1959لعؤام 86و قانون التجارة البحرية السؤوري رقؤم 1972لعام  12لتجارة الأردني رقم نها قانون اونذكر م- 174

، وقؤؤد انضؤؤم  الجزائؤؤر  لؤؤى معااؤؤدة بروكسؤؤل المتعلقؤؤة  1976لسؤؤنة  80-76القؤؤانون البحؤؤري الجزائؤؤري بموجؤؤة الأمؤؤر 
 71-64لمرسؤؤوم التنفيؤؤذي رقؤؤم ، بموجؤؤة ا 25/08/1924بتوحيؤؤد بعؤؤد القواعؤؤد المتعلقؤؤة بسؤؤندال الشؤؤحن والموقعؤؤة فؤؤي 

 23/02/1968والمعدلؤة بعؤداا بموجؤة البروتوكؤول المؤؤر  فؤؤي  1964لسؤنة  28، العؤدد  23/03/1964والمؤؤر  فؤي 
  وتسمى بقواعد فيسبي والذي لم تصادق علي  الجزائر.  

  ويطلم علي  بمينا  الشحن ومينا  التفريل. -175
والمتضؤمن القؤانون البحؤري الجزائؤري أنؤ  ويتعهؤد الناقؤل  80-76الأمؤر رقؤم مؤن  873واؤو مؤا نصؤ  عليؤ  المؤادة - 176

بموجة عقد نقل البضائع عن  ريؤم البحؤر بإيصؤال بضؤاعة معينؤة مؤن مينؤا   لؤى آخؤر ويتعهؤد الشؤاحن بؤدفع الم افؤ ة لؤ  
 ب جرة الحمولة ( والمسماة

مؤن خؤجل المؤادة الأولؤى  1924عاادة بروكسل لسنة نص  مواو نفس الالتزام الذي أقرت  الاتفاقيال الدولية ، حيس - 177
الفقرة ه ، والتي حددل معنى مصطل  نقل البضائع ، ب ن  ينسحة  لى الوق  الذي ينقضي بين شحن البضؤائع فؤي السؤفينة 

القواعؤد و 1978من اتفاقية الأمم المتحؤدة الخاصؤة بنقؤل البضؤائع بحؤرا لسؤنة  6وبين تفريغها منها ، والمادة الأولى الفقرة 
ديسؤمبر مؤن سؤنة  1التي نظمتها المعاادة يطلم عليهؤا بقواعؤد اؤامبورج ، وقؤد دخلؤ  اؤذه المعااؤدة حيؤز النفؤان دوليؤا فؤي 

، واذه الاتفاقية لم تنظم  ليها الجزائر ،التي نص  على أن  يقصد بمصطل  وعقد النقل البحؤري( عقؤد يتعهؤد الناقؤل  1992
البحؤر مؤن مينؤا   لؤى آخؤر لقؤا  أجؤرة ،  لا أنؤ  لأغؤرا  اؤذه الاتفاقيؤة لا يعتبؤر العقؤد  بطريمبموجب  ، ب ن تنقل البضائع 

الذي يشمل نقج بطريم البحر وكذلك نقج بوسيلة أخؤرد ، عقؤد ناقؤل بحؤري ،  لا فؤي حؤدود تعلقؤ  بالنقؤل بطريؤم البحؤر ، 
  .2008وتبعتها كذلك في اذا الش ن قواعد روتردام لسنة 

 .129المرجع السابم ، ص يد ، د.مراد بسع-178
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يجعلةةه ينحةةرف عةةن طريةةـ السةةير و ةةم مةةا أقرتةةه الاتفةةاقيتين فةةي الانحةةراف المشةةرو  والةةذي يكةةوا فةةي 
سةةبيل محاولةةة إنقةةام الأرواح أو الأمةةوال فةةي البحةةر أو أي انحةةراف خخةةر معقةةول ، وعليةةه يتضةةل مةةن 

قةام فةي البحةر أو لغةرذ الإنأا يكةوا  خلال الاتفاقيتين أا الانحراف المشرو  يتشكل في حالتين إما
أا يكوا لأغراذ أخرى لا تتعلـ بالإنقام حيك يشترا أا يكوا الانحراف في  ذه الحالة معقةولا إلا 

 أنه قبل  ذا يجب أا نتعرذ تعريف الانحراف. 
 : مفهوم الانحراف أولا

ئ مكةر مةوان فريا وكذالنقل البضائع و ي مكر مينا  الشحن والت179من بين عناصر الرحلة البحرية   
أخرى إا كةاا للسةفينة أا تزور ةا،ومن  ةم وجةب علةى السةفينة أا تسةير فةي الطريةـ المحةدد لهةا دوا 

،و إا تةةم الاتفةةاق بةةين طرفةةي العقةةد مالشةةاحن والناقةةل( فإنةةه لا توجةةد صةةعو ة فةةي تحديةةد  180انحةةراف
باا يمكةةن اسةةتنريةةا فإنةةه الطريةةـ الواجةةب علةةى السةةفينة اتباعةةه ،و إا ت لةةف مكةةر مينةةا  الشةةحن والتف

تعيةةين مينةةا  التفريةةا مةةن إحةةدى الةةواقعتين أساسةةا ، الأولةةى مسةةتمدة مةةن عمةةل السةةفينة فةةي خةةط شةةحن 
منةةتظم ، والةةذي نجةةد فيةةه فرضةةين : الفةةرذ الأول وفيةةه يةةتم تحديةةد خةةط الشةةحن بنقطتةةين لا تت للهمةةا 

م شةةحن ئةةر فةةإما تةةا و الجزامةةوانئ رسةةو للسةةفينة ، والمثةةال علةةى ملةةك خةةط الشةةحن المباشةةر بةةين مرسةةيلي
البضائع  على متن السفينة في مرسيليا تحدد مينا  التفريا بالجزائر ، والفرذ الثاني وفيه يتم تحديةد 
خةةةط الشةةةحن بنقطتةةةين تت للهمةةةا مةةةوانئ رسةةةو تجةةةاري للسةةةفينة ، والمثةةةال علةةةى ملةةةك خةةةط الشةةةحن بةةةين 

بةةةأا 182ويةةةرى رأي خخةةةر181ا فةةةي إسةةةبانيمرسةةةيليا والجزائةةةر وفيةةةه ترسةةةو السةةةفينة أ نةةةا  الرحلةةةة البحريةةةة 
الطريةةـ المعتةةاد والةةذي يجةةب علةةى السةةفينة إتباعةةه فةةي حالةةة عةةدم وجةةود اتفةةاق  ةةو الطريةةـ الأقصةةر 

إلى أا الطريـ المعتاد لا يعني الطريـ الأقصر جغرافيا بالضرورة  183جغرافيا بينما يذ ب رأي خخر 
نةةا  الرحلةةة و أا لسةةفينة أ عةةرذ لهةةا ابةةل الأكثةةر ملائمةةة ، مةةن حيةةك الابتعةةاد عةةن الم ةةاطر التةةي تت

وقةةا الملائمةةة الةةذي يةةؤخر بنظةةر الاعتبةةار لتحديةةد الطريةةـ المعتةةاد  ةةو وقةةا تنفيةةذ العقةةد ولةةيس وقةةا 
 إبرامه. 

لقةةد أعطةا الآرا  السةابقة مفهومةا للطريةةـ المعتةاد ، حيةك اعتبةةرت أا    الطريـق المعتـاد  /1
لسفن له ، أي على معيار الاعتياد ى إتبا  البحرية علالطريـ المعتاد  و الطريـ الذي جرت العادة ا

 أو العادة ، بينما حيال ملك أعطيا خرا  أخرى و ي على أسا  المعقولية أو الأكثر ملائمة 

                                                           
   .  السفينة، تحديد مينائي الشحن والتفريل ، قيمة أجرة الحمولة وتحتوي عناصر الرحلة على- 179
 .130، ص1987د.أحمد حسني ، النقل البحري للبضائع ، مطبعة منش ة المعارم ، الطبعة ال انية ، ارس ندرية ، - 180
، دار الجامعؤة  1990لسؤنة  8البضائع في ظؤل قؤانون التجؤارة البحريؤة رقؤم سليم د. ااني محمد دويدار ،  ش الال ت - 181

  .18-17، ص 1996الجديدة للنشر ، ارس ندرية ، مصر 
  18د. علي حسن يونس ، عقد النقل ، دار الف ر العربي ، مصر ، بدون سنة  بع ، ص - 182
سة في البيع سيف وفوب ، مؤسسة ال قافؤة ، بغؤداد ، ، دراد. لطيف جبر كوماني ، مسؤولية البائع في البيوع البحرية - 183

  .88، ص 1882العراق ، 
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مةةن القةةانوا  775فةي حةةين ملةةك و ةةالرجو  إلةةى المشةةر  الجزائةةري فقةد وضةةل ملةةك مةةن خةةلال المةةادة   
أو المتفةةةـ عليةةةه وفةةي حالةةةة عةةةدم  يـ المبلةةابة و ةةةالطر البحةةري علةةةى أا تنقةةل البضةةةائع فةةةي مةةدة مناسةةة

 تحديده فبالطريـ العادي. 
فعمليا تفرذ على الناقل أا يسير في خط مستقيم ومباشر ، إم  ذه القاعدة وجدت في القرا الثةامن 
عشر وخاصة في مجال الةتأمين البحري ، بحيك أا السفينة إما انحرفا عن خط سير ا اعتبر الناقل 

وعليه لا ينبغي للناقل اختصار الطريـ أو إتبا  الطريـ الجغرافي الأقصر من 184عن العقد قد خر  
أجةةل الوصةةول فةةي أقةةرب وقةةا ممكةةن، لةةذا يجةةب عليةةه الأخةةذ بةةإرادة الأطةةراف وكةةذا القواعةةد الملاحيةةة 
وخاصة المتعلقة بتنظيم خطوا السير و ةذا تفاديةا للتصةادم البحةري ، أمةا فةي حالةة عةدم وجةود اتفةاق 

البحرية لنقل البضائع ولا توجد عادة بحرية تحدد المسار الذي يجب على الناقةل ر الرحلة تحديد مسال
 185إتباعه ، يتم إتبا  الطريـ المعقول و و الطريـ المباشر

 تغير الطريق  /2
تقطعهةا يتم تحديد الرحلة البحرية بتحديد مينا  الشحن والتفريا ، والطريـ  و بمثابة المسةافة التةي    

بةةين المينةةا ين ، وعليةةه يجةةب أا تنقةةل البضةةائع بةةالطريـ المبلةةا أو المتفةةـ فةةي البحةةر للةةر ط السةةفينة 
عليه ، في حين ملةك إما تعرضةا السةفينة إلةى حالةة إنقةام أشة ا  أو أمةوال فةي البحةر فهةذا لا يعةد 

ك و ةةو مةةا نصةةا م الفةةة لعقةةد النقةةل ، ولا يعةةد الناقةةل مسةةئولا عةةن أيةةة خسةةارة أو ضةةرر يةةنجم عةةن ملةة
ن القانوا البحةري الجزائةري إم يتعةين علةى كةل ر ةاا سةفينة أا يقةدم يةد المسةاعدة م 332يه المادة عل

لكل ش   موجود في البحر ويوشك على الهلاك وملةك بةدوا أا يعةرذ سةفينته وطاقمةه ومسةافريه 
 ة الر ةاا جنائيةاويرتةب مسةا ل186ل طر جدي ، وعليه فةإا عمليةة الإنقةام فةي البحةر  ةي التةزام قةانوني

                                                           
  . 129د. بسعيد مراد ، المرجع السابم ، ص  -184
 . 19د. ااني محمد دويدار ، المرجع السابم ، ص - 185
كسؤؤل المتعلقؤؤة ة برومؤؤن اتفاقيؤ 11تخؤول اؤؤذا الالتؤؤزام الأدبؤي  لؤؤى التؤزام قؤؤانوني فؤؤي التشؤريعال الدوليؤؤة م ؤل المؤؤادة - 186

الخاصؤؤة بتوحيؤؤد بعؤؤم قواعؤؤد التصؤؤادم  1910مؤؤن اتفاقيؤؤة بروكسؤؤل لعؤؤام  8وم ؤؤل المؤؤادة  1910بالمسؤؤاعدة وارنقؤؤان لعؤؤام 
  . 131البحري ، وللتفصيل أك ر أنظر  لى مراد  بسعيد ، المرجع السابم ، ص 
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وم ةةب القةةانوا الأنجلوسكسةةوني وخاصةةة الأمريكةةي ، علةةى أا كةةل تغيةةر للطريةةـ بةةأي شةةكل يحةةرم 187
  188الناقل من الاستفادة من الامتيازات التعاقدية وخاصة حالات الإعفا  من المسؤولية 
 نكوا أمام تغير وما تجدر إليه الإشارة أنه لابد أا نفرق عمليا بين تغير الرحلة وتغيير الطريـ ، فلا

راف السةةفينة عةةن خةةط سةةير ا ، وعنمةةا  نةةاك تغييةةر للطريةةـ لأا السةةفينة لةةم تغيةةر أي الرحلةةة عنةةد انحةة
مينةةائي الشةةحن والتفريةةا ، ولكنهةةا ليسةةا الطريةةـ المتفةةـ عليهةةا أو ليسةةا الطريةةـ المعتةةاد ،  ةةذا مةةن 

نةةا  نةةا  الشةةحن أو ميجهةةة ومةةن جهةةة أخةةرى نكةةوا بصةةدد تغييةةر للرحلةةة عنةةدما يغيةةر الناقةةل مةةثلا مي
 يمكن أا يستفيد من حالات الإعفةا  القانونيةة مةن المسةؤولية ، فالناقةل  نةا عليةه تعةوي  التفريا ،ولا

 189كامل الضرر الحاصل للبضاعة من اللحظة التي فعلا غيرت السفينة الرحلة البحرية 
انوا البحةةةري مةةةن القةةة 332لقةةةد أوردنةةةا فيمةةةا سةةةبـ نةةة  المةةةادة   : الانحةةةراف المشةةةرو   انيةةةا 

وجبةةةا علةةةى ر ةةةاا السةةةفينة أا يسةةةعى لتقةةةديم المسةةةاعدة لكةةةل شةةة   يوشةةةك علةةةى زائةةري ، والتةةةي أالج
الهةةلاك فةةي عةةرذ البحةةر ، شةةريطة ألا يعةةرذ سةةةفينته بطاقمهةةا إلةةى ال طةةر ،و هةةذا يكةةوا المشةةةر  

، فةةةي تقةةةديم المسةةةاعدة  4/4مةةةن خةةةلال مادتهةةةا   1924الجزائةةةري سةةةار علةةةى نهةةة  معا ةةةدة بروكسةةةل 
حين أا المعا دة مكةرت حتةى الأمةوال وعليةه وفةي سةبيل ملةك يكةوا البشرية فقط في لإنقام لررواح وا

 انحراف السفينة مشروعا 
علةةةى حةةةالات الانحةةةراف المشةةةرو  لرغةةةراذ أخةةةرى لا  1924وقةةةد نصةةةا أيضةةةا اتفاقيةةةة بروكسةةةل   

صةل بسةبب لا إما كةاا قةد حتتعلـ بالإنقام وقيدته بقيد المعقوليةة أي أا الانحةراف لا يكةوا مشةروعا إ
 معقول 

ويتضل لنةا ممةا سةبـ بةأا الانحةراف المشةرو  يت ةذ صةورتين ، فهةو إمةا أا يكةوا لغةرذ الإنقةام فةي 
البحر أو يكوا لأغراذ أخةرى لا تتعلةـ بالإنقةام ويشةترا أا يكةوا الانحةراف فةي  ةذه الحالةة معقةولا 

 وعليه فسنتناول الانحراف المشرو  كالآتي :
بةةين السةةةفن تعتبةةر عمليةةة المسةةةاعدة والإنقةةام عمةةةل    لإنقةةام المشةةرو  لغةةةرذ ا الانحةةراف /1

                                                           
بؤالحبس مؤن سؤنتين  لؤى خمؤس سؤنوال  مؤن القؤانون البحؤري الجزائؤري علؤى أنؤ  و يعاقؤة 485حيؤس نصؤ  المؤادة - 187

دج أو بإحدد العقوبتين كل ربان باستطاعت  أن يقدم المساعدة ل ؤل شؤخص  200000دج  لى  20000وبغرامة مالية من 
 ع ر علي  في حالة خطر الضياع أو المول في البحر ، دون تعريم أعضا   اقم  والمسافرين  لى الخطر ولم يفعل

علي  بسبة عدم تنفيذ الالتؤزام المشؤار  ليؤ  ، ت ؤون العقوبؤة بالسؤجن مؤن خمؤس سؤنوال  لؤى  رو نا توفي الشخص الذي ع 
  دج.  200000دج  لى  50000عشر سنوال وبغرامة مالية من 

188;p737 et s ( la règle s’explique par  ur le principe , voir william tetly , cargo claimss- 
référence à l’assurance . en droit classique , l’assurance ne couvrait un armateur que s’il 
suivait strictement la route géographique prévue , s’en écarter en effet s’aventurer dans des 
mers ouvertes aux pirates comme aux corsaire ennemis, N’étant plus garanti par son 
assureur, le transporteur ne pouvait plus exécuter l’obligation d’assurance qu’il avait à 

l’égard de ses chargeurs   
   132أ بسعيد مراد المرجع السابم ، ص - 189
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تطوعي من طرف المنقذ و ذا حال ما إما لم ينت  عن إنقامه أي ضرر يلحقه ، ولكن م ةاطر البحةر 
تفرذ  نوعا من التكافةل بةين مةن يتعرضةوا لهةا فالأضةرار التةي يمكةن أا تةنجم عنهةا سةوا  لةررواح 

د تكوا عرضية أو ضئيلة ، ومن  م فقد كاا التةزام عدة و الإنقام قمة ، وفر  المساأو الأموال جسي
الر ابنةةة بالإنقةةام  ةةو التةةزام أدبةةي يتةةرك لضةةمير الر ابنةةة ومبةةادرتهم إلةةى التكافةةل المهنةةي أمةةام م ةةاطر 

ى التةزام البحر ، إلا أنه نظةرا لتقةاعس الر ابنةة مةنهم فةي تقةديم المسةاعدة تحةول  ةذا الالتةزام الأدبةي إلة
مةةةار   10ونةةةذكر القةةةانوا الفرنسةةةي الصةةةادر فةةةي 190التشةةةريعات الم تلفةةةة  مةةةنظم ، فأدخلتةةةه قةةةانوني
م غير أا الواقع العملي والحاجة الملحة إلى مد المساعدة البحريةة لغيةر حالةة التصةادم جعةل  1891

لهلاك فةي البحةر التشريعات تدخل نصوصا قانونية تلزم الر ابنة بتقديم المساعدة لكل سفينة معرضة ل
، والتةي تعتبةر مةن  191م1910ه بالفعل إبرام اتفاقية بروكسل للتصادم البحري لسنة ، و و ما نت  عن

أول الاتفاقيةةات التةةي فرضةةا الالتةةزام بالإنقةةام علةةى رجةةال البحةةر فةةي حالةةة التصةةادم ، تةةم تلتهةةا بعةةد ا 
 14/7/1996التنفيةةةذ فةةةي ،والتةةةي دخلةةةا حيةةةز 192م 1989اتفاقيةةةة بروكسةةةل للمسةةةاعدة والإنقةةةام لعةةةام 

 م1910تفاقية بروكسل ال اصة بالمساعدة والإنقام البحري الموقعة عام تعديلا لا
منهةا علةى  8فالاتفاقية الأولى تقرر واجب الإنقام في حالةة تصةادم السةفن فقةط حيةك نصةا المةادة   

الإمكةةاا ودوا أنةةه مبعةةد حةةدوث التصةةادم يجةةب علةةى ر ةةاا كةةل سةةفينة مةةن السةةفن المتصةةادمة و قةةدر 
ركابهةا لل طةر أا يقةدم المسةاعدة للسةفينة الأخةرى وطاقمهةا وركابهةا (،  سةفينته أو طاقمهةا أوتعري  

أما الاتفاقيةة الثانيةة فأوجبةا القيةام بالمسةاعدة فةي سةبيل إنقةام الأرواح البشةرية ، إم نصةا فةي مادتهةا 
ل طةةر و طاقمهةةا أو ركابهةةا ميجةةب علةةى ر ةةاا كةةل سةةفينة بقةةدر اسةةتطاعته ودوا تعةةري  سةةفينته أ11

اعدته لكةةل شةة   يوجةةد بةةالبحر تحةةا خطةةر الهةةلاك ولةةو كةةاا مةةن الأعةةدا ( ومةةن جةةدي أا يقةةدم مسةة
خةلال  ةذا الةن  فةةإا الاتفاقيةة والقةوانين التةي أخةةذت بهةا قةد جعلةا الالتةةزام بالمسةاعدة التزامةا قانونيةةا 

إلةى إنقةام ذا النةدا  أا يبةادر أا يلبةي  ة sos )193يجب علةى ر ةاا كةل سةفينة سةمع نةدا  الاسةتغا ة م
 لسفينة المستغيثة .ومساعدة ا

                                                           
م الفرنسؤي الؤذي فؤر  علؤى ربؤان كؤل سؤفينة تصؤطدم بغيراؤا الالتؤزام بتقؤديم 1891مؤار   10لذا فقد صدر قؤانون -190

خرد وسايرل التشريعال الأخرد المشرع الفرنسي المتم ل في قصؤر الالتؤزام بالمسؤاعدة علؤى حالؤة لأمساعدت  للسفينة ا
  التصادم 

سؤبتمبر  23انضمام الجزائر  لى الاتفاقية الخاصة بتوحيد بعم القواعد في مجال المسؤاعدة وارنقؤان وبروكسؤل فؤي  - 191
المؤرخؤؤؤؤة فؤؤؤؤي  29لجريؤؤؤؤدة الرسؤؤؤؤمية رقؤؤؤؤم ا 1964مؤؤؤؤار   2المؤؤؤؤؤر  فؤؤؤؤي  64/70(بمقتضؤؤؤؤى المرسؤؤؤؤوم رقؤؤؤؤم 1910

07/04/1964  
يتضؤؤمن انضؤؤمام الجزائؤؤر  لؤؤى الاتفاقيؤؤة الدوليؤؤة  2011نؤؤوفمبر سؤؤنة  23مؤؤؤر  فؤؤي  11-385مرسؤؤوم رئاسؤؤي رقؤؤم - 192

27/11/2011المؤرخؤة فؤي  64الجريؤدة الرسؤمية رقؤم  1989أبريل سؤنة  28التي حررل بلندن في  1989للإنقان لسنة 
  

رشؤارة عؤن  ريؤم جهؤاز التلغؤرام والمتعؤارم عليهؤا لؤدد جميؤع الربابنؤة وتعنؤي اؤذه ارشؤارة وأنقؤذو اوتطلم اؤذه - 193
( وقؤد وضؤع  اؤذه العبؤارة مؤن قبؤل معااؤدة لنؤدن SAVE OUR SALSEأرواحنا( واي اختصار للجملة ارن ليزية و

   1927الخاصة بارشارال الجسل ية وكذلك من قبل معاادة واشنطن  1914
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ومن  ذا المنطلـ فإا إطلاق السةفينة المنكو ةة لنةدا  الاسةتغا ة ، توجةب علةى مةن يسةمعه أا يقةدم   
المساعدة سوا  وجد في حط سير ا أو إما لم يكن في خط سةير ا توجةب علةى الر ةاا  الانحةراف عةن 

وكذا المادة  1924بروكسل لسنة من معا دة  4/4مادة م ، و و ما أكدته الخط سيره، والمبادرة للإنقا
 . 2008195من قواعد روتردام  14و13الفقرة 17، والمادة 1941978من قواعد  امبور  لسنة 5/6
وعليه يظهر لنا من خلال  ذه النصو  الحك على الإنقام بحيك يكوا الانحراف عن خط السير   

ام الأرواح أو الأمةةوال فةةي الانحةةراف لرجةةل إنقةة القةةانوا إما كةةاا ملةةكالواجةةب إتباعةةه مشةةروعا بةةن  
البحر ومع ملك وخشية من أا يغرى الر ابنة بالمكافأة التي تعطى للمنقةذ تجعةل الةبع  مةنهم يسةرف 
في التدابير التي يت ذ ا طمعةا فةي  اتةه المكافةأة ضةار ا بمصةالل البضةائع المشةحونة عةرذ الحةائط 

 يز بين حالتين: لذلك  نا يجب أا نم
  ة الانحراف لغرذ إنقام الأرواح المعرضة ل طر الهلاك في البحر حالأ/ 

لقةد ترسة  مبةدأ  ابةا لةدى ر ابنةة السةفن بتقةديم يةد المسةاعدة لكةل سةفينة منكو ةة فةي عةرذ البحةةر،   
د ا وكاا  ذا الالتزام الأخلاقةي نةات  مةن تضةامن البحةارة وتعةاونهم علةى مواجهةة أخطةار البحةر، و عة

تقديم مكافةأة للمنقةذ، إلا أنةه فةي الحقيقةة شةكل نوعةا مةن ال ةوف  قانوني وقد نت  عنه تحول إلى التزام
خشةةةية أا يةةةؤدي  ةةةذا الالتةةةزام مالقةةةانوني( إلةةةى العةةةزوف عةةةن إنقةةةام الأرواح البشةةةرية المهةةةددة بةةةالغرق، 

مةوال ا المنقةذ لإنقةامه الأوسعيهم في إنقام الأموال بدلا عنها و ذا طمعا في المكافأة التي يحصل عليه
لهةةةذا قةةةررت الاتفاقيةةةات والتشةةةريعات أا المكافةةةأة التةةةي تمةةةنل للمنقةةةذ أسسةةةا علةةةى أا  دوا الأرواح ،

السةفينة المنقةذة حتمةا سةةتتكبد خسةائر، نتةا  انحرافهةا عةةن خةط السةير الواجةب إتباعةةه و ةذا تلبيةة لنةةدا  
ومةةن خةةلال  ةةذه العمليةةة 196المسةةاعد والإنقةةام  الاسةةتغا ة التةةي أطلقتةةه السةةفينة المنكو ةةة للقيةةام بعمليةةة

تحصةةةل السةةةفينة المنقةةةذة علةةةى المكافةةةأة سةةةوا  كةةةاا نتيجةةةة إنقةةةام الأرواح مةةةع الأمةةةوال أو نتيجةةةة إنقةةةام 
الأرواح فقةط ، وقةةد أخةةذ المشةر  الجزائةةري بهةةذا المبةةدأ مةن خةةلال القةةانوا البحةري الجزائةةري حيةةك بةةين 

دا  مكافأة عادلة على كل إسعاف مثمر أكافأة ، وعليه يرتب حالات استحقاق المكافأة وكذا تقدير الم
لمن قاموا بعملية الإنقام ، حين ملك لا تدفع المكافأة إما بقيا عمليةة الإنقةام بةدوا جةدوى ويعبةر عةن 

أي بةدوا إسةعاف لةيس  نةاك أجةر، ويعنةي ملةك أا التةزام المنقةذ التةزام     ذا الشرا باللغة الإنجليزية 
no cure no pay 

                                                           
علؤى أنؤ وفيما عؤدا العواريؤة العامؤة والخسؤائر المشؤتركة( ، لا  1978 مؤن قواعؤد اؤامبورج لسؤنة  5/6المادة   نص - 194

يس ل الناقل  نا كان الهجك أو التلف أو الت خير ناتجا عن تدابير رنقان الأرواح أو عن تدابير معقولة رنقؤان الممتل ؤال فؤي 
 البحر   

على أنؤ  و تؤدابير معقولؤة رنقؤان ممتل ؤال فؤي  2008من قواعد روتردام  14و 13 ةالفقر 17وقد نص  أيضا المادة - 195
  عر  البحر أو محاولة  نقاناا ، تدابير معقولة لتفادي ارضرار بالبيئة أو محاولة تفادي 

  ا نيفرق البعم بين المساعدة وارنقان ول ن الفق  الحديس يوصي بتجنة التفرقة بين الأمرين لدقة نلك أحيا- 196
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اية، كما أا عملية الإنقام عملية احتمالية فقد تنجل  وقد تفشةل، س التزام ببذل عنبتحقيـ نتيجة ولي  
وقةةةد 197فةةةإما نجحةةةا حصةةةلا سةةةفينة الإنقةةةام علةةةى المكافةةةأة وعما فشةةةلا فلةةةن تحصةةةل علةةةى أي مكافةةةأة 

المنقةةذة  مةةن القةةانوا البحةةري الجزائةةري أا تحديةةد المكافةةأة بالاتفةةاق بةةين السةةفينة 343وضةةحا المةةادة
و عةةد ا تضةةمن المةةادة 198م يةةتم الاتفةةاق تحةةدد المكافةةأة بمعرفةةة القاضةةي البةةة الإنقةةام و إا لةةوالسةةفينة ط

مةةن ق ب   الأسةةس التةةي يقةةوم عيهةةا تقةةدير مكافةةأة الإنقةةام فةةي حالةةة عةةدم اتفةةاق الطةةرفين علةةى  345
ن معينة و ي أنه لةم يكةتحديد المكافأة ، و من خلال تقرير المكافأة من قبل المشر  تستند إلى حكمة 

نحراف الذي قام به الناقل لأجل إنقةام السةفينة المنكو ةة مةن نطةاق المشةروعية وعنمةا الأمر للإخرا  الا
كةةاا الأمةةر تشةةجيعا للر ابنةةة حتةةى لا يتقةةاعس مةةن يسةةمع نةةدا  الاسةةتغا ة عةةن أدا   ةةذا الواجةةب ولةةو 

مسةاعدة لةررواح يتةوانى عةن تقةديم ال لاحظنا في نصو  القانوا لو جدنا أنه قرر عقو ة جزائية لمن
مةةن ق ب   و ينةةا العقو ةةة بةةالحبس مةةن  485رضةة ل طةةر الهةةلاك و ةةو مةةا نصةةا عليةةه المةةادة المع

د  لكةةةةةل ر ةةةةةاا كةةةةةاا  200000د  إلةةةةةى  20000سةةةةةنتين إل خمةةةةةس سةةةةةنوات و غرامةةةةةة ماليةةةةةة مةةةةةن 
يفعةةةل ، و  نةةةا باسةةةتطاعته أا يقةةةدم المسةةةاعدة للسةةةفينة المعرضةةةة لل طةةةر وتوشةةةك علةةةى الهةةةلاك ولةةةم 

ب الترغيةةب والةةذي يتمثةةل بالمكافةةأة و أسةةلوب التر يةةب المتمثةةل بالعقو ةةة أا المشةةر  اتبةةع أسةةلو نلاحةةل 
الجزائيةةة ،والحقيقةةة أا أغلةةب التشةةريعات العر يةةة والعالميةةة ، اتجهةةا إلةةى تقريةةر عقو ةةة جزائيةةة تفةةرذ 

ل اصةةة بةةه اتفاقيةةة بروكسةةل اعلةةى مةةن يت لةةف عةةن تنفيةةذ  ةةذا الالتةةزام وقةةد كةةاا  ةةذا تأكيةةد لمةةا نةةادت 
م حيةةةك فرضةةةا علةةةى الةةةدول المصةةةادقة عليهةةةا أا تقةةةر فةةةي 1910نقةةةام المبرمةةةة عةةةام بالمسةةةاعدة والإ

تشريعاتها عقو ات تفرذ على المت لف عن تقديم العوا والمساعدة للسفن المنكو ة خصوصا عندما 
 يكوا في استطاعته ملك 

البحةر مةن رضة ل طر الهةلاك فةي لأرواح البشرية المعإما فلا يمكن إخرا  الانحراف لأجل إنقام ا  
 نطاق الانحراف المشرو  وملك لمسا  المسألة بأغلى شي  في الوجود و ي الروح البشرية.

 ب/ حالة الانحراف لغرذ إنقام الأموال المعرضة ل طر الهلاك في البحر 
البشةةر  إا الانحةةراف عةةن خةةط السةةير لأجةةل إنقةةام الأرواح البشةةرية يكةةوا إلزاميةةا لأنةةه يتعلةةـ بةةروح   

ريا ومتى كةاا كةذلك المعرضة ل طر الهلاك في البحر، أما الانحراف لأجل إنقام الأموال يكوا اختيا
ن نطةةاق الانحةةراف المشةةرو ، لأا عملةةه لةةم يكةةن عندئةةذ بةةدوافع إنسةةانية إنمةةا كةةاا بقصةةد فإنةةه ي ةةر  عةة

 الحصول على المكافأة. 

                                                           
،  2د . مراد بسعيد ، ار ار القانوني للمساعدة وارنقان البحري ، المجلة الجزائريؤة للقؤانون البحؤري والنقؤل ، العؤدد - 197

   21، ص 2014
والمتضؤؤمن القؤؤانون البحؤؤري الجزائؤؤري علؤؤى أنؤؤ    تحؤؤدد قيمؤؤة م افؤؤ ة  80-76مؤؤن الأمؤؤر رقؤؤم  343نصؤؤ  المؤؤادة - 198

 رمة بين الأ رام ، وفي حالة عدم وجوداا ، من  رم المح مة بارسعام بموجة الاتفاقية الم
  ويجري م ل نلك فيما يتعلم بالنسبة التي يتم بمقتضااا توزيع اذه الم اف ة بين القائمين بارنقان .
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ين إنقةةام الأشةة ا  و إنقةةام الأمةةوال إم أنةةه لا وقةةد وجةةه لهةةذا الةةرأي انتقةةاد فةةي أنةةه لا يبةةدي التفرقةةة بةة
ة بمةةال خخةةر، و ةةو الةةذي يقةةوم الر ةةاا بمنةةاورات خطةةرة و ا ظةةة بقصةةد إنقةةام المةةال والتضةةحي يمكةةن أا

يجب المحافظة عليه في المقةام الأول ، فةي حةين م ةب الطةرف الآخةر فةي أا الانحةراف لأجةل إنقةام 
كمةةا لةةو تةةم   كةةاا إنقةةام الأمةةوال مةةرتبط بإنقةةام الأرواح  الأمةةوال فةةي البحةةر لا يعةةد انحرافةةا مشةةروعا إما

راد طةاقم السةفينة التةي فةي محنةة، ونقلةو إنقام الأرواح من خلال سحب السفينة ، ولكةن إما تةم إنقةام أفة
إلى السفينة المنقذة واستمرت  ذه الأخيرة بحسب السفينة لإنقام ا فإا الانحراف يكوا غير مشةرو  ، 

منهةا  8وحسةب نة  المةادة  1910بروكسل ال اصة  بالتصادم البحري لسنة  في حين أكدت اتفاقية
 199لة التصادم فقط ، أا إنقام الأموال لا يكوا إلزاميا إلا في حا

ومن  ذا المنطلـ فإنه يبقى الانحراف لأجل إنقام الأموال اختياريا في الحالات الأخرى و التةالي لا   
ل مشةةروعا لأنةه لا وجةةود لأي التةةزام قةةانوني علةةى غةةرار إنقةةام يعتبةر  ةةذا الانحةةراف بهةةدف إنقةةام الأمةةوا

واح عةةادة مةةا يةةتم إنقةةام الأرواح الملةةزم و ةةو مةةا بةةررت بةةه ملةةك ، إلا أا الواقةةع العملةةي فبعةةد إنقةةام الأر 
الأموال ، ضف إلى ملك فإا إنقام الر اا والبحارة الموجودين على  هر سفينة تجارية ناقلة للبضةائع 

مةةن  342ومنهةةا نةة  المةةادة 200لبضةةائع لأا حيةةال  ةةذا قةةد أقةةرت بعةة  التشةةريعات سةةيتبعها إنقةةام ا
وال دوا إنقام الأرواح ، وليس السةبب القانوا البحري الجزائري أنه لا يوجد أي مكافأة جرا  إنقام الأم

يهةا الوحيد الذي يمنع المكافأة بل وحتى السفينة المنقذة إا لم يكن بإمكانها تسديد المكافةأة فةلا يقةع عل
أي جزا  وتبقى سلطة التقدير للقاضي فةي الإعفةا  عةن أدا  المكافةأة ، زيةادة علةى ملةك فةإا المكافةأة 

الةةةةة إنقةةةةام الأرواح دوا الأمةةةةوال ، وقةةةةد تبةةةةك اخةةةةتلاف بةةةةين المسةةةةتحقة للناقةةةةل غيةةةةر متسةةةةاوية فةةةةي ح
الاتفاقيةات  التشريعات في مسألة إنقام الأموال دوا ملك ، ويرجةع الأمةر  نةا للدولةة إلةى أي نة  مةن

 الدولية أخذت به  ل اتفاقية بروكسل أو  ل اتفاقية  امبور  ؟ 
 والقوانين المستمدة منها : م 1924الانحراف لأجل إنقام الأموال وفـ اتفاقية بروكسل  /1

م مةةن  1924أو المشةةرو  يرجةةع إلةةى معا ةةدة بروكسةةل لسةةنة  201إا أصةةل فكةةرة الانحةةراف المعقةةول  
تي نصا عليه بصريل العبارة على أنه لا يعتبر م الفا لأحكام  ذه المعا دة ، وال 4/4خلال مادتها 

أو أي انحةراف خخةر معقةول ، ولا يسةأل  لعقد الناقل أي انحراف لإنقام الأرواح أو الأموال في البحةرو 
الناقةةل عةةن أي  ةةلاك أو تلةةف ينةةت  عةةن ملةةك ، وعليةةه فةةي أحكةةام  ةةذا الةةن  مةةن المعا ةةدة يظهةةر أا 

جةةةل إنقةةةام الأمةةةوال مشةةةرو  ولا يعتريةةةه أي قيةةةد أو شةةةرا ولةةةم تفةةةرق بةةةين الانحةةةراف لإنقةةةام الانحةةةراف لأ
                                                           

سؤالة رأ. عبد الملك عبد الله محمد الورقي ، انحرام السفينة وأغره في مسؤولية ناقل الشي  بحرا ودراسة مقارنؤة (، - 199
تقدم بها  لى مجلس كلية القانون لجامعة بغداد واي جز  من متطلبال نيل درجة الماجستير في القانون الخؤاص ، العؤراق 

  .46و45، ص 2003، 
من قؤانون التجؤارة البحريؤة السؤوري ، و  253من قانون التجارة البحرية الأردني ، المادة  356وفي نلك نجد المادة - 200

  من القانون البحري المغربي.  308انون البحري الجزائري ، والمادة قمن ال 342المادة 
  .133د. بسعيد مراد ، المرجع السابم من الرسالة ، ص - 201
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الشةراح الإنكليةز ووافقةه فةي ملةك جانةب مةن  الأرواح و ين الانحراف لإنقام الأموال ، وقد م ب بعة 
م قةد جعلةا مةن الانجةراف لغةرذ إنقةام الأمةوال  1924، في أا معا دة بروكسةل  202الشراح العرب
 وشةةةرحهم  ةةةذا يسةةةتند إلةةةى تفسةةةير م الحرفةةةي لةةةن  الاتفاقيةةةة الةةةذي يعتبةةةر الانحةةةراف لإنقةةةام مشةةةروعا ،

 الأموال مشروعا في  ل  ذه الاتفاقية.  
 م والقوانين المستمدة منها : 1978لأجل إنقام الأموال وفـ اتفاقية  امبور   الانحراف /2

م ، فكلا مةا أقةرا  1924بروكسل م  ي أيضا شأنها شأا معا دة  1978إا معا دة  امبور  لسنة  
لأجةل إنقةام الأرواح والأمةوال معةا ، و ةو مةا وضةحه لنةا نة  المةادة بجواز الانحراف عن خط السةير 

د  امبورد ويعتبر الانحراف فيها لأجل إنقام الأرواح والأموال حالة من حةالات الإعفةا  من قواع 5/6
 1924في التصريل المباشر في اتفاقية بروكسل  القانوني للمسؤولية ، إلا أا الاختلاف بينهما يكمن

قيةةةة م والتةةي أقةةةرت بمشةةةروعية الانحةةراف لأجةةةل إنقةةةام الأرواح والأمةةوال معةةةا ، فةةةي حةةين ملةةةك  أا اتفا
م فقةةد أقةةرت بصةةريل العبةةارة بمشةروعية الانحةةراف لأجةةل إنقةةام الأرواح البشةةرية ، أمةةا  1978 ةامبور  

وعليةه  203الانحراف لإنقام الأموال على شرا المعقولية  ب صو  إنقام الأموال فقد علقا مشروعية
تفاقيةة بروكسةل فإا  ةذا الشةرا قةد جعةل الحكةم م تلفةا فةي مسةألة الانحةراف لإنقةام الأمةوال ، فوفقةا لا

م لا نجد أي شرا  أو قيةد يمنةع الانحةراف لأجةل الأرواح والأمةوال ، بينمةا  الحةال غيةر ملةك  1924
 إم اشترطا الاتفاقية شرا المعقولية حتى نكوا أمام انحراف مشرو .م  1978في اتفاقية  امبور  

 موقف المشر  الجزائري من الانحراف لأجل إنقام الأموال :  /3
لنةةا موقةةف المشةةر  الجزائةةري فةةي مسةةألة الانحةةراف عةةن خةةط السةةير لأجةةل إنقةةام الأمةةوال مةةن يظهةةر   

، أنةه م لا يعةد م الفةة لعقةد النقةل البحةري ، من القانوا البحري فةي فقرتهةا الثانيةة  775خلال المادة 
الناقةل أي تغير للطريـ لإنقام حياة الأش ا  أو الأموال في البحر أو المحاولة في ملك ، و لا يعةد 
م  1924مسؤولا عن أية خسارة أو ضرر ينجم عن ملك ( و و بهذا يكوا قةد سةاير اتفاقيةة بروكسةل 

ي لةةةم يسةةةت دم مصةةةطلل الانحةةةراف ولةةةم يقتةةةبس ملةةةك مةةةن ، إلا أا المشةةةر  الجزائةةةر  4/4فةةةي مادتهةةةا 
ره فةي الاتفاقية حيك نجد مصطلل تغير الطريـ ، وقد فرقنا فيما سبـ بةين الطريةـ العةادي  الةذي مكة

ق ب   ( ، والمشةر  الجزائةر إقتةبس الةن  صةريل مةن اتفاقيةةة  775الفقةرة الأولةى مةن نفةس المةادة م
أنه لا يعد م الفة أي لا يوجد جزا  فهنا لةو أردنةا تغيةر م ، حين أقرت و أقر بعد ا  1924بروكسل 

لنقةةةل مصةةةطلل لام يعةةةد م الفة(،لاسةةةتعملنا مصةةةطللم يجةةةوز( ، ويصةةةبل يجةةةوز ال ةةةرو  عةةةن  عقةةةد ا
البحري وتغير الطريـ أي الانحراف عن خط السير ، سةوا  تلقةى الناقةل النةدا  بالاسةتغا ة مةن طةرف 

المسةةارعة إلةةى إنقةةام الأشةة ا  أو الأمةةوال فةةي البحةةر ، و السةةفينة المنكو ةةة أو اعترضةةا طريقةةه فةةي 
                                                           

  .47أ. عبد الملك عبد ال  محمد الورقي ، المرجع السابم ، ص - 202
قل الجؤوي ، دار ال قافؤة للنشؤر والتوزيؤع الند. محمود محمد عبابنة ، أح ام عقد النقل ، النقل البحري ، النقل البري ، - 203

  .112، عمان ، الأردن ، ص  1436،  2015، الطبعة الأولى ، 
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ارة أو مةةن ق ب   اعتبةةرت الناقةةل غيةةر مسةةئوول عةةن أي خسةة 775ونجةةد الفقةةرة الأخيةةرة مةةن المةةادة 
مةةةن  803ضةةرر يةةنجم عةةن  ةةذه المسةةاعدة والإنقةةام ، و ةةةالموازاة مةةع  ةةذه العبةةارة ، نجةةذ نةة  المةةادة 

الات الإعفةةا  الم ولةةة للناقةةل مكةةر فةةي الفقةةرة مي( أنةةه القةةانوا البحةةري الجزائةةري الةةذي نةة  علةةى حةة
و ناتجةةة عةةن يعفةةى الناقةةل مةةن المسةةؤولية إما كانةةا ال سةةائر أو الأضةةرار اللاحقةةة بالبضةةائع ناشةةئة أ

مإنقةةام حيةةاة الأشةة ا  أو الأمةةوال فةةي البحةةر أو المحاولةةة فةةي ملةةك ( ومةةن  نةةا فةةإا الانحةةراف لأجةةل 
 راف مشرو . إنقام الأرواح أو الأموال  و انح

م  1924 الثا: حالات أخرى للانحراف المشرو  لا تتعلةـ بالإنقةام فةي  ةل اتفاقيةة بروكسةل  
 م  1978واتفاقية  امبور  

 م1924فاقية بروكسل في ات /1
م قةد تعرضةا لحةالات أخةرى غيةر الإنقةام ، و ةو مةا و يظهةر لنةا  1924بالنسبة لاتفاقيةة بروكسةل   

فقرتها الأخيرة أنه م لا يعتبر م الفا لأحكام  ذه المعا دة ولعقد النقل  في 4/4من خلال ن  المادة 
وال فةةي البحةةر أو أي انحةةراف معقةةول قةةام الأرواح أو الأمةةأي انحةةراف فةةي السةةير لإنقةةام أو محاولةةة إن

. )... 
وعليه يتضل لنا من خلال عبارة أو مأي انحراف معقول( أنةه مةنل شةرا المعقوليةة  ، ولكةن مةا  ةي  

 الات التي تدخل في المعقولية و و ما يثير التساعل في  ذه النقطة ؟ الح
على حساب الظروف القا رة ومنه بالرجو  إلى الاتفاقية لم تعطي معاير على حساب الحصر، فكل  

التي لا تسمل له بمواصلة الرحلة أو ترغمه على الانحراف عن خط السير ، فنجد رأي من يعتبر أا 
معقةةولا يجةةب أا يكةةوا الغةةرذ منةةه الصةةالل المشةةترك لكةةل مةةن طرفةةي العقةةد،  الانحةةراف لكةةي يكةةوا 

فإنةه يسةةعى لأخةذ الاحتيةةاا ويةدخل فةي  ةةذا المعنةى أا الناقةةل عنةدما ينحةةرف مةثلا بسةبب ردا ة الجةةو 
والمحافظة على السفينة لما تحويه من أرواح بشرية المتمثلة في طاقمهةا وكةذا البضةاعة التةي ينقلهةا 

فةةي حةةين نجةةد رأي خخةةر أا الانحةةراف 204عقةةد النقةةل البحةةري مةةن إيصةةالها سةةليمة  ومةةا يفرضةةه عليةةه
المعقول  و الذي يقصد من ورائه تجنةب خطةر كبيةر و نةا يكةوا بمثابةة انحةراف قيسةري أي ضةروري 

وعليةةه  نةةةا يكةةةوا الانحةةراف معقةةةولا ، ونضةةةرب مثةةال خخةةةر عنةةةدما تواجةةةه  205ولةةيس انحةةةراف طةةةوعي 
كالمظةا رات أو الإضةراب أو ود موانع من التفريا فةي مينةا  الوصةول السفينة أخطار جدية كحالة وج

بسةةبب إضةةراب مؤسسةةات المناولةةة أو تعطةةل خلات المناولةةة المينائيةةة ، والقضةةا  اعتبةةر أا الانحةةراف 

                                                           
204 -JEAN-PIERR BEURIER ,droits maritimes, Dalloz action , 3em édition 2014 ,paris 
, p 335. 

، فالانحرام ي ون مبرر  نا اقتضت  قؤوة را الانحرام الناجم عن جهل الربان أو عدم كفا ت  لا يعتبر قيسريا أي مبر- 205
مادية أو معنوية أو  نا كان ضروريا لسجمة البضائع و الأرواح ، راجع ، د. مراد بسعيد ، المرجع السابم مؤن الرسؤالة ، 

  .133ص 
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أيضةةا فةةي حالةةة مةةا إما غيةةر الناقةةل طريةةـ السةةفينة إلةةى مينةةا  خخةةر مةةن أجةةل تفةةادي العبةةور علةةى قنةةاة 
  206بسب حرب ال لي   السويس التي كانا خطرة

 م.  1978بورج في اتفاقية هام /2
م فلةم تتطةرق بصةريل العبةارة عةن الانحةراف المشةرو   1978أما ب صو  اتفاقية  امبور  لسنة    

لحالات أخرى غير الإنقام ، كما تطرقا إليه معا دة بروكسل ، بل اقتصةرت علةى حالةة الإنقةام فقةط 
لانحةراف لأغةراذ لا اتفاقيةة  ةامبور   قةد ت لةا تمامةا عةن ا ، ولكن لا نسةتطيع عمةلا أا نجةزم بةأا
مةةن الاتفاقيةةة قةةد نصةةا بشةةكل ضةةمني  5/1إلةةى أا المةةادة 207تتعلةةـ بةةالانحراف ، فقةةد م ةةب الةةبع  

 208عن الانحراف المعقول
وعم رجعنةةا إلةةى الواقةةع العملةةي فةةإا  ةةروف الملاحةةة البحريةةة والأخطةةار البحريةةة التةةي تتعةةرذ لهةةا   

ن مسةاره، وعليةةه فإنةه يمكةةن القةةول أا ود حةةالات أخةرى تضةةطر الناقةةل للانحةراف عةةالسةفن تفةةرذ وجة
الن  السابـ يشمل حالة الانحراف المعقول لأغراذ أخرى غير الإنقام ،باعتباره حاد ةة يجةب علةى 
الناقل أا يثبا أنه ات ذ الإجرا ات اللازمة والمعقولة لتفادي الانحراف و ذلك فإا اتفاقية  امبور  قد 

وكمةةا سةةبـ مكةةره فةةإا  5/1قةةام مةةن خةةلال نةة  المةةادة رقةةا للانحةةراف المعقةةول لأغةةراذ غيةةر الإنتط
الانحةةةةراف المعقةةةةول لأغةةةةراذ غيةةةةر الإنقةةةةام ي ضةةةةع فةةةةي تقةةةةدير معقوليتةةةةه لسةةةةلطة قاضةةةةي الموضةةةةو  
ومعقولية الانحراف تقدر حسب  روف كل حالة فالذي يعتبر معقولا في حالةة قةد لا يكةوا كةذلك فةي 

 حالة أخرى. 
  (liberty clause)نحرافاستعمال الشرط الحر كحالة تسمح بالا  /3

فةةي و يقةةة الشةةحن فإنةةه سةةيعطي للناقةةل الحريةةةً فةةي حفةةل التزاماتةةه بةةدوا  209إا وجةةود الشةةرا الحةةر  
إلغا  المقتضيات الآمرة التي تنظم عقد النقل البحري ، إلا أا  ذا الشرا يتغيةر حسةب و يقةة الشةحن 

ي مينةةا  خخةةر غيةةر المتفةةـ عليةةه أو قةةة الشةةحن فإنةةه يسةةمل للسةةفينة بةةالتوقف فةة، حيةةك إدا ورد فةةي و ي
الةةةوارد فةةةي سةةةند الشةةةحن ، و ةةةذا إما واجهةةةا السةةةفينة أسةةةباب تةةةدفعها إلةةةى تغيةةةر المينةةةا  ، ولةةةيس ملةةةك 

 فحسب بل يجيز تغير الطريـ بغية إنقام الأش ا  أو الأموال. 

                                                           
 .133د. مراد بسعيد ، المرجع السابم ، ص - 206
  .56الورقي ، المرجع السابم ص مد لجستزادة في الموضوع راجع أ . عبد الملك عبد الله مح - 207
على أن  " يس ل الناقل عن الخسؤارة الناتجؤة عؤن اؤجك البضؤائع  1978من اتفاقية اامبورج  5/1حيس نص  المادة - 208

أو تلفها وكذلك الناتجة عؤن التؤ خير فؤي التسؤليم  نا وقؤع الحؤادن الؤذي تسؤبة فؤي الهؤجك أو التلؤف أو التؤ خير أغنؤا  وجؤود 
هدت  ما لم ي ب  الناقل أنؤ  قؤد اتخؤذ اؤو ومسؤتخدموه ووكجئؤ  جميؤع مؤا كؤان يلؤزم اتخؤانه بشؤ ل معقؤول مؤن ي عالبضائع ف

  تدابير لتجنة الحادن وتبعات  " .
  . 135د. مراد بسعيد ، المرجع السابم ، ص  209
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فهةةي شةروا صةةحيحة  Martine remond-Gouillodو ةذه الشةروا إا وجةةدت حسةب الأسةتامة   
حيةةك تسةةمل للناقةةل بةةالانحراف أو تغيةةر الطريةةـ العةةادي مةةن أجةةل الرسةةو فةةي مةةوانئ محةةددة مسةةبقا 210

بةةين الطةةرفين ، أو تسةةليم البضةةائع فةةي مينةةا  خخةةر أي غيةةر المينةةا  المحةةدد لوصةةول البضةةاعة و نةةا 
 أخرى.سيعتبر الناقل قد سلم البضائع ، و ذا تجنبا لدفع تكاليف مالية 

لافا للنظر أا  صحة استعمال الشرا الحر مر ةوا بال ضةو  لشةروا ،فهةو لا يطبةـ بصةفة ومن ال
عشوائية إم يجب أا يكوا الناقل على دراية بوجود  ذا الشرا في و يقة الشحن أا يقبله بعد ا ، إلا 

الأسةباب  لا يمكن الاحتجا  به ضده ، كمةا أنةه يجةب علةى الناقةل أا يسةتعمل  ةذا الشةرا فةي حةدود
ي تسةةمل لةةه بةةذلك ،و أا لا يسةةي  اسةةتعماله ويكةةوا حسةةن النيةةة حةةين اسةةتعماله أي لا ينجةةر عنةةه التةة

خةةةدا  و غةةةا ، وعليةةةه يمكةةةن قيةةةام مسةةةؤولية الناقةةةل البحةةةري  جةةةرا  الانحةةةراف أو تغيةةةر الطريةةةـ ، إما 
أا ، و ي وجود خطأ ، ووجود ضةرر مةس البضةائع ،  Rodiéreتوافرت  لاث شروا حسب العميد 

 ر منسوب إلى ال طأ. يكوا الضر 
وعليه فةالانحراف أو تغيةر الطريةـ الةذي لا يسةبب تةأخير أو سةبب تةأخير خفيةف ،فإنةه لا يةؤ ر ولكةن 
إما سةةبب ضةةرر للبضةةائع ، فمسةةؤولية الناقةةل تقةةوم  نةةا ومةةا علةةى الناقةةل سةةوى إ بةةات أا الضةةرر  ةةو 

يةد أو أي فعةل لا يرجةع سةببه لموانئ بالجلنتيجة حالة من حالات الإعفا  القانونية كإضراب أو غلـ ل
 إلى الناقل. 

 : حالات الانحراف الغير مشروع المبحث الثاني
إما كةةاا الانحةةراف المشةةرو  يسةةتند إلةةى مةةا يبةةرره ، فةةإا الانحةةراف الغيةةر مشةةرو   ةةو العكةةس أي لا   

أنةه إا وجةد سةبب  يجد ما يستند إليه ليبرره، فالانحراف غير مشرو  يقابل الانحةراف المشةرو  ، ملةك
ر يبةةةرر للناقةةةل أا ينحةةةرف عةةةن خةةةط السةةةير الواجةةةب إتباعةةةه كةةةاا مشةةةروعا ، وعما انعةةةدم فسةةةيكوا غيةةة

مشرو  ، وفي الحقيقة تبقةى مشةروعية لانحةرف عةن خةط السةير مةن المسةائل المعقةدة حيةك يمكةن أا 
، فلةو قةام يتحول الانحراف مةن مشةرو  إلةى غيةر مشةرو  حسةب وضةعية و نيةة ر ةاا السةفينة المنقةذة 

أقةةدم الر ةةاا علةةى تقةةديم المسةةاعدة لرشةة ا  ولكنةةه لةةم يكتةةف بةةذلك فقةةام بسةةحب السةةفينة طمعةةا فةةي 
حصةةول علةةى مكافةةأة المسةةاعدة والإنقةةام ولةةم يأخةةذ بعةةين الاعتبةةار أولويةةة سةةفينته ولةةم يت ةةذ التةةدابير ال

اجةب عليةه إتباعةه اللازمة لضماا سلامتها والبضاعة التي يحملها أو أنةه انحةرف عةن خةط السةير الو 
لات تجنبةةا ل طةةر كةةاا يعلةةم بةةه عنةةد إصةةداره لسةةند الشةةحن فةةي مينةةا  الشةةحن ، أو غيةةر ملةةك مةةن الحةةا

 التي تظهر لأول و لة على أنها انحراف مشرو  و ي ليسا كذلك. 
 

                                                           
210 -Martine Remonde-Gouilloud, droit maritime,2m édition , pedone ,paris ,1993,n 
561 ,p 364  135وللتفصيل أك ر راجع ، د. مراد بسعيد ، المرجع السابم من رسالة الدكتوراه ، ص ،   
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 م 1924: الانحراف غير المشرو  وفـ اتفاقية بروكسل أولا 
ولةم  ة منها لم تتطرق لحالة الانحةراف غيةر المشةرو م والقوانين المستمد 1924إا اتفاقية بروكسل   

أنةه يمكنةا أا نسةتنت  حةالات الانحةراف الغيةر تدر  حالات معينة تبين على مثل  ةذا الانحةراف ، إلا 
مشةةةرو  مةةةن الاتفاقيةةةة بمفهةةةوم الم الفةةةة وكةةةل مةةةا يعكةةةس حةةةالات الانحةةةراف المشةةةرو  التةةةي مكرتهةةةا ، 

مةن الاتفاقيةة ، فةالانحراف غيةر المشةرو  وفقةا لمفهةوم  4/4دة ولتبياا  ذا لا بد من م الفة نة  المةا
خاليةة مةن كةل أ ةر قةانوني فيمةا لةو انعةدما الصةلة بينةه  الم الفة لا يعد أكثةر مةن مجةرد واقعةة ماديةة

و ةةين الضةةرر الحاصةةل ، أمةةا إما ترتةةب الضةةرر علةةى أ ةةر  ةةذا الانحةةراف فإنةةه يرتةةب خ ةةاره فيمةةا يتعلةةـ 
،  ةةذا وقةةد كةةاا الانحةةراف غيةةر المشةةرو  يرتةةب خ ةةاره فيمةةا يتعلةةـ بعقةةد النقةةل بمسةةؤولية الناقةةل البحةةري 

ا الانحراف ضرر ما وقد كاا  ذا الحكم معمولا به في  ل القوانين البحري حتى ولو لم ينجم عن  ذ
 م. 1924الأنجلوسكسونية قبل صدور معا دة بروكسل

 م  1978: الانحراف غير المشروع وفق اتفاقية هامبورج  ثانيا
 ي أيضا لم تتطرق إلى الانحراف غير المشةرو   1924اتفاقية  امبور  حالها حال اتفاقية بروكسل 

ه إا كاا يشكل م الفة الالتزام ب ط السير الواجب علةى الناقةل إتباعةه ، إلا أنةه لا يرتةب خ ةاره ، ومن
وا البحةةةةري ولا ي تلةةةةف الوضةةةةع فةةةةي القةةةةان 211إلا إما ارتةةةةبط  ةةةةذا ال طةةةةأ بالضةةةةرر الحةةةةادث للبضةةةةاعة

  و عليه الوضع في  ل الاتفاقيتين. الجزائري على ما
ا القضةا  الإنكليةزي، اعتبةر انحةراف الناقةل البحةري عةن خةط وما تجةدر إليةه الإشةارة فةي  ةذا المقةام أ

السير المحدد ، ضامن لسلامة البضائع كمالك غير شرعي لها ، ولهذا الحكم دلالة كبيرة على مةدى 
ام ب ط السير الواجب إتباعه فالناقل وفقا لذلك يصبل في حكم الغاصةب ، الةذي خطورة م الفة الالتز 

كاا الضرر المباشر للبضائع نات  عن قوة قا رة وقد م ةب إلةى  ةذا يضمن سلامة الشي  حتى ولو 
 212الرأي جانب من الفقه 

يةة ، فةانحراف وحجتهم في ملك أنه لو لا انحراف السفينة لما تعرضا السفينة المنقذة لأخطار حقيق  
 علةةى الأقةةل علةةى درايةةة السةةفينة عةةن خةةط سةةير ا يزيةةد مةةن احتمةةال وقةةو  الأخطةةار لأا الناقةةل يكةةوا 

بالأخطةةةار التةةةي قةةةد تهةةةدد السةةةفينة و ةةةي علةةةى خةةةط سةةةير ا الواجةةةب إتباعةةةه ، أمةةةا ب صةةةو  انحةةةراف 
انبةةه السةةفينة غيةةر المشةةرو  فسةةوف يعةةرذ السةةفينة لأخطةةار مجهولةةة ، وعليةةه فةةإا  ةةذا الحكةةم  قةةد ج

الصةةواب فيمةةا م ةةب إليةةه ملةةك أا الناقةةل يسةةتفيد مةةن الإعفةةا  عةةن الأضةةرار التةةي تةةنجم عةةن م ةةاطر 
نةةا  الطريةةـ الواجةةب عليةةه إتباعةةه ، فةةإما انحرفةةا السةةفينة وكةةاا الانحةةراف غيةةر مشةةرو   ةةم البحةةر أ 

                                                           
  . 61و  60عبد الملك عبد الله محمد الورقي ، المرجع السابم ، ص - 211
  .112د. محمود محمد عبابن ، المرجع السابم ، ص - 212



93

المجلــة الجزائريــة للقانــون البحــري والنقــل                                                                             العــدد الثامــن

 
 

لمةةادة واجهةةا السةةفينة  ةةذه الم ةةاطر فةةلا يكةةوا للناقةةل أا يتمسةةك بهةةذا الإعفةةا  و ةةو مةةا نصةةا عليةةه ا
 213من القانوا البحري الجزائري  334

م ، إم يعتبر من القوانين التةي  1936وزيادة على ملك فإا القانوا البحري الأمريكي الصادر سنة   
مةن الاتفاقيةة فقةرة  4/4م ، قد أضاف إلى نة  المةادة  1924استمدت أحكامها من اتفاقية بروكسل 

بقصةةد شةةحن البضةةائع أو تفريغهةةا أو صةةعود الركةةاب أو تقضةةي بةةأا الانحةةراف لا يكةةوا معقةةولا إما تةةم 
أنه بمقتضى  ةذه الفقةرة لا يريةد منهةا أكثةر  إنزالهم وعلى الناقل إ بات عكس ملك ، والن  يوضل لنا

من مجرد لفا الانتباه إلى عدم معقوليةة الانحةراف الةذي يكةوا بقصةد تحقيةـ منفعةة خاصةة بالناقةل ، 
ة لقاضةي الموضةو  فةي تقةدير إا كةاا الانحةراف مشةروعا أو غيةر وتبقى فةي الأخيةر السةلطة التقديرية

 مشرو .
 ا: شروط أخرى مانعة للانحراف ثالث

حيةةك  ةةذه الشةةروا إا وجةةدت فهةةي ستشةةدد مةةن النظةةام القةةانوني لمسةةؤولية الناقةةل البحةةري إم تعتبةةر  
فوفقةةا  ويمكةةن إدراجهةةا فةةي و يقةةة الشةةحن و ةةذا حسةةب إرادة واتفةةاق أطةةراف العقةةد ،214شةةروا صةةحيحة 

ت أا الناقةل حةر فةي الت لةي عةن م  ، اعتبةر  1924لن  المادة ال امسة مةن اتفاقيةة بروكسةل لسةنة 
إلا أنه  إما كانا و يقة الشحن تفرذ على الناقةل إتبةا  المسةار  215ه والإعفا ات الممنوحة له حقوق

ا كةاا الانحةراف المباشر دوا توقف حتى مينا  الوصول ، فهنا تثار مسؤولية الناقل البحري حتى وع
معقةةةولا ، و ةةةذا غيةةةةر شةةةروا الإنقةةةةام المشةةةروعة فةةةي الاتفةةةةاقيتين السةةةابقتين و مةةةةا حالةةةة إنقةةةةام الأرواح 

 والأموال.
 :الخاتمة 

ن ل  في الأخير إلى أنه رغم وجود العقد بين الناقل البحري والشاحن ، الذي بدوره  يوجةب علةى   
ا مسةةؤوليتهما ، إلا أا رغةةم الأ ميةةة  ةةذه فثمةةة مةةا عةةاتـ كةةل واحةةد منهمةةا التزامةةات إا أخةةلا بهةةا قامةة

ر ملةك ، ومةن يجعل الناقل ي ر  عن عقد النقل ويتنازل عن أحةد التزاماتةه سةوا  كانةا محةددة أو غية
بين الالتزامات التي يتقيد بها الناقل و ي عدم ال رو  عةن خةط السةير حةك لا حظنةا أنةه قبةل اتفاقيةة 

علةةى الناقةل ال ةرو  عةن خةةط سةيره، إلا إما اعتةرذ مسةةاره  م، لةم يكةن  مةةة مةا يفةرذ1924بروكسةل
نةا مسةألة الانحةراف حالة طارئة أو قوة قا رة أيةا كةاا نوعهةا تجعلهةا تشةكل خطةرا علةى سةفينته ، وكا

لغرذ إنقام الأرواح البشرية أمر ا متروك لضمير الر اا أي كاا له ال يار فةي المبةادرة بالإنقةام مةن 
                                                           

  يتعؤين علؤى كؤل ربؤان سؤفينة أن يقؤدم يؤد المسؤاعدة ل ؤل ب نؤمن القانون البحري الجزائري    334ولقد حددل المادة - 213
  شخص موجود في البحر ويوشك على الهجك ونلك بدون أن يعر  سفينت  و اقم  ومسافري  لخطر جدي .

   134د. مراد بسعيد ، المرجع السابم ، ص .- 214
يتنؤازل عؤن الحقؤوق وارعفؤا ال  أن م علؤى أنؤ    للناقؤل 1924قد نص  المادة الخامسؤة مؤن معااؤدة بروكسؤل لسؤنة - 215

المخولة ل  كلها أو بعضها كما يجوز ل  أن يزيد في مسؤوليات  على الوجؤوه المبينؤة فؤي المعااؤدة الحاليؤة بشؤر  أن ي ؤون 
  اذا التنازل أو اذه الزيادة في المسؤولية وارد  في سند الشحن المسلم  لى الشاحن. 
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أدبةةي لا غيةةر ، إلا أنةةه  هةةر بصةةي  الأمةةل مةةع إبةةرام اتفاقيةةة بروكسةةل عدمةةه ، وكةةاا يعتبةةر سةةلوك 
لتةزام إلةى التةزام قةانوني وكةل ناقةل م حيةك تحةول فيهةا  ةذا الا 1910المتعلقة بالمساعدة والإنقام لعام 

يتلقةةى نةةدا  الاسةةتغا ة ولةةم يلبةةي ملةةك يةةتم مسةةا لته جنائيةةا ، ومةةن  ةةم صةةار لا يمكةةن إخةةرا  الانحةةراف 
لأرواح البشةرية المعرضةة ل طةةر الهةلاك فةي البحةر مةةن نطةاق الانحةراف المشةرو  وملةةك لأجةل إنقةام ا

رية ، و عةد ا اسةتمدت الكثيةر مةن تشةريعات  لمسا  المسألة بأغلى شي  في الوجود و ةي الةروح البشة
دول العالم بما فيها التشريعات العر ية  من اتفاقية بروكسل  ذا المبدأ ، وأقةرت عقو ةة جزائيةة تفةرذ 

لةةى مةةن يت لةةف عةةن تنفيةةذ التزامةةه فةةي الانحةةراف لأجةةل إنقةةام الأرواح والأمةةوال و ةةو مةةا أقرتةةه بعةةد ا ع
م ، وقةةد صةةادق المشةةر  الجزائةةري علةةى الاتفةةاقيتين  1978ر  واتفاقيةةة  ةةامبو  1924اتفاقيةةة بروكسةةل 

نقام للسفينة وكاا سباقا لاحتضاا  ذا المبدأ من أوائل التشريعات ، رغبة منه في تقديم المساعدة والإ
 المنكو ة ولا يترتب على الناقل أي مسؤولية حيال ملك و ذا تشجيعا لهم في  ذه المبادرة.

 :المراجع المعتمد عليها
أ بسعيد مراد ، عقد النقل البحري للبضائع وفقا للقانون البحري الجزائري والاتفاقيات الدولية،رسالة لنيل - 1

 . 2011/2012جامعة أبي بكر بلقايد تلمسانالجزا ئر، شهادة الدكتوراه في القانون الخاص،
 .1996العربية،القاهرة ،مصرد.علي جمال الدين عوض،القانون البحري،دار النهضة -2
د.ملككككل شككككقلن ، الككككرهن التككككتميني البحككككري ،مكتبككككة الوفككككاس القانونيككككة ،ال بعككككة ا ولكككك  ا سكككككندرية ، -3

 .177،ص2018مصر،
 .1987منشتة المعارف ، ال بعة الثانية ، ا سكندرية ، لبحري للبضائع ، م بعة د.أحمد حسني ، النقل ا-4
،  1990لسكنة  8دويدار ، إشكالات تسليم البضائع فكي لكل قكانون التجكارة البحريكة رقكم د. هاني محمد  -5 

 .1996دار الجامعة الجديدة للنشر ، ا سكندرية ، مصر 
 لفكر العربي ، مصر ، بدون سنة  بع .د. علي حسن يونس ، عقد النقل ، دار ا -6
ة ، دراسكة فكي البيكع سكيف وفكون ، ميسسكة د. ل يف جبكر كومكاني ، مسكيولية البكائع فكي البيكور البحريك-7

 الثقافة ، بغداد ،العراق.
أ بسعيد مراد ، عقد النقل البحري للبضائع وفقا للقانون البحري الجزائري والاتفاقيات الدولية،رسالة لنيكل -8

 . 2011/2012دة الدكتوراه في القانون الخاص، جامعة أبي بكر بلقايد تلمسانالجزا ئر،شها
اد بسعيد ، ا  ار القانوني للمساعدة وا نقاذ البحري ، المجلة الجزائرية للقانون البحكري والنقكل ، د . مر-9

 .2014،  2العدد 
وأثكره فكي مسكيولية ناقكل الشكيس بحكرا  دراسكة أ. عبد الملل عبكد   محمكد الكورقي ، انحكراف السكفينة -10

معة بغداد وهي جزس من مت لبات نيل درجة الماجستير ة تقدم بها إل  مجلس كلية القانون لجامقارنة (، رسال
  .2003في القانون الخاص ، العراق ، 

جكوي ، دار الثقافكة د. محمود محمد عبابنة ، أحككام عقكد النقكل ، النقكل البحكري ، النقكل البكري ، النقكل ال-11
 ، عمان ، ا ردن. 1436،  2015للنشر والتوزيع ، ال بعة ا ول  ، 



95

المجلــة الجزائريــة للقانــون البحــري والنقــل                                                                             العــدد الثامــن

 
 

 12 -PIERRE BONNASIES-CHRISTIAN  SCAPEL ,droit  maritimes, LGDJ,2006,p 
602 .  

-13 JEAN-PIERR BEURIER ,droits maritimes, Dalloz action , 3em édition 
2014 ,paris .  
14-Martine Remonde-Gouilloud, droit maritime,2m éditio , 
pedone ,paris ,1993,n563  

   
  
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



.



97

المجلــة الجزائريــة للقانــون البحــري والنقــل                                                                             العــدد الثامــن

 
 

 ت الالكترونيوثيقة الشحن الالكترونية ونظام تبادل البيانا
 216مولاي بلقاسم

 مقدمــة:
يقتضةةةي نقةةةل البضةةةائع مةةةن مكةةةاا إلةةةى مكةةةاا خخةةةر وجةةةود مسةةةتند أو و يقةةةة تسةةةمل بهةةةذا الانتقةةةال  

القةةانوني عنةةد إبةةرام عقةةد النقةةل البحةةري، وقةةد عرفةةا معا ةةدة بروكسةةل ال اصةةة بتوحيةةد بعةة  القواعةةد 
 217 1964 ةو التي انضما إليها الجزائر سن 1924أوت  25المتعلقة بسندات الشحن المبرمة في 

ل بموجةةب الفقةةرة "ب" مةةن المةةادة الأولةةى بأنةةه " ينطبةةـ فقةةط علةةى عقةةود النقةةل المثبتةةة بسةةند عقةةد النقةة
شحن، أو بأية وسيلة مما لة تكوا سند نقل البضائع بحرا وكذلك ينطبةـ علةى  سةند الشةحن أو و يقةة 

بين  تدا  من الوقا الذي ينظم فيه  ذا السند العلاقاتمما لة صادرة بسبب مشارطة إيجار السفينة اب
فةي الفقةرة السةابعة مةن مادتهةا الأولةى 218 1978الناقل و حامل السند"،  ةذا وعرفةا اتفاقيةة  ةامبورد 

سند الشحن بأنةه" الو يقةة التةي تثبةا عقةد النقةل و تلقةي الناقةل البضةائع أو شةحنه لهةا، ويتعهةد بتسةليم 
يقضةي بتسةليم البضةائع  لو يقة و ينشا  ذا التعهد عن وجود نة  فةي الو يقةةالبضائع مقابل استرداد ا

 الفقرة  مسمى أو تحا الإما أو لحاملها"، كما عرفتها لأمر ش  
بةأا " مسةتند النقةل يعنةي المسةتند الةذي يصةدره  219امالرابعة عشر من المادة الأولى من اتفاقية روتةرد

الناقل، بمقتضى عقد النقل و الذي يثبا تسلم الناقل أو الطرف المنفذ البضائع بمقتضةى عقةد النقةل، 
و يقة الشحن بةل اكتفةى ويثبا وجود عقد للنقل أو يحتوي عليه، أما المشر  الجزائري فلم يقدم تعريفا ل

 من القانوا البحري الجزائري.  749و  748عليه المادتين بتعداد و ائفها وفقا لما نصا 
لكن غالبا ما يقع نزاعا بين الناقل و الشاحن في حال وصول البضاعة متضررة إلى مينا  الوصةول  

ال إ بةات عقةد النقةل حول من يتحمةل المسةؤولية عةن  ةذا الضةرر، ولو يقةة الشةحن دورا مهمةا فةي مجة

                                                           
  216 -جامعة أبي ب ر بلقايد  تلمسان  –نقل ال  الة دكتوراه في القانون البحري و -

 * مولاي بلقاسم  الة دكتوراه، مخبر القانون البحري و النقل جامعة ابي ب ر بلقايد تلمسان.
، وتعرم بقواعؤد لااؤاي 1924تعرم بمعاادة بروكسل الخاصة بتوحيد بعم القواعد المتعلقة بسندال الشحن لسنة  -217

، انضم   ليهؤا الجزائؤر 1979و 978رف  تعديجل متعددة بموجة بروتوكول فيسبي وع 1931، دخل  حيز النفان عام 
 .1964لسنة  28لجريدة الرسمية رقم ا 1964مار  02المؤر  في  71-64دون تعديجتها بموجة المرسوم 

الألمانيؤة  بمدينؤة اؤامبورا 1978مؤار   30اتفاقية الأمم المتحدة الخاصة بنقل البضائع بطريم البحر المؤرخؤة فؤي  -218
و الجؤدير بالمجحظؤة أن قواعؤد اؤامبورا  و المعروفة باسم قواعد اامبورا، و التي لم يصادق عليها المشرع الجزائؤري.

بالصؤورة المطابقؤة  أوي ؤون التوقيؤع علؤى سؤند الشؤحن بخؤط اليؤد  أنيجوز أن  منها على  14من المادة  3فقرةتحدغ  في ال
كان نلك لا يتعار  مع قؤوانين   نا، أخردال ترونية  أو ليةآوسيلة  ب يةم بتا  أوبالرموز  أوبالخاتم  أوبالت قية  أو للأصل

 ، ل نها لم تتحدن سند الشحن الال تروني.البلد الذي يصدر في  سند الشحن
واعؤؤد الؤؤدولي للبضؤؤائع عؤؤن  ريؤؤم البحؤؤر كليؤؤا أو جزئيؤؤا و المعروفؤؤة  بق تفاقيؤؤة الأمؤؤم المتحؤؤدة المتعلقؤؤة بعقؤؤود النقؤؤلا - 219

بمدينة روتؤردام الهولنديؤة، و التؤي لؤم يصؤادق عليهؤا المشؤرع  2009سبتمبر  23و الموقع عليها في  2008روتردام لعام 
 الجزائري.
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الاستفادة من  ذه الو يقة إلةى كونهةا أداة تمثةل البضةاعة المنقولةة  البحري للبضائع، بل ويتعدى مجال
 .220بحرا، نظرا لإمكانية تداولها بطرق م تلفة، كأا تكوا اسمية أو لحاملها أو لأمر

لو يقةةةة التقليديةةةة و المعلوماتيةةةة علةةةى وجةةةه ال صةةةو  تجةةةاوزت تلةةةك ا ةغيةةةر أا الثةةةورة التكنولوجيةةة
الالكترونيةةة ليحةل محةةل المسةةتند الةورقي، و ةةو مةا أقرتةةه صةةراحة الشةحن  لتفةرز نوعةةا جديةدا مةةن و ةةائـ

، و لعل ملةك جةا  لتحقيةـ المزيةد مةن 2008221المادة الأولى الفقرة الثامنة عشر من اتفاقية روتردام 
وقةا ممكةن و ةذا متماشةيا مةع  السرعة فةي المعةاملات وتقةديم خدمةة نقةل مميةزة بأقةل تكلفةة و فةي أقةل

تشةغل حيةزا ل المعلومةات والبيانةات فةي قطةا  النقةل البحةري . و ةذا  مةا جعةمتطلبات التجارة العصرية
المتغيةةرات السةةائدة والتنةةافس الشةةديد لتقةةديم  ر  ةةذا القطةةا يسةةاكةةي يول، فةةي  ةةذا المجةةال الحيةةوي  كبيةةرا

  EDI تبةادل البيانةات إلكترونيةا تقنيةةلابةد مةن اسةت دام ممكنةة كةاا صةورة حسةن ال ةدمات بأ فضةلأ
 و  ذا القطا  من حيك سرعة الاتصةالات و اختصةار الوقةا وتقليةل التكلفةةل متطلبات جالتي تلبي 
 .بين الموانئ والمتعهدين البحريين حول العالم هواستعمال هتنفيذمن حيك يتفاوت  ذا النظام 

ق فةي محور ةا الأول إلةى مفهةوم و يقةة الشةحن لذلك سوف نحاول من خلال  ذه الورقة البحثية التطةر 
و أ م خصائصها، وفي المحور الثاني إلى مفهوم نظام تبادل البيانات الالكتروني وتمييزه  ةونيالالكتر 

 عن بع  النظم المشابهة له وعلاقته بو يقة الشحن الالكترونية.
 الشحن الالكتروني  وثيقة: مفهوم المحور الأول

وملةك نظةرا أصبحا الحياة التجارية بعد عصر الثورة المعلوماتية أكثر سرعة و اتساعا من مي قبةل، 
فات فةي غضةوا  ةواني معةدودة لوجود وسائل نقل معلومةات جةد متطةورة ت تصةر الةزمن وتقةرب المسةا

أو  امجةرد كبسةة زر علةى الحاسةوب باسةت دام الانترنةيمكن إبرام عقةد بيةع أو نقةل أو تحويةل أمةوال ب
تبةرم ورقيةا، أنظمة اتصالات متطورة أخرى،و ذا أ ر بشكل مباشر في تطور و يقة الشحن التي كانا 

لمتطلبةةات إلكترونيةةا ، و ةةو مةةا أطلةةـ فةةي حةةين أصةةبل بالإمكةةاا اليةةوم اسةةت دام مات الو يقةةة و بةةنفس ا
، فمةا مفهةوم  ةذه الو يقةة؟ و مةا خصائصةها؟ للإجابةة علةى  ةذه عليه تسمية و يقة الشةحن الإلكترونيةة

 ائصه. الأسئلة نتطرق أولا إلى مفهوم سند الشحن الالكتروني و انيا إلى أ م خص
لشةةةحن عمومةةةا و لسةةند ا أصةةبل لسةةةند الشةةحن : تعريــف وثيقـــة الشـــحن الالكترونيــة وخصائصـــهاأولا

فةةي العمليةةات   -لا سةةيما و أا لةةه قابليةةة للتةةداول وتمثيةةل البضةةاعة-الالكترونةةي خصوصةةا دورا مهمةةا 

                                                           
 وما يليها. 244، ص2004د.ااني دويدار، الوجيز في القانون البحري ،دار الجامعة الجديدة للنشر، - 220
 المعلومؤال يعنؤي” ارل ترونؤي النقؤل سؤجل“روتؤردام علؤى مؤا يلؤي  " مؤن اتفاقيؤة 18نصؤ  المؤادة الأولؤى الفقؤرة  - 221

 المعلومؤال فيهؤا بمؤا النقؤل، عقؤد بمقتضؤى  ل ترونيؤة اتصؤال بوسؤيلة الناقؤل يصؤدراا أك ؤر أو واحؤدة رسؤالة فؤي الؤواردة
 أو  بؤان  ترونؤيارل النقؤل بسؤجل أخؤرد بطريقؤة الموصولة أو مرفقال بواسطة ارل تروني النقل بسجل منطقيا المرتبطة

 :والتي ارل تروني، النقل سجل من جز ا تصب  بحيس الناقل جانة من  صداره عقة
 النقل؛ عقد بمقتضى البضائع المنفذ الطرم أو الناقل تسلم ت ب  )أ(
 ".علي  تحتوي أو للنقل عقد وجود وت ب  )ب(
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ليها كةالر ن التجارية الدولية، إم أصبل بالإمكاا بيع البضاعة و إجرا  م تلف التصرفات القانونية ع
وصةةول، بةةل أصةةبحا عمليةةة البيةةع مةةثلا و  ةةي لا تةةزال فةةي عةةرذ البحةةر و فةةي طريقهةةا إلةةى مينةةا  ال

، فمةا التعريةف الةذي يمكةن 222لةيس البضةاعة نفسةها تنصب علةى  ةذه الو يقةة التةي تمثةل البضةاعة و
 إعطائه لهذه الو يقة؟.

البةا فةي صةورة عقةود إمعةاا لا يمكةن تقوم عةادة الشةركات الناقلةة بتحريةر و ةائـ نقةل نمومجيةة تةأتي غ
دما تتم عملية النقل على خطوا منتظمةة، وسةند الشةحن  ةو للشاحن مناقشة بنود ا، و يكوا ملك عن

تفرد فيهةا تلةك الشةروا و البيانةات، وتتنةو   ةذه الكتابةة بةين عاديةة تفةرد علةى الةورق  تلك الو يقة التي
ليةدي، وكتابةة إلكترونيةة تةتم فةي شةكل بيانةات واردة و ي التةي يعةرف بهةا السةند الشةحن العةادي أو التق

ند الشةةحن العةةادي أو الةةورقي يعةةرف علةةى أنةةه و يقةةة أو إيصةةال يصةةدره الناقةةل فةةي رسةةالة. وعما كةةاا سةة
، فةإا سةند الشةحن الالكترونةي يمكةن 223إلى الشاحن، بتسليمه البضائع المشةحونة علةى  هةر السةفينة

لة واحدة أو أكثر تتضمن مجموعة من المعلومات موقعة مةن القول أنه  و المعلومات الواردة في رسا
. أو  ةةو " عبةارة عةةن رسةةالة بيانةات، تتضةةمن مجموعةةة 224ه البضةةاعة مةةن الشةاحنلاماسةت الناقةل تفيةةد

 من المعلومات موقعة 
رسةةةالة  أو رسةةةالة البيانةةةات إمةةةا 225يلكترونةةةمةةةن الناقةةةل تفيةةةد اسةةةتلامه البضةةةاعة، فيكةةةوا ال طةةةاب الا

إلكترونيةةةة عاديةةةة موقعةةةة ممةةةن صةةةدرت عنةةةه، و إمةةةا رسةةةالة مشةةةفرة باسةةةت دام مجموعةةةة مةةةن العمليةةةات 
ة من الرسةائل لإضةفا  نةو  اللجو  إلى  ذه النوعية الأخير  مضمونها، ويتم الحسابية يتم خلالها تشفير

لانترنةا إم تضةمن للمرسةل إليةه سةلامة المعلومةات من الثقة على سندات النقل التةي تةتم عبةر شةبكة ا
 و تعديل قد ينت  عن ش   خخر على الشبكة "التي يتضمنها دوا تحريف أ

قةةةل الةةةدولي مةةةن المةةةادة الأولةةةى مةةةن اتفاقيةةةة الأمةةةم المتحةةةدة المتعلقةةةة بعقةةةود الن 18وقةةةد أوردت الفقةةةرة 
لكترونية تحا مسةمى " سةجل النقةل للبضائع عن طريـ البحر كليا أو جزئيا مفهوما لو يقة الشحن الإ

اردة فةي رسةالة واحةدة أو أكثةةر يصةدر ا الناقةل بوسةيلة اتصةةال الالكترونةي" بأنةه " يعنةي المعلومةات الةةو 
جل النقةل الالكترونةي بواسةطة الكترونية بمقتضى عقد النقل، بما فيها المعلومةات المرتبطةة منطقيةا بسة

الالكترونةي إبةةاا أو عقةب إصةةداره مةن جانةةب الناقةةل مرفقةات أو الموصةةولة بطريقةة أخةةر بسةجل النقةةل 
 لنقل الالكتروني، والتي:بحيك تصبل جز ا من سجل ا

                                                           
، ص 1971، دار النهضؤة العربيؤة القؤاارة، د. عزيز الع يلؤي، دور سؤند الشؤحن فؤي تنفيؤذ عقؤد البيؤع كؤام أو سؤيف - 222

115 
القؤومي للإصؤدارال  زد.يوسؤف حسؤن يوسؤف، النقؤل والشؤحن و التؤ مين البحؤري فؤي ضؤو  القؤانون الؤدولي، المركؤ - 223

 .12، ص 2013القانونية، الطبعة الأولى 
أفريؤل  33نازعال الأعمؤال، عؤدد شيهاب عينونة، تجسيد وغيقة النقل الال ترونية في قطاع التجارة البحرية، مجلة م - 224

 platform.almanhal.com/Files/2/101671على الرابط  2017
-2013د. قماز ليلى  لؤدياز، أح ؤام النقؤل الؤدولي متعؤدد الوسؤائط، رسؤالة دكتؤوراه، جامعؤة أبؤي ب ؤر بلقايؤد تلمسؤان، - 225

 .280و 279،ص 2014
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 تثبا تسلم الناقل أو الطرف المنفذ البضائع بمقتضى عقد النقل، (أم
 وتثبا وجود عقد للنقل أو تحتوي عليه." (بم

وملةةك لإضةةفا  نةةو  مةةن  و هةةذا فةةإا و يقةةة الشةةحن الالكترونيةةة قةةد تكةةوا عاديةةة أو تكةةوا رسةةالة مشةةفرة،
عةةن طريةةـ الانترنةةا و ملةةك لضةةماا سةةلامة  الأمةةاا علةةى  ةةذا النةةو  مةةن السةةندات التةةي يةةتم تةةداولها

 المعلومات الواردة فيها.
لقواعةد م تلفةة، كنظةام اللجنةة البحريةة و الجدير بالذكر أا و يقة الشةحن الالكترونيةة يةتم تةداولها وفقةا 

ر  فةي سةند الشةحن الالكترونةي مةع تلةك شابه البيانات التي تدالتي ركزت على وجوب ت CMIالدولية 
الةواردة فةةي سةند الشةةحن التقليةدي، ويتةةولى الناقةةل إرسةالها إلةةى العنةواا الةةذي يحةدده الشةةاحن مصةةحو ة 

أا يةتم  . كما يمكن226الشاحن في المعاملات اللاحقةبكلمة سر لا يعرفه إلا  ما، و ملك ليست دمها 
الةةذي اعتبةةر  CNUCED 227الالكترونيةةة ارةلنمةةومجي لرمةةم المتحةةدة حةةول التجةةتةةداولها وفقةةا للقةةانوا ا

 أا الكتابة الالكترونية تعادل الكتابة الورقية و و ما جا  في ن  الفقرة الأولى من المادة 
السادسةةةةة مةةةةن  ةةةةذا القةةةةانوا " عنةةةةدما يشةةةةترا القةةةةانوا أا تكةةةةوا المعلومةةةةات مكتو ةةةةة، تسةةةةتوفي رسةةةةالة 

ملةةةك الشةةةرا إما تيسةةةر الإطةةةلا  علةةةى البيانةةةات الةةةواردة فيهةةةا علةةةى نحةةةو يتةةةيل اسةةةت دامها  228البيانةةةات
 بالرجو  إليه لاحقا" .

ا للنظةةام المسةةتحدث فةةي قواعةةد روتةةردام، إم  ةةذا و يمكةةن اسةةت دام و يقةةة الشةةحن الإلكترونيةةة وفقةةا لمةة
 ةةذه الاتفاقيةةة بةةأا  مأ( مةةن المةةادة الثامنةةة علةةى أنةةه " يجةةوز  تسةةجيل أي شةةي  بمقتضةةىنصةةا الفقةةرة 

يشةةةتمل عليةةةه مسةةةتند النقةةةل أو يحملةةةه سةةةجل نقةةةل الكترونةةةي، شةةةريطة أا يكةةةوا إصةةةدار سةةةدل النقةةةل 
" و  ي تفرق فةي  ةذا الإطةار بةين سةجل النقةل الإلكتروني و است دامه لا حقا بموفقة الناقل والشاحن

 . 230و السجل الالكتروني غير القابل للتداول 229الالكتروني القابل للتداول

                                                           
تؤوراه جامعؤة أبؤي قانون الجزائؤري و الاتفاقيؤال الدوليؤة، رسؤالة دكد. مراد بسعيد، عقد النقل البحري للبضائع وفقا لل -226

 105، ص 2012ب ر بلقايد تلمسان، 
وتؤم  قؤراره  CNUCEDعن لجنؤة الأمؤم المتحؤدة للقؤانون التجؤاري الؤدولي  1996جوان  12صدر اذا القانون في  - 227
 .1996ديسمبر 15في 
المعلومؤؤال التؤؤي يؤؤتم  CNUCEDمؤؤن المؤؤادة الأولؤؤى مؤؤن قؤؤانون  يقصؤؤد بمصؤؤطل  رسؤؤالة البيانؤؤال وفقؤؤا  للفقؤؤرة وأ( - 228

 نشؤؤاؤاا او  رسؤؤالها أو اسؤؤتجمها أو تخزينهؤؤا بوسؤؤائل  ل ترونيؤؤة أو ضؤؤوئية أو بوسؤؤائل مشؤؤابهة، بمؤؤا فؤؤي نلؤؤك علؤؤى سؤؤبيل 
 البرقي.د الال تروني، أو البرق ، أو التل س، أو النسخ الم ال لا الحصر تبادل البيانال الال ترونية، أو البري

مؤن المؤادة الأولؤى مؤن اتفاقيؤة روتؤردام " يعنؤي سؤجل  19كمؤا ورد فؤي الفقؤرة  لسجل النقل ارل تروني القابل للتداو - 229
النقل ارل تروني الذي  وأ( يدل، بعبارة م ل "لأمر" أو " قابل للتداول"، أو بعبارة مجئمة أخرد يعترم القانون المنطبؤم 

مر المرسل  لي ، و لا يذكر فيؤ  صؤراحة نات ، على أن البضائع قد أرسل  لأمر الشاحن أو لأعلى السجل ب ن لها المفعول 
 " غير قابل للتداول" أو " ليس قابج للتداول"."

مؤؤن نفؤؤس الاتفاقيؤؤة سؤجل نقؤؤل ال ترونيؤؤا لا ينؤؤدرج  20سؤجل النقؤؤل الال ترونؤؤي غيؤؤر القابؤل للتؤؤداول يعنؤؤي وفقؤؤا للفقؤرة  -230
  ترونية القابلة للتداول.ضمن سججل النقل الال
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جعةةل  231مةةن القةةانوا المةةدني 1مكةةرر 323و الملاحةةل أا المشةةر  الجزائةةري مةةن خةةلال نةة  المةةادة 
بشةةرا أا يةةتم التأكةةد مةةن  الكتابةة الالكترونيةةة معادلةةة للكتابةةة علةةى الةةورق مةةن حيةك الإ بةةات و الحجيةةة

  وية المصدر وتتضمن وسائل الأماا القانوني.
 خصائص وثيقة الشحن الإلكترونية : ثانيا

 يمتاز سند الشحن الالكتروني بعدة خصائ  أ مها:
 يتم إبرامه عن بعد و بوسائط الكترونية -1

ي يتضةةمنها لا ي تلةةف سةةند الشةةحن الالكترونةةي عةةن سةةند الشةةحن التقليةةدي مةةن حيةةك البيانةةات التةة
الالكتروني يتم إبرامه باست دام  ي تلف و إنما ي تلفاا من حيك طريقة إبرام كلا منهما، فسند الشحن

الإلكترونيةةة و التةةي تعتبةةر بمثابةةة الأرضةةية التةةي يعتمةةد فةةي وجةةوده عليهةةا، كمةةا يةةتم عةةن بعةةد  الوسةةائط
 حيك أا الإيجاب و القبول يتم فيه دوا 

تلاقي الشاحن و الناقل في مجلس واحد بل عن طريـ وسيلة مةن وسةائل الاتصةال الحديثةة و ةو يعةد 
بةادل الرضةا بيةنهم، بمثابة مجلس افتراضي، أي عدم الحضور المادي المتعاصر لأطرافه في لحظة ت

، و علةةى ملةةك لا يمكةةن التأكةةد مةةن 232عةةن بعةةد لفهةةو يةةتم عبةةر وسةةيلة أو أكثةةر مةةن وسةةائل الاتصةةا
مجمةةو  العناصةةر القانونيةةة التةةي يتطلبهةةا العقةةد المبةةرم بةةالطرق التقليديةةة، كةةالتحقـ مةةن أ ليةةة الأطةةراف 

تم تحريةره لتقليةدي والأخيةر ية، أمةا سةند الشةحن ا233ومكاا إبرام العقد و تةاري  الو ةائـ وصةفة المتعاقةد
 في شكل مستند ورقي و بالطرق المتعارف عليها منذ  هوره.

 يجمع بين خاصيتي الدولي و الداخلي  -2
يعتبر عقد النقل البحري الالكتروني  داخليا متى كاا التعامل الالكتروني تم تداول البيانات بالوسةائط 

إعمةةةال المعيةةةارين الاقتصةةةادي و القةةةانوني وملةةةك  الالكترونيةةةة داخةةةل الةةةدول ماتهةةةا، و يكةةةوا دوليةةةا عنةةةد
نيةةة فةةي دولةةة و مةةورد ال دمةةة فةةي دولةةة  انيةةة و مقةةر الشةةركة عنةةدما يكةةوا المتعامةةل بالوسةةائط الالكترو 

 . 234التي تعال  البيانات في دولة  الثة
يةةؤدي تةةداول و يقةةة الشةةحن الإلكترونيةةة إلةةى ترسةةي   يمتــاز بخصوصــية مــن حيــث صــفته و آثــاره -3

ة بين مست دمي وسائط الالكترونية الحديثةة لا سةيما بةين البةائع ومشةتري البضةاع 235لتفاعليةالصفة ا

                                                           
 58-75المعؤؤدل و المؤؤتمم للأمؤؤر  2005يونيؤؤو  20المؤؤر  فؤؤي  10-05مؤؤن القؤؤانون رقؤؤم  1م ؤؤرر323نصؤ  المؤؤادة  -231

المتضؤمن القؤانون المؤدني علؤى أنؤ  " يعتبؤر ارغبؤال بال تابؤة فؤي الشؤ ل الال ترونؤي  1975سؤبتمبر سؤنة  26المؤر  فؤي 
أن ت ؤون معؤدة ومحفوظؤة فؤي شؤر   م انيؤة الت كؤد مؤن اويؤة الشؤخص الؤذي أصؤدراا و كارغبال بال تابؤة علؤى الؤورق، ب

 ظرم تضمن سجمتها" 
د. محمد حسن قاسم ، التعاقد عن بعد، قرا ة تحليلية في التجربة الفرنسية مع  شارة لقواعد القؤانون الأوروبؤي ، دار  - 232

 18، ص 2005الجامعة الجديدة للنشر ارس ندرية، الطبعة 
 42، ص 2002دار ال تة القانونية مصر، الطبعة د.أسامة أبو الحسن مجااد،التعاقد عبر الانترن ، - 233
 17، ص  2006، منش ة المعارم ارس ندرية، الطبعة  ةد. محمد حسين منصور، المسؤولية ارل تروني - 234
 52د. أسامة أبو الحسن مجااد، المرجع السابم، ص  - 235
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المبينةةةة فةةةي سةةةند الشةةةحن الالكترونةةةي  ةةةذا مةةةن جهةةةة و مةةةن جهةةةة أخةةةرى فةةةإا مصةةةدر سةةةند الشةةةحن 
الالكتروني ينفرد بوضع الشةروا و ةو مةا يجعلةه  مةن عقةود الإمعةاا دائمةا و إا كةاا  نةاك مةن يةرى 

، كمةةا أا اسةةتعمال  ةةذا النةةو  مةةن السةةندات نتجةةا عنةةه أ ةةارا مهمةةة مةةن حيةةك 236ائيابأنةةه عقةةدا رضةة
طريقة الوفا ، فمن حيك الإ بات تعتبر الكتابة بالطريقة التقليدية علةى الةورق  ةي الأسةا  الإ بات و 

 ، و بالتةالي237الالكترونةي بينما أصبحا تتم في  ذا النةو  مةن الو ةائـ بالكتابةة الإلكترونيةة و التوقيةع
 ، و أما 238البحري  به في النطاق العملي كسند قانوني لإ بات عقد النقلبات يعترف 

اديةةة مةةن خةةلال وسةةائل الةةدفع مةةن حيةةك طريقةةة الوفةةا  فغةةن النقةةود الالكترونيةةة حلةةا محةةل النقةةود الع
 .الحديثة كالبطاقات البنكية وغير ا

 EDIت إلكترونيا نظام تبادل البيانا: المحور الثاني
لقد دعا الحاجة إلى السرعة في نقل البيانات و المعلومات الكثير من المؤسسات العاملة فةي مجةال 

النظةةةام التقليةةةدي، فكةةةاا أا قةةةام  التجةةةارة الدوليةةةة إلةةةى إيجةةةاد نظةةةام بةةةديل لنقةةةل المعلومةةةات ي تلةةةف عةةةن
ة تألفةةةا مةةةن م تصةةةين مةةةن الحكومةةةة وقطةةةا  بتشةةةكيل لجنةةة 1979المعهةةةد الأمريكةةةي للمعةةةايير عةةةام 

الشةةةركات المنتجةةةةة لأجهةةةةزة الكمبيةةةةوتر و قطةةةا  النقةةةةل بغيةةةةة تطةةةةوير معةةةايير يتفةةةةـ عليهةةةةا البةةةةائعوا و 
عليةةه اسةةم نظةةام تبةةادل البيانةةات  المشةةتروا فيمةةا يتعلةةـ بالرسةةائل ال اصةةة بالعمليةةات التجاريةةة و أطلةةـ

جنةة الاقتصةادية الأورو يةة بتكةوين مجموعةة قامةا الل 1986، و فةي سةنة  ANSI X-12 الكترونيةا
 239عمةةةل مةةةن بلةةةداا م تلفةةةة بوضةةةع القواعةةةد المتعلقةةةة بتبةةةادل البيانةةةات فةةةي مجةةةال التجةةةارة و النقةةةل

UN/EDIFACT نتقةةةةال مةةةةن التعامةةةةل تضةةةةمنا العديةةةةد مةةةةن المبةةةةادو التةةةةي تسةةةةمل تسةةةةهيل عمليةةةةة الا
بالوسائل التقنية الحديثة بين جميع المتدخلين فةي عمليةة النقةل، كمةا بالمستندات التقليدية إلى التعامل 

المنعقةدة فةةي  CMIأا الحاجةة إلةى سةرعة تةداول و ةائـ النقةل البحةري، دفةع بالمنظمةة البحريةة الدوليةة 
قواعد تبادل سندات الشحن إلكترونيا عةن ريس سنة  إلى وضع لائحة تتعلـ بو ائـ الشحن واعتماد با

، إم يمكةةن مةن خةةلال  ةذا النظةةام أا يعةين الشةةاحن 1991دل البيانةات الكترونيةةا سةنة طريةـ نظةام تبةةا
لةةةى إ شةة   ليقةةةوم باسةةتلام البضةةةاعة مةةع إخطةةةار الناقةةل بةةةذلك، فيقةةوم  ةةةذا الأخيةةر بإرسةةةال البيانةةات

لبضةةاعة بواسةةطة كلمةةةة سةةرية. كمةةةا أا الشةة   الةةذي يحةةةدده الشةةاحن باعتبةةاره صةةةاحب الحةةـ فةةةي ا

                                                           
المطبوعؤال الجامعيؤة ارسؤ ندرية، الطبعؤة الأولؤى ، التعاقؤد الال ترونؤي عبؤر الانترنؤ ، دار د. محمد أمؤين الرومؤي - 236

 145، ص 2004
و التؤي تؤرتبط بمعطيؤال ال ترونيؤة أخؤرد تسؤتخدم  يلشؤ ل الال ترونؤاالتوقيع الال تروني اؤو المعطيؤال التؤي ت خؤذ  - 237

شؤؤر و التوزيؤؤع لتح ؤؤيم بواسؤؤطة الانترنؤؤ ، دار ال قافؤؤة للند.محمؤؤد  بؤؤراايم أبؤؤو الهيجؤؤا ، ارغبؤؤال صؤؤحتها، أنظؤؤر فؤؤي نلؤؤك 
 83، ص  2002عمان، 

د. ااشؤؤم الجزائؤؤري، انغؤؤار المترتبؤؤة علؤؤى اسؤؤتعمال سؤؤند الشؤؤحن الال ترونؤؤي فؤؤي النقؤؤل البحؤؤري، مؤؤؤتمر القؤؤانون  - 238
 13، جامعة اليرموك الأردن، ص 2004جويلية   14-12والحاسوب 

239 - United Nation Electronic Data Interchange for Administration Commerce and 
Transport 
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قاما بدور ا بوضع قواعد لتبةادل البيانةات الكترونيةا، وكةذلك الحةال   ICSقل البحري الغرفة الدولية للن
ظمةةة التةةي عملةةا علةةى إيجةةاد عةةدة أن UNCATADالتنميةةةبالنسةةبة لمنظمةةة الأمةةم المتحةةدة للتجةةارة و 

ت الجمركيةةة و نظةةام بيانةةات البضةةائع، وكةةذلك مةةا يانةةاالب لتبةةادل البيانةةات بةةالطريـ الالكترونيةةة، كنظةةام
                                                               .240إلى وضعه من قواعد في  ذا المجال CCIالدوليةسعا غرفة التجارة 

ة بينه و انطلاقا مما سبـ لا بد من أا التساعل الذي يطرح  و ما المقصود بهذا النظام وكيفية التفرق
الجته في النقةاا بين الأنظمة المشابهة له، وما علاقته بسند الشحن الالكتروني،  ذا ما سوف تتم مع

 التالية:
 و تمييزه عن الأنظمة المشابهة له : تعريف نظام تبادل البيانات إلكترونياأولا
 تعريف نظام تبادل البيانات الكترونيا  -1

 يةراد بأنةه عرفا الفقرة "ب " بالمةادة الثانيةة مةن قةانوا الأونسةترال النمةومجي بشةأا التجةارة الالكترونيةة
 خخةةةر سةةةوبحا إلةةةى سةةةوبحا مةةةن إلكترونيةةةا المعلومةةةات نقةةةل " الالكترونيةةةة البيانةةةات تبةةةادل بمصةةةطلل
 إلةةى حاسةةوب مةن إلكترونيةةا المعلومةات نقةةل وعبةارة ". المعلومةةات لتكةوين عليةةة متفةـ معيةةار باسةت دام
 بصورة دائما يتم لا قد الكترونيا المعلومات نقل لأا الكافي، بالقدر واضحة تكوا  لا قد خخر حاسوب
  رقمةةي شةةكل فةةي ت زينهةةاو  كمبيةةوتر فةةي المعلومةةات إنتةةا  الممكةةن فمةةن الكمبيةةوتر، أجهةةزة بةةين مباشةةرة

 خخر. كمبيوتر في بعد فيما لتسترجع ونقلها  مثلا مضغوا قر  في
 والعمليةات القواعةد مةن مجموعةة " بأنةه ) EDI ( إلكترونيةاً  البيانةات تبةادل الفقةه مةن جانةب ويعةرف 

 تبةادل عمليةة تقةوم يالةرأ  ةذا وفةـ ،" إلكترونيةا تتم بأا التجارية للعمليات تسمل التي عليها المتعارف
 تقليديةةة بصةةورة تتنقةةل كانةةا التةةي التجاريةةة، بالأعمةةال ال اصةةة المعلومةةات بتحويةةل إلكترونيةةا البيانةةات

  .241البشرى  العنصر من تدخل و دوا  إلكترونية صيا إلى الورق، على
 حاسةب مةن التجاريةة المعةاملات بيانةات إرسةال يعنةي" الكترونيةا البيانات تبادل نظام أا البع  ويرى 
 محةةل بالمعاملةةة المتعلقةةة البيانةةات لحمةةل عليةةه متفةةـ نمطةةي نمةةوم  باسةةتعمال وملةةك خخةةر، إلةةى يخلةة

 نمطيةةة صةةيا صةةورة فةةي خخةةر حاسةةب غلةةى حاسةةب مةةن البيانةةات تقةةل " بأنةةه أيضةةا وعةةرف الإرسةةال"،
 لتجةةارةا البيانةةات تبةةادل " بأنةةه الدوليةةة البحريةةة اللجنةةة وعرفتةةه ،242 الورقيةةة" المحةةررات اسةةت دام بةةدوا 
 . بعد" عن الإرسال طريـ عن

                                                           
 104د. بسعيد مراد ، المرجع السابم،ص  - 240
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 الأطةةراف بةةين التفةةاوذ إجةةرا  مثةةل العمليةةات مةةن كثيةةر فةةي إلكترونيةةا البيانةةات تبةةادل نظةةام ويسةةت دم 
 وشةةةةهادات الإنتةةةةا  و يانةةةات والتسةةةةليم الشةةةحن ومواعيةةةةد الشةةةرا  وطلبةةةةات والاسةةةتعلامات العقةةةةود وعبةةةرام

 .243الاعتماد وخطابات الفواتير ودفع المطابقة
   المشابهة: النظم من غيره عن للبيانات الإلكتروني التبادل ظامن فاختلا -2
 تبةةادل نظةةام ي تلةةف اخــتلاف نظــام تبــادل البيانــات الالكترونــي عــن التجــارة عبــر الانترنــت -أ

 بةةةين البيانةةةات تبةةةادل علةةةى الأول يقةةةوم حيةةةك الإنترنةةةا،  شةةةبكة عبةةةر التجةةةارة عةةةن إلكترونيةةةا تالبيانةةةا
 غيةةةر لعةةةدد متةةاح نظةةةام علةةى الثانيةةةة تعتمةةد بينمةةةا فقةةةط، الإلكترونةةي لبريةةةدا باسةةت دام محةةةددين طةةرفين
 بيعهةا قصةد منتجةات عةرذ و للتةروي  الشةبكة  ةذه صةفحات تست دم حيك المست دمين، من محدود

 الإنترنةا عبةر ال ةدمات و للسةلع البيةع و التةروي  مةن النةو   ذا و للمحل. واجهة باعتبار ا للجمهور
 إليةه تلجةأ ولةذلك المسةت دم، مةع التفاعةل علةى قةدرة وأكثةر الاست دام في سهولة وأكثر كلفة أقل يكوا 
 تكةةوا  نةيالإلكترو  البيانةات تبةةادل نظةام خةلال مةن تةةتم التةي اريةةالتج العمليةةات بينمةا الشةركات، بعة 
 .244مفتوحة سوقا الثانية تعتبر بينما وموحدة مغلقة سوقا النظام  ذا يعتبر لذلك كلفة. أكثر
ــادل منظــا اخــتلاف -ب ــاتال تب ــي بيان ــاكس عــن الالكترون ــتلكس و الف  التبةةادل نظةةام ي تلةةف ال

 كةةل عمةةل طريقةةة يةةكح مةةن وملةةك الإلكترونةةي، والبريةةد والةةتلكس الفةةاكس نظةةام عةةن إلكترونيةةا البيانةةات
 يةةةتم يكةةةوا  لكترونيةةةاإ البيانةةةات تبةةةادل نظةةةام بموجةةةب المرسةةةلة الإلكترونيةةةة الرسةةةالة أو فالبيانةةةات مةةةنهم،
 إمكانيةةة أو شةةفرتها فةةك فةةي تعتمةةد و ةةي المتعاقةةدين، الطةةرفين بةةين مسةةبقا عليهةةا متفةةـ بطريقةةة تشةةفير ا
 المستقبل. و لالمرس بين عليه متفـ سري  رمز أو 245خا  مفتاح إلى إليها الولو 

 الرسةالة أصةل مةن صةورة إلا إليه المرسل يتلقى لا الفاكس طريـ عن المبعو ة الرسائل حالة في أما 
 بةين فيهةا التمييةز يصةعب فإنةه الةتلكس طريةـ عةن ترسةل التةي تلةك أمةا المرسل، لدى الموجود الورقية
 وصورتها. الرسالة أصل
 المطروحة والإشكالات ياناتالب ادلتب نظامب الالكتروني الشحن سند ارتباط ثانيا:

أدت الثورة في است دام الحاويات وتعدد وسائط النقل إلى  هور ملامل سند الشحن الجديد في شكله 
يتماشةةى مةةع ملةةك التطةةور الحاصةةل فةةي عمليةةة النقةةل، لةةذلك كةةاا لزامةةا مواكبةةة ملةةك الالكترونةةي كبةةديل 

لهةا بسةرعة تتناسةب مةع متطلبةات التجةارة العصةرية بثورة تكنولوجية في مجال تبادل المعلومةات و انتقا
 التةةةةةي أصةةةةةبحا تعتمةةةةةد علةةةةةى وسةةةةةائط الاتصةةةةةال الحديثةةةةةة المعروفةةةةةة عوضةةةةةا عةةةةةن وسةةةةةائل الاتصةةةةةال

إلةى  1991انتهةا اللجنةة البحريةة الدوليةة فةي اجتماعهةا المنعقةد فةي بةاريس سةنة وتبعا لذلك التقليدية،

                                                           
243  -www.aladalacenter.com 
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ل وفقةةا لنظةةام تبةةادل البيةةات، وجةةا ت  ةةذه القواعةةد إقةةرار قواعةةد تتعلةةـ بسةةندات الشةةحن الالكترونيةةة تعمةة
 مشكلة من إحدى عشر قاعدة.

لشةحن الالكترونيةة أا شةرا لقد اعتبرت المادة الأولى من قواعد اللجنة البحرية الدولية بشةأا سةندات ا
ات تطبيقها  و اتجاه إرادة الأطةراف و اتفةاقهم علةى انطباقهةا، وأشةارت الفقةرة مأ( مةن المةادة الثالثةة لةذ

قواعةةةد السةةةلوك الموحةةةدة لتبةةةادل البيانةةةات التجاريةةةة عةةةن طريةةةـ نقةةةل اللجنةةةة، أنةةةه حتةةةى يتسةةةنى تطبيةةةـ 
يراعةى تماشةي  ةذه القواعةد مةع قواعةد  الطةرفين،( العلاقة بةين Uncidم 1987 عن بعد لسنة البيانات

التبةادل يجةب أا يتطةابـ أنةه الفقةرة مب( علةى  نقل البضائع بحرا طبقا لشةروا سةند الشةحن، و أكةدت
رونةةي للبيانةةات بموجةةب  ةةذه القواعةةد مةةع معةةايير الأمةةم المتحةةدة مات الصةةلة، ومةةع ملةةك، يجةةوز الالكت

 يانات التجارية مقبولة لجميع المست دمين.للطرفين است دام أي طريقة أخرى لتبادل الب
 مةةا لةةم يتفةةـ علةةى خةةلاف ملةةك، يجةةب أا يكةةوا   ةةذا و نصةةا الفقةةرة م ( مةةن نفةةس المةةادة علةةى أنةةه  

مةةم المتحةةدة للت طةةيط أو معيةةار وطنةةي متوافةةـ  مةةع سةةندات شةةكل و يقةةة عقةةد النقةةل مطابقةةا لمفتةةاح الأ
التصةةرف طبقةةا لمةةا ورد فيهةةا مةةا لةةم يقةةم بإرسةةال الشةةحن، و لا يكةةوا المسةةتلم لعمليةةة الإرسةةال م ةةولا ب

كةةن اسةةت دام ، و فةةي حالةةة نشةةو  نةةزا  بةةين الأطةةراف فيمةةا يتعلةةـ بالبيانةةات المنقولةةة فعليةةا، يم246تأكيةةد
ات المتعلقةة بالمعةاملات الأخةرى التةي نظام مراقبة إلكتروني للتحقـ من البيانات الواردة، وتعتبر البيان

 و إما تبين أا  ذه  ا  أسرار تجارية و بالتالي فهي غير متاحة للفح ،لا تتعلـ بالبيانات محل النز 
الإلكتروني، فيجةب معاملتهةا علةى أنهةا سةرية البيانات لا يمكن تجنبها كجز  من فح  نظام المراقبة 

، ولا يجةةوز الإعةةلاا عةةن 247وعةةدم الإفةةرا  عنهةةا لأي طةةرف خةةارجي أو اسةةت دامها لأي غةةرذ خخةةر
أيةةةةة علاقةةةةة بعمليةةةةة ل الحقةةةةوق المتعلقةةةةة بالبضةةةةاعة لأي طةةةةرف لا تر طةةةةه أيةةةةة معلومةةةةات مرتبطةةةةة بنقةةةة

 .248النقل
البضةاعة  الدولية في فقرتها مأ( الناقل و لدى اسةتلامهوألزما المادة الرابعة من قواعد اللجنة البحرية 

مةةن الشةةاحن، بإخطةةاره باسةةتلامها بواسةةطة رسةةالة علةةى العنةةواا الإلكترونةةي الةةذي يحةةدده الشةةاحن، و 
الفقرة مب( على ما يجب أا تتضمنه رسةالة الاسةتلام التةي يوجههةا الناقةل للشةاحن مةن بيانةات نصا 

أي تحفظةةات إا وجةةدت، تةةةاري   علةةىصةةف البضةةائع، الإشةةارة سةةا باسةةم الشاحن،و و التةةي تتعلةةـ أسا
ومكةةاا اسةةتلام البضةةائع، الإشةةارة إلةةى أحكةةام وشةةروا النقةةل ال اصةةة بالناقةةل، والمفتةةاح ال ةةا  الةةذي 

  دم في عمليات الإرسال اللاحقة، وعندئذ يقع على عاتـ الشاحن تأكيد وصول الرسالة للناقل.سيست

                                                           
مؤؤا لؤؤم يؤؤتم الاتفؤؤاق علؤؤى خؤؤجم نلؤؤك، لا ي ؤؤون مسؤؤتلما لعمليؤؤة اررسؤؤال مخؤؤولا بالتصؤؤرم علؤؤى عمليؤؤة الفقؤؤرة ود( " - 246

 "اررسال ما لم يقم بإرسال ت كيد.
 راجع الفقرة وه( من المادة ال ال ة. - 247
اصؤة، ولا يجؤوز ارفؤراج عنؤ  لأي  ؤرم خؤارجي غيؤر يعتبر أي نقل للحقوق في البضائع معلومال خ" (والفقرة و - 248

 مرتبط بنقل البضائع أو  زالتها.
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لسادسة على أنه "ي ضةع عقةد النقةل لأي أما فيما ي   القانوا الواجب التطبيـ فقد نصا القاعدة ا
رت اتفاقيةةة دوليةةة أو قةةانوا وطنةةي كةةاا يمكةةن تطبيقةةه إجباريةةا إما صةةدر سةةند شةةحن ورقةةي"، فيمةةا أشةةا

القاعدة السابعة الفقةرة الرابعةة إلةى توجيةه الناقةل إلةى أي موضةو  خخةر يتعلةـ بالبضةائع، وفقةا لشةروا 
ونصةةا الفقةةرة مب( علةةى أا نقةةل حةةـ السةةيطرة صةةاحب سةةند شةةحن ورقةةي،  وأحكةةام عقةةد النقةةل، وكأنةةه

إلى حامةل   والتحويل يتم بإخطار حامل سند الالكتروني الحالي للناقل عن نيته نقل حقه في السيطرة
جديد مقترح،و في  ذه الحالة يقع على الناقل أا يحيةل المعلومةات المشةار إليهةا فةي المةادة الرابعةة و 

اري  ومكةةةةاا اسةةةتلام البضةةةةائع وغير ةةةا، باسةةةةتثنا  المفتةةةةاح البضةةةائع والتحفظةةةةات وتةةةالمتعلقةةةة بوصةةةةف 
 ال ا  إلى الحامل الجديد المقترح.

ل حةـ السةيطرة والتحويةل، د المقتةرح أا يبلةا الناقةل بقبولةه نقةبعد ملةك يقةع علةى عةاتـ الحامةل الجدية 
ما أبلةةا وعندئةةذ يلغةةي الناقةةل المفتةةاح ال ةةا  الحةةالي ويصةةدر مفتاحةةا خاصةةا جديةةدا للحامةةل الجديةةد، وع

الحامةةل الجديةةد المقتةةرح الناقةةل بأنةةه لا يقبةةل حةةـ السةةيطرة والتحويةةل أو فشةةل فةةي إبةةلاد الناقةةل بةةذلك 
، وعلةى 249زمنية معقولة، فإا النقل المقترح لحـ السيطرة والتحويل لن يحدثالقبول في غضوا فترة 

بصةحته، يكةوا لنقةل  الناقل أا ي طر الحامل الحالي وفقا لذلك و أا يحتفل المفتةاح ال ةا  الحةالي
حةةةـ السةةةةيطرة والتحويةةةةل بالطريقةةةة المبينةةةةة أعةةةةلاه نفةةةةس خ ةةةار نقةةةةل تلةةةةك الحقةةةوق بموجةةةةب سةةةةند شةةةةحن 

 .250ورقي
خلال  نحرية الدولية على أمن البيانات المرتبطة بسند الشحن الالكتروني ماللجنة الب وحرصا قواعد

لكةل حامةل، ولا يمكةن نقلةه أو تداولةه  المفتاح ال ا  ي تلف بالنسةبةما أكدته المادة الثامنة على أا 
بةةةين حةةةاملي السةةةند الالكترونةةةي و أوجبةةةا علةةةى كةةةل مةةةن الناقةةةل والحامةةةل الحفةةةاظ علةةةى أمةةةن المفتةةةاح 
ال ا ، فيمةا ألزمةا الفقةرة مب( الناقةل بإرسةال رسةالة تأكيةد إلكترونيةة إلةى خخةر حامةل أصةدرت إليةه 

  حتوي على  ذهلحامل الإرسال الذي يمفتاحا خاصا، عندما يؤمن  ذا ا
الرسةالة الإلكترونيةة عةن طريةةـ اسةت دام المفتةاح ال ةا ، ويجةةب أا يكةوا المفتةاح ال ةا  منفصةةلا 

لتحديد عقد النقل، وأي كلمة سر أمنية أو  وية تست دم للوصول إلةى ومتميزا عن أي وسيلة تست دم 
 .251شبكة الحاسوب

حامل السند بمكاا لية التسليم بعد إخطار على الناقل أا يقوم بعمو في مرحلة تسليم البضاعة يجب 
إلةى  وتاري  التسليم و على حامل السند أا يقةوم بتعيةين المرسةل إليةه ويقةدم تعليمةات التسةليم المناسةبة

الناقل مع التحقـ من المفتاح ال ا ، وفي حالة عدم تعيين المرسل إليه، يعتبر صاحب حامل سةند 
مجةةرد التسةةليم يةةتم إلغةةا  المفتةةاح ال ةةا  تلقائيةةا،  يةةتم إعفةةا  الشةةحن الالكترونةةي  ةةو المرسةةل إليةةه ، و 
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يةة المعقولةة للتأكةد مةن الناقل من أية مسؤولية عن سو  التسليم إما كاا بوسةعه إ بةات أنةه مةار  العنا
. ويمكةةن لصةاحب الحةةـ فةةي 252أا الطةرف الةةذي يةدعي أنةةه المرسةةل إليةه  ةةو فةي الواقةةع المرسةةل إليةه

ضةاعة للناقةل ويلغةي الناقل تزويده بسند شةحن ورقةي وملةك قبةل تسةليم البتسلم البضائع أا يطلب من 
هةةةةا  إجةةةةرا ات التبةةةةادل إصةةةةدار و يقةةةةة الشةةةةحن الورقيةةةةة بموجةةةةب المةةةةادة العاشةةةةرة المفتةةةةاح ال ةةةةا  وعن

 الالكتروني للبيانات بموجب  ذه القواعد.
لثبوتيةة التةي تتمتةع ونشير إلى أا المادة الحادية عشر أعطا البيانات الالكترونية نفس القوة ا

، يد  ذه القواعد ال اصة بسةند الشةحن الالكترونةبها الكتابة الورقية، وعند موافقة الأطراف على اعتما
و اسةتنادا إلةى مةا سةبـ يبةدو جليةا أا  .253عدم إ ارة الدفع بةأا  ةذا العقةد غيةر مكتةوبيلتزم الطرفاا ب

، حيةك يعتبةر  ةذا الأخيةر  البيانةات إلكترونيةا سند الشحن الالكتروني يرتبط ارتباطا و يقا بنظام تبةادل
 مصدرا رئيسيا لنقل وتبادل بيانات سند الشحن في صورته الالكترونية.

 خاتمـة:لا
 فةي و عمومةا الدولية التجارة مجال في الحاصل التطور أا القول يمكن البحثية الورقة  ذه ختام في 

 الو ةةائـ مةةن و نةة  هةةور إلةةى أدى الةةذي و الالكترونةةي الصةةعيد علةةى خصوصةةا البحةةري  النقةةل مجةةال
 قليةةةلت إلةةى ملةةك أدى و الالكترونةةي، البيانةةات تبةةادل نظةةةام و الالكترونيةةة الشةةحن و يقةةة منهةةا الحديثةةة

 عةن وملةك التجاريةة المعاملات في الأخطا  تقليل و المعلومات إلى الوصول وسهل النقل، مصاريف
  ال صوصةةية إلةةى إضةةافة الأطةةراف، بةةين هةةاتبادل يةةتم محةةددة ومصةةطلحات تشةةفير نظةةام إنشةةا  طريةةـ
 شة   أي علةى يصةعب حيةك إلكترونيةا، البيانةات تبةادل طريةـ عةن الو ةائـ وتةداول الاتصالات في
 يمنةع لةم كلةه ملةك لكةن المعلومةات، تلةك علةى الاطةلا  و الولو  النظام  ذا باست دام له مصرح غير
 و الو ةةةةائـ انتقةةةةال مجةةةةال يفةةةة ولةةةةوجيالتكن التطةةةةور  ةةةةذا أفرز ةةةةا التةةةةي السةةةةلبيات بعةةةة  تسةةةةجيل مةةةةن

 إلةةى الوصةةول إمكانيةةة و الأمنيةةة بالم ةةاطر المتعلقةةة تلةةك منهةةا ولعةةل الكترونيةةا البيانةةات و المعلومةةات
 المشةةةةةاكل مةةةةن وغير ةةةةا الالكترونيةةةةة القرصةةةةنة وسةةةةةائل اسةةةةت دام طريةةةةـ عةةةةن الالكترونيةةةةة المعلومةةةةات
 مةةن يمنةةع لا  ةةذا لكةةن و جاريةةة.الت لاتالتعةةام فةةي الأنظمةةة مةةن النةةو   ةةذا اسةةت دام عنةةد المطروحةةة

 بمجموعةة البيانةات وتبةادل الو ائـ و المعلومات نقل مجال في الهائل و السريع و التطور  ذا مواكبة
  الدولية. التجارة قواعد و العصر متطلبات بين المطلوب التوازا  تحقـ قانونية نصو 

 
 
 

                                                           
 1991قواعد اللجنة البحرية الدولية المادة التاسعة من  - 252
 427رجع السابم، صد.أسامة عبد العزيز، الم - 253
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 المراجع المعتمد عليها
 : القوانين

سةبتمبر  26المةؤرف فةي  58-75المعةدل و المةتمم لرمةر  2005يونيةو  20المةؤرف فةي  10-05القانوا رقةم 
 .المتضمن القانوا المدني 1975سنة 

 : المؤلفات
 .2004. أسامة عبد العزيز، التنظيم القانوني للنقل بطريـ الحاويات، منشأة المعارف الإسكندرية، د

 .2002انونية مصر، الطبعة ر الكتب القالانترنا،داد.أسامة أبو الحسن مجا د، التعاقد عبر 
 2007د.خالد ممدوح إبرا يم،  إبرام العقد الالكتروني دراسة مقارنة، دار الفكر الجامعي الإسكندرية، 

د. عزيز العكيلي، دور سند الشحن في تنفيةذ عقةد البيةع كةاف أو سةيف، دار النهضةة العر يةة القةا رة، 
1971. 

 .2004،دار الجامعة الجديدة للنشر،نوا البحري جيز في القاد. اني دويدار، الو 
القةومي للإصةدارات  زد.يوسف حسن يوسف، النقل والشحن و التأمين البحري في ضو  القانوا الدولي، المركة

 .2013القانونية، الطبعة الأولى 
و ي ، قانوا الأور ة لقواعد الد. محمد حسن قاسم ، التعاقد عن بعد، قرا ة تحليلية في التجر ة الفرنسية مع إشار 

 .2005دار الجامعة الجديدة للنشر الإسكندرية، الطبعة 
  2006، منشأة المعارف الإسكندرية، الطبعة  ةد. محمد حسين منصور، المسؤولية الإلكتروني

ة د. محمةةةد أمةةةين الرومةةةي، التعاقةةةد الالكترونةةةي عبةةةر الانترنةةةا، دار المطبوعةةةات الجامعيةةةة الإسةةةكندرية، الطبعةةة
 .2004الأولى 

 .2002د. محمد إبرا يم أبو الهيجا ، التحكيم بواسطة الانترنا، دار الثقافة للنشر و التوزيع عماا، 
 الرسائل و المقالات

د. مراد بسعيد، عقد النقةل البحةري للبضةائع وفقةا للقةانوا الجزائةري و الاتفاقيةات الدوليةة، رسةالة دكتةوراه جامعةة 
 تلمساا.أبي بكر بلقايد 
 ام النقل الدولي متعدد الوسائط، رسالة دكتوراه، جامعة أبي بكر بلقايد تلمساا.إلدياز، أحك د. قماز ليلى

د.  اشةةم الجزائةةري، الآ ةةار المترتبةةة علةةى اسةةتعمال سةةند الشةةحن الالكترونةةي فةةي النقةةل البحةةري، مةةؤتمر القةةانوا 
 ، جامعة اليرموك الأردا.2004جويلية   14-12والحاسوب 

 لالكترونيةالمواقع  و المجلات ا
 33شيهاب عينونة، تجسيد و يقة النقل الالكترونية فةي قطةا  التجةارة البحريةة، مجلةة منازعةات الأعمةال، عةدد 

 platform.almanhal.com/Files/2/101671على الرابط  2017أفريل 
   aladalacenter.comwww.التجارة الالكترونية، بحك منشور على موقع
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فن البحري ة  العقود الن اقلة لملكي ة الس 
 254بور طال أمينة

مة:   مقد 
يرتكز نشاا الملاحة البحريّة على السّفينة كعنصةر مةن عناصةر الثةّروة البحريّةة الّتةي تتعةدّد طةرق 

رى وأسةةةباب أخةةة( 255م مصةةةادرة أو اسةةةتيلا اكتسةةةاب ملكيتهةةةا بةةةين أسةةةباب عامّةةةة مةةةن اغتنةةةام بحةةةري أو 
لكيّةةةةة العقةةةةار فةةةةي العقةةةةد جةةةةا ت بهةةةةا أحكةةةةام القواعةةةةد العامّةةةةة، كةةةةالميراث والوصةةةةية والشّةةةةفعة لكسةةةةب م

 ةذا الأخيةر الّةذي  )256(والالتصاق والعقةد الّةذي يكةوا تبرّعةا أو معاوضةة والاسةتيلا  والحيةازة والتّقةادم،
بعةة  الآرا  الفقهيّةةة أ ةةار جةةدلا فقهيةةا ب صةةو  مسةةألة اكتسةةاب ملكيّةةة السّةةفينة، ملةةك أنّةةه ولةةو أيّةةدت 

الّا أنّةه يسةتحيل اكتسةابها بالتّقةادم،  )257(فكرة اكتساب ملكيّةة السّةفينة بالتّقةادم علةى أسةا  أنّهةا منقةول،
لكيّةةة" بةةالرّغم مةةن الفكةةرة القائلةةة أاّ السّةةفينة مةةال بحيةةك لا ت ضةةع لقاعةةدة "الحيةةازة فةةي المنقةةول سةةند الم

اجةرا ات معيّنةة كشةهر التصةرّفات ملكيّةة السّةفينة مةن فضةلا عمّةا تتطلّبةه  (258ممنقول من نةو  خةا ،
ّـ الملكيّةةة علةةى السّةةفينة مةةن رسةةميّة، فضةةلا عمّةةا ت ضةةع لةةه السّةةفينة مةةن  الّتةةي ترتةّةب حقوقةةا عينيّةةة كحةة

الدّولةةة، ممّةةا يسةةمل برقابةةة وتتبّةةع انتقةةال الملكيّةةة ممّةةا لا يمكةةن السّةةماح  اشةةراف مسةةتمرّ ودقيةةـ مةةن قبةةل
  )259(طالا المدّة.معه بالتقادم مهما 

فقد ت ضع السّفن البحريّة لأمور  )260(غير أنّه على خلاف ما  و عليه الحال بالنّسبة للمنقولات،
تةي ت ةالف بعة  وجو هةا كسةب ملكيّةة استثنائية ت ر  عةن القواعةد العامّةة، كأسةباب ملكيّةة السّةفينة الّ 

لسّةفينة فةي البنةا  الجزائري ملكيّة افقد حصر المشرّ   (261مالمنقول وتتشابه مع أحكام كسب العقارات،

                                                           
 -تلمسان –جامعة أبي ب ر بلقا يد  – البة دكتوراه في مخبر القانون البحري والنقل  254
عقوبؤة توقؤع علؤى  تعتبؤرالمصادرة  ولة أغنا  الحرب على سفن أعدائها في حين أنع يقصد بالاغتنام البحري استيج  الدع  255
 فينة.  السع 

 .79، ص 1969، م تبة القاارة الحدي ة، مصر،  بعة أولى، موجز القانون البحريسميحة القليوبي،  - 
مؤرخؤؤؤؤة فؤؤؤؤي  78ج.ر عؤؤؤؤدد  60/09/1975مؤؤؤؤؤر  فؤؤؤؤي  58-75الأمؤؤؤؤر رقؤؤؤؤم مؤؤؤؤن  775و  794و  773المؤؤؤؤواد  256
 المدني الجزائري.المتمم المتضمن القانون  المعدل و 30/09/1975
 .79نفس المرجع، ص  سميحة القليوبي، 257
ؤؤ 258 المجلؤة الجزائريؤؤة للعلؤؤوم القانونيؤؤة و الاقتصؤؤادية و لسؤفينة فؤؤي القؤؤانون البحؤؤري الجزائؤؤري، ار محمؤؤد، مفهؤؤوم ابؤن عمع

 ،01/1993السياسية، العدد 
 .106ص 

، ص 2010الوفؤؤا  القانونيعؤؤة، الاسؤؤ ندرية،  بعؤؤة أولؤؤى، النظؤؤام القؤؤانوني للسؤؤفينة، م تبؤؤة ايمؤؤان فتحؤؤي حسؤؤن الجميؤؤل،  259
128. 

"من حاز منقولا أو عقارا أو حقعا عينيا منقولا كان أو عقارا دون أن ي ون مال ؤا لؤ  أو  من ق. م. ج 827تنصع المادعة  260
ل حيازت  ل  مدعة خمسة عشر سنة دون انقطاع" ا ب ، صار ل  نلك مل ا انا استمرع  خاصع

جؤوان  25المؤؤر  فؤي  98-05المعؤدل والمؤتمم بالقؤانون رقؤم  80-76الأمؤر رقؤم مؤن  49واو ما تؤكعؤده نؤص المؤادة  261
المتضؤؤمن القؤؤانون  2010أول  18  لؤؤ 46عؤؤدد ج.ر  2010أول  15ل ؤؤ   04-10المعؤؤدل والمؤؤتمم بالقؤؤانون رقؤؤم  1998

 .البحري الجزائري
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والشّةةرا  أو البيةةع بعةةد الحصةةول علةةى تصةةريل يقةةدّم إلةةى السّةةلطة الإداريّةةة البحريّةةة الم تصّةةة فةةي مينةةا  
  )262(لأحكام القانوا البحري الجزائري. التّسجيل للحصول على رخصة مسبقة استنادا

  وانطلاقا من  ذا تطرح اشكاليّة:
 منقول من نو  خا ؟ قال ملكيّة السفينة كما ي خصوصيّة طرق انت

فينة عن طريق البناء: أو لا:  انتقال ملكي ة الس 
مةةةوانئ تقةةةدّم يتطلّةةةب الاسةةةتغلال التّجةةةاري للسّةةةفن تطةةةوير مجةةةال صةةةناعة السّةةةفن البحريّةةةة، وتةةةوفير 

ات بنةةا  خةةدمات متميّةةزة، الّتةةي تعتمةةد علةةى البعةةد الاقتصةةادي التّكنولةةوجي والبعةةد البشةةري، لإتمةةام عمليّةة
 )263(واصلاح السّفن البحريةة، مةن قبةل ترسةانات مت صّصةة فةي بنةا  سةفن كبيةرة ومتوسّةطة وصةغيرة،

 كأحد الطّرق المألوفة لاكتساب ملكيّة السّفن. 
ي الجزائري أغفل ا تمامه بتنظيم مسةألة عقةد بنةا  السّةفن تاركةا ملةك للقواعةد غير أاّ المشرّ  البحر 

مةةن ق.ب.  الّتةةي جةةا  فةةي فحوا ةةا "تبقةةى  53و  50ريقةةة فةةي المةةادّتين العامّةةة مةةع اشةةارته لهةةذه الطّ 
فةةـ شةةا  للقةةائم بإنشةةائها حتةّةى نقةةل الملكيّةةة الةةى المشةةتري، الّا اما اتّ ملكيّةةة السّةةفينة الّتةةي تكةةوا قيةةد الان

 على خلاف ملك. وتتمّ عمليّة النّقل بتسلّم السّفينة على أ ر التّجارب القانونيّة الايجابيّة".
الةةةى  13عةةةن عقةةةد بنةةةا  السّةةةفينة فةةةي المةةةواد مةةةن خةةةلاف المشةةةرّ  المصةةةري الّةةةذي تحةةةدّث  لةةةىوع

بةةالرّغم مةةن كةةوا  عقةةد البنةةا  بموجةةب القةةانوا التّجةةاري  فةةااّ المشةةرّ  الفرنسةةي قةةد أغفةةل تنظةةيم(  264م17
 05/67بموجب القانوا الجديد رقم  1967عام  الّا أنّه ا تمّ به (265مفرنسا من الدّول المشيّدة للسّفن،

 9الةةى  5المتعلّةةـ بنظةةام السّةةفن والمنشةة ت البحريّةةة الأخةةرى مةةن المةةواد  03/01/1967المةةؤرّف فةةي 
نةةا  السّةةفينة لحسةةابه أو لحسةةاب ز ونةةه عليةةه أا يصةةرّح بةةذلك لةةدى السّةةلطة وملةةك أنّةةه كةةلّ مةةن يقةةوم بب

  (266مالاداريّة معتمدا على قواعد ومقاييس بنا  دقيقة.

                                                           
فينة بطريم الشعؤرا  أو البنؤا  يجؤة ان ي ؤون موضؤوع تصؤري  يقؤدعم الؤى من ق.ب.ج "انع امتجك السع  50تنصع المادعة  262

ل في  السعفينة.السعلطة الاداريعة البحريعة الم ة في مينا  التعسجيل العذي سوم تسجع  ختصع
 وتسلعم اذه السعلطة رخصة مسبقة"

مد عبد الفتاح شام ، مستقبل صناعة بنا  واصجح السعفن في مصر، الجمعية البحر 263 ، 28/09/1997ية الاسؤ ندريعة محع
 .02، 01ص 

 متاح على الموقع الال تروني  -
https://www.kau.edu.sa/files/980/subjects/21473_MSE371.pdf 

 .35 13على السعاعة  05/09/2018تمع  زيارة الموقع يوم 
 .51، ص 2003القانون البحري، دار ال قافة،  بعة غانية، لطيف جبر كوماني،  264

265 PHELLIPE DELEBEQUE, droit maritime, 13 édition, 2014, Dalloz, paris, §149, p 111. 
266 RENE RODIERE/E. DU PONTAVICE, droit maritime, 12 éme édition, 1997, Dalloz, p 
75. 
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بنةةةةةةا  السّةةةةةةفينة بةةةةةةين اعتبةةةةةةاره عمةةةةةةلا مةةةةةةدنيّا أو بيعةةةةةةة القانونيّةةةةةةة لعقةةةةةةد وعليةةةةةةه سةةةةةةنحاول تحديةةةةةةد الطّ 
للسّةةفينة وعقةةد الاستصةةنا  والبنةةا  الغيةةر  والتعةةرّف علةةى صةةور  ةةذا العقةةد بةةين البنةةا  المباشةةر تجاريّةةا،

 مباشر أو بثمن جزافي.   
فينة: -1   خصائص عقد بناء الس 

يّة مةةةع أنّةةةه يسةةةتلزم ضةةةرورة افراغةةةه فةةةي قالةةةب يعتبةةةر عقةةةد بنةةةا  السّةةةفن البحريّةةةة مةةةن العقةةةود الرضةةةائ
النّاقلةةة مةن ق.ب.  ب صةو  العقةةود المنشةئة و  49سةبما يتبةةيّن لنةا مةن خةةلال حكةم المةةادّة رسةمي، ح

    )267(للملكيّة، ولا محلّ لاشتراطها ب صو  السّفن في طور البنا .
معيةار المشةرو  التّجةاري كما يقوم عقد بنا  السّفن البحريّة بصرف النّظر على طريقة البنا  على 

الصّةفة له يتميّز بطابع تجاري، أين تتوقّف تجاريته على ومعيار المضار ة والحرفة التّجاريّة، ممّا يجع
ويعتبةةةر عمةةةلا تجاريّةةةا  )268(والغةةةرذ منةةةه، بحيةةةك يعتبةةةر العقةةةد عمةةةلا تجاريةةةا بالتّبعيّةةةة اما كةةةاا تةةةاجرا،

و ةو ( 269ممةن ق.ت. ، 15/2لبنةا  طبقةا للمةادّة بحسب موضوعه اما أبرم بين طالب البنةا  ومتعهّةد ا
تفةى باعتبةار كةلّ مقاولةة والمشةرّ  الفرنسةي واا  اك 07ما يؤكّده المشرّ  التّجةاري المصةري فةي المةادّة 

مةن القةانوا التّجةاري الفرنسةي بغةّ  النّظةر علةى  110/2للبنا  البحري عملا تجاريا بمقتضى المادّة 
  (270متحديد طبيعة العمل التّجاري.

الّذي يشتري الوسائل اللّازمةة  (271مواما كاا عقد بنا  السّفن البحرية تجاريّ بالنّسبة لمتعهّد البنا ،
فةةلا يتّسةةم بطةةابع تجةةاري بالنّسةةبة لطالةةب  (272مال لأجةةل بيعهةةا بعةةد الانتهةةا  مةةن بنا  ةةا،ويسةةت دم العمّةة

لها التّجةةاري، ويجةةرّد مةةن صةةفته البنةةا  مالمجهّةةز( إلّا إما كةةاا الغةةرذ مةةن ورا  بنةةا  السّةةفينة لاسةةتغلا
كةاا الغةرذ مةن  مدنيّةة اماالتّجاريّة إما كانا السّفينة معدّة للصّيد أو النّز ة ليندر  ضةمن الأعمةال ال

 (273مورا  ابرامه مدنيّا.
فن: -2  صور بناء الس 

 السّفن البحريّة بإحدى الصّور الثلاث الآتية: تنشأ

                                                           
 .142ايمان فتحي حسن الجميل، المرجع السعابم، ص  267
 .48ص ، 2004 أولى، دار ال قافة، الأردن،القانون البحري،  بعة  الة حسن موسى،  268
م بالقانون رقؤم  1975سبتمبر  26المؤر  في  59-57الأمر رقم من  2/15المادة  269 المؤؤر  فؤي  02-05المعدعل والمتمع
ن  2005فبراير  06 مقاولة لصنع أو شرا   عمج تجاريا بحسة موضوع  كلع  يعدع ائري أنع  نون التجاري الجزالقاالمتضمع
 .البحرية"و بيع واعادة بيع السفن للمجحة أ

270 L’article 110-2 du code de commerce français. 
Cité par : www.legifrance.gouv.fr  

مصؤؤطفى كمؤؤال  ؤؤ ، أساسؤؤيال القؤؤانون البحؤؤري ودراسؤؤة مقارنؤؤة(، منشؤؤورال الحلبؤؤي الحقوقيؤؤة، مصؤؤر،  بعؤؤة غانيؤؤة،  271
 .62، ص 2012

 .143حسين فتحي الجميل، المرجع السعابم، ص  ايمان 272
 .62، ص مالمرجع السابمصطفى كمال   ،  273
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ـف -أ- يمثّةل البنةا  الاقتصةادي للسّةفينة الأسةلوب المباشةر أيةن  ينة:البناء المباشر أو الاقتصادي للس 
المسةت دمة للبنةا  المملوكةة لةه لتصةبل السّةفينة ملكةا يقوم المالك ببنا  السّةفينة بنفسةه ولحسةابه بةالمواد 

فيكةوا كلا مةا شة   واحةد مةن بدايةة البنةا  الةى غايةة الانتهةا  منةه و ةو مةا لا  )274(للمجهّز الباني،
ويقع على عاتقه كلّ مةا  )276(أين تعرذ للبيع في خخر مرحلة من عمليّة البنا ، (275ماليثير أيّ اشك

كمةةا يبةةرم عقةةود شةةرا  العةةدّة واسةةت دام ( 277مة و ةةي تحةةا الإنشةةا ،يةةرد علةةى السّةةفينة مةةن حقةةوق عينيّةة
باسةم المهندسين والعمّال اما لةم يتةولّى عمليّةة بنةا  السّةفينة بنفسةه ليعهةد بهةا الةى مصةنع الّةذي يتعامةل 

المجهّز ولحسابه، بحيك لا تطرح أيّ صةعو ة إما باعهةا بعةد ملةك، والّا فانّةه يةدر  الجةز  المنجةز مةن 
السّةفينة ضةةمن عناصةةر التّفلسةةة إما أفلةةس المجهّةةز و ةةي فةةي طةةور البنةةا . غيةةر أنّةةه أصةةبل مةةن النّةةادر 

 ( 278مبها السّفن الحديثة. الأخذ بهذا الأسلوب في الوقا الحالي أمام التّقنيات الجديدة الّتي تتميّز
 عقد المقاولة )عقد الاستصناع(:  -ب-

من القانوا المدني الجزائري يعتبر عقد  563إلى  549مواد واستنادا لأحكام القواعد العامّة من ال
يتمتةّةع متعهّةةد البنةةا  سةةوا  كةةاا مقةةاولا أو شةةركة لبنةةا  السّةةفن باسةةتقلال تةةام دوا مقاولةةة محةة ، أيةةن 

قبةل طالةب البنةا ، فيقتصةر دوره علةى تقةديم خبرتةه الفنيّةة والعمةل الةلّازم مقابةل أجةرة إشراف عليه من 
لّ الملكيّة من بدايتها إلى غاية انتهائهةا لطالةب البنةا  الّةذي يسةتحوم علةى أدوات ا حيك تظمتّفـ عليه

  (279مالبنا ، مع أنّه لا يغيّر عمل المقاول من صفة مالك السّفينة.
 اشر أو بثمن جزافي: البناء غير المب -ج-

المشرّ  البحري الجزائري فةي تعتبر  ذه الصّورة الأكثر انتشارا في الوقا الحالي الّتي تعرّذ لها 
مةةةةةن ق.ب.  أمةةةةةام التّعقيةةةةةدات الّتةةةةةي تتطلّبهةةةةةا صةةةةةناعة السّةةةةةفن البحريّةةةةةة العملاقةةةةةة  53و  50المةةةةةادّة 

الّتي يعجز الشّ    العمل والأموالبالنّظر لحجم  (280موض امتها الّتي تستوجب خبرة وكفا ة عالية،
انات مت صّصة في بنا  السّفن البحريّةة، ممّا أدّى الى  هور وانتشار مصانع وترس( 281معن توفير ا،

واا كاا ينعكس ملك على طالب البنا  الّةذي يتحمّةل م ةاطر جسةيمة، اما  لكةا المةواد دوا تقصةير 

                                                           
 .48، 47 الة حسن موسى، المرجع السابم، ص  274
 .51، ص المرجع السابملطيف جبر كوماني،  275
 .47 الة حسن موسى، نفس المرجع، ص 276
  "يسؤؤم  نعؤؤأعلؤؤى  27/05/1967سؤؤفن تحؤؤ  الانشؤؤا  لقؤؤة باة بشؤؤ ن تسؤؤجيل الحقؤؤوق المتعلع فاقيعؤؤمؤؤن اتع  4/1تؤؤنص المؤؤادة  277

و جاري بنا اا عندما ي ون عقد بنا  سؤفينة بمواصؤفال محؤددة تمامؤا قؤد تؤم تنفيؤذه أ بسفينة مزمعة لتسجيل الحقوق الخاصع 
 .او عندما يقرر بان السفينة تم بناؤاا لحساب  الخاص"

 .125شر، الجزائر، ص ر العلوم للنع محمود شحما ، المختصر في القانون البحري الجزائري، دا 278
ة المعؤارم، الاسؤ ندرية، اسؤتغجل السؤفينة(، منشؤ  -أشخاص المجحة البحريؤة -فينةالقانون البحري والسكمال حمدي،  279

 .92، ص 1997مصر،
 .30، ص 2011/2012منهوج عبد القادر، خصوصيعة الراون البحريعة، مذكرة ماجيستر، جامعة واران،  280
 .41، ص 2011المقدادي، القانون البحري، دار ال قافة، الأردن،  الطبعة الخامسة، عادل علي  281
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مصةةانع شة   خخةر أيّ مقةةاول لبنائهةا كأحةد ال الّتةي يتعاقةةد مةن خلالهةا المجهّةةز مةع )282(مةن البةاني،
حيةةةك يعهةةةد المجهّةةةز  )284(ال مت صّصةةةين،باسةةةت دام عمّةةة (283مالمت صّصةةةة فةةةي مجةةةال بنةةةا  السّةةةفن،
فيقوم بشرا  الأدوات اللّازمة، والمعدّات واست دام العمّةال فةي  )285(للباني بنا  سفينة بأوصاف معيّنة،

الشّةةروا المطلو ةةة لطريقةةة  لبةةاني ب صةةو  مةةدى احترامةةهويراقةةب ممثّلةةي المجهّةةز ا( 286مبنةةا  السّةةفينة،
ئمة وصالحة للملاحة للمجهّةز طالةب البنةا  بمواصةفات فنّيةة ويسلّم الباني سفينة عا 287صنع السّفينة،

الّةةذي يحةةدّد جزافةةا، مةةع أنّةةه ي تلةةف الأجةةر المةةدفو  حسةةب   (288موميعةةاد متّفةةـ عليهمةةا مقابةةل دفةةع  منةةه
نة، والّذي ي تلف بالنّظر الى عمل كلّ فرد من الأفراد العاملين على متن الوقا الّذي تنجز فيه السّفي

و ةةذا بعةةد التأكّةةد مةةن  )290(يعتبةةر مالكةةا لهةةا منةةذ البدايةةة لمةةا يقدّمةةه مةةن مةةواد أوّليّةةة، ذيوالّةة )289(السّةةفينة،
الّتةةي  بموجةةب شةةهادات مؤقّتةةة( 291مصةةلاحيّتها للملاحةةة مةةن قبةةل شةةركات الاشةةراف وتصةةنيف السّةةفن،

ت ةتّ  فةي التةي مةع المجهّةزين بالنّاصةحين التّقنيةين بالنّسةبة لم تلةف للمتةدخّلين في علاقتهةا توصف 
التّسةةةيير التّقنةةةي للسّةةةفن، بنةةةا ا علةةةى عقةةةد الوكالةةةة و ةةةو مةةةا قضةةةا بةةةه محكمةةةة اسةةةتئناف بةةةاريس فةةةي 

قةدة طراف المتعاويمثّل ال برا  مجهّز السّفينة في مكاا الورشة وفي العلاقات مع الأ 25/03/1979

                                                           
 .47 الة حسن موسى، المرجع السابم، ص  282
، ص 2005، 1انون البحري والجوي، منشورال الحلبؤي الحقوقيؤة،  بعؤة ، القفريد العرني/ محمد السيد الفقي محمد  283
65 . 

 .14، ص 1992جارة البحرية، دار المنشورال الحقوقية، لبنان،  بعة أولى، أيلي صفا، أح ام التايلي الصفا،   -
284 André BOQUET/ Guy FRAIKIN, L’Évolution du droit positif en matière de 
construction de navires, DMF 1992, p  

 .84، ص 1970القانون البحري، علي جمال الدعين عو ،  285
مؤع دفعؤ  للؤ من فؤم عليهؤا على عاتم  الة البنا  الالتزام بتسلعم السفينة وفقا للمواصؤفال المتع  والجدير بارشارة أنع  يقع 286

 .المتفم علي 
 .76، 73، ص2002الجزائر، التوزيع، الجزائري، دار العرب للنشر وحري الوجيز في القانون الببوكعبان العربي،  -

 .84، ص نفس المرجععلي جمال الدعين عو ،  287
 . 65، ص المرجع السابمريد العرني/ محمد السيد الفقي، محمد ف - 288

 .14ايلي الصفا، المرجع السابم، ص   -
ودراسة في الجغرافية التاريخيعؤة(، مجلعؤة القادسؤيعة فؤي  م.د جميل عبد حمزة العمري، صناعة السعفن في الخلي  العربي 289

 .179(، ص 2009و 4العدد  8انداب والعلوم التعربويعة، المجلد 
 .47 الة حسن موسى، المرجع السابم، ص  290
المجحيؤة ايئال متخصصة لتقدير درجة السفن وارشرام عليها أغنا  مراحؤل البنؤا  و عطؤا  شؤهادة الصؤجحية تعتبر  291

وشؤركة فيرتؤا  الفرنسؤية  1760البريطانيؤة   Lloyds Registerوتقؤدير درجؤة السؤفينة ومؤن اؤذه الهيئؤال مؤ ج شؤركة
مؤع العلؤم أن  1867( لعؤام American Board of shippingوالشؤركة الأمري يؤة و 1828( لعؤام Bureau Veritasو

ؤالبيانال المقدمة من قبلها تش ل مجرد قرينة بسيطة أما ا علؤى أسؤا  العقؤد المبؤرم م مست مري السفن لتتحمل المسؤولية امع
جؤاه الغيؤر القائمؤة قصيرية اتع ا بنا ا على المسؤولية التع ز أو المست جر بخصوص أخطا  معاينة السفينة و مع بينها وبين المجهع 

 على أسا  الخط .
 . 65، ص المرجع السابممحمد فريد العرني/ محمد السيد الفقي،  -
 .14يلي الصفا، المرجع السابم، ص ا  -
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علامات ورموز خاصّة لم تلف أنوا  السّفن التةي تةدوّا فةي سةجّلات كما تملك  ذه الشركات  للباني.
  (292م.الشّركة الّتي تشير لأنوا  رقابة البنا 

فينة:   ثانيا: الط بيعة القانوني ة لعقد بناء الس 
حيةك  )293(ة لةهعةة القانونيّةحديةد الطّبييثير عقد بنةا  السّةفينة المبةرم بةين المجهّةز والبةاني اشةكاليّة ت

الّةذي  construction à l’entrepriseاسةتقرّ الفقةه والقضةا  قبةول فكةرة اعتبةاره عقةد مقاولةة بالبنةا  
غيةةر أنّةةه يعةةاب علةةى تكييفةةه بعقةةد المقاولةةة نتيجةةة تنفيةةذه مةةن قبةةل المقةةاول ( 294م ي ضةةع لقواعةةد خاصةةة

رغةةةم اطّلاعةةةه علةةةى  لإشةةةراف والتّوجيةةهيلتةةةزم المجهّةةةز باتحةةا اشةةةراف وتوجيةةةه صةةةاحب العمةةل، أيّ لا 
  )295(مراحل الانجاز الّذي يوكّل خبرا  معاينة المجهّز.

ويتحمّل تبعة الهلاك اما  لكا السّفينة و ي لاتزال فةي طةور  )296(كما يلتزم المقاول بعمليّة البنا 
ل بنةةا  السّةةفينة قبةةاما أفلةةس مقةةاول  البنةةا ، ولا يمكةةن لطالةةب البنةةا  أيّ المالةةك اسةةترداد ا مةةن التّفليسةةة

ّـ عينةي علةى السّةفينة أ نةا  بنا  ةا كةالرّ ن، حيةك تنتقةل السّةفينة الةى  التّسليم، بةل يجةوز ترتيةب أيّ حة
 (297مطالب البنا  و ي مثقلة بهذا الرّ ن.

ا وتدخل السّفينة في تفليسة طالب البنا  اما أفلس قبل اتمام البنا ، و ذا علةى خةلاف حالةة مةا ام 
حيةةةةةك لا تةةةةةةدخل فةةةةةي تفليسةةةةةته، ممّةةةةةا يمكّةةةةةةن طالةةةةةب البنةةةةةا  مةةةةةةن بنةةةةةا  قبةةةةةةل بنا  ةةةةةا أفلةةةةةس متعهّةةةةةد ال

خاصّة وأاّ الباني يتمتّع باستقلاليّة عن طالب البنا ، على أا يكيّةف العقةد فةي كونةه  )298(استرداد ا،
 العمةل غيةر أنّةه تكييةف غيةر سةليم بمةا أاّ ربّ  )299(عقد عمل اما خضع البةاني لأوامةر طالةب البنةا ،

الّذي يلتزم بعمليّة البنا  بطلب من ربّ العمةل ولحسةابه بمةواد مملوكةة لةربّ لّ جز  من العمل مالكا لك
بمعنى أاّ المقاول ينجز مهمّته تحةا اشةراف وتوجيةه صةاحب العمةل، و ةذا علةى خةلاف  )300(العمل،

                                                           
م توبؤا،  ن ي ؤونصؤنيف  لؤة التصؤنيف مؤن قبؤل المالؤك أو مسؤتغل السؤفينة، والؤذي يجؤة أيجؤة أن تسؤبم عمليؤة الت 292 

ف  لبؤال التصؤنيف لؤو الورشؤة، اسؤم الشؤركة السؤابقة، ومختمشؤغل البنؤا  أوالذي يجة ان يحؤدد اسؤم مالؤك السؤفينة، اسؤم 
 عارية، والاشارة لمختلف السفن من اذا النوع، مينا  العمل، الطرق التجارية والأ قم.  المتعلقة بالأدوال وال

-Micahel FERRER , la responsabilité des sociétés de classification, pesse universitaires 
D’AIX-MARSEILLE-PAUM, faculté de droit et science politique, 2004, p 19, 46, 51, 52, 
53, 83, 84. 

 .41عادل علي المقدادي، المرجع السابم، ص  293
294 Jean –Louis BERGEL, le navire bien meuble à la coloration immobilière ?, mélanges en 
l’honneur de Christian scapel, presses universitaires d’Aix –Marseille, droits des transports/ 
maritime/ aérien et terrestres, septembre 2013, p 83.  

 .51لطيف جبر كوماني، المرجع السابم، ص  295
 .139ايمان فتحي حسين الجميل، المرجع السابم، ص  296
 .126محمود شحما ، المرجع السابم، ص  297
 .139ايمان فتحي حسين الجميل، المرجع السابم، ص  298
 .84علي جمال الدعين عو ، المرجع السابم، ص  299
 .31منهوج عبد القادر، المرجع السابم، ص   300
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  والّةذي بحيك لا يمكن اعتبار طالب البنةا )301(عقد بنا  السّفينة الّذي لا ينفّذه تحا إشراف المجهّز،
مكانيّةةةة ليثةةور التّسةةاعل عةةن ا (302مالمجهّةةز مالكةةا للسّةةةفينة إلّا بتمةةام بنا  ةةا، يتمثّةةل بطبيعةةة الحةةال فةةي

 اعتبار المقاول أو الموصي ببنائها مالكا للسّفينة الّتي لم ينتهي من عمليّة بنا  ا.
الّةةذي يقتةةرب  (303م  السّةةفينةويةذ ب الاتّجةةاه الةةرّاجل السّةةائد الّةةذي يكيّةةف الطّبيعةةة القانونيّةةة لعقةد بنةةا

الّةذي يتمثّةل محلّةه ( 305م،أيةن يبيةع شةيئا غيةر موجةود (304مكثيرا من بيع المنقول في الحالةة المسةتقبليّة،
في السّفينة المجهّزة الصّالحة للملاحة، الّتي توجد مستقبلا دوا الأدوات المست دمة في عمليّة البنا ، 

أو مةا يسةمّى بةالبيع تحةا التّسةليم حيةك يقةوم البةائع بإنشةا   (306مع،الّتي لا تسلّم الّا بعد ابرام عقد البي
لإشةرافه، ويتعهّةد بتسةليمها بعةد الانتهةا  مةن عمليّةة بنا  ةا، سفينة عن طريـ فنّيةين وعمّةال ي ضةعوا 

بمعنةةةى لا تقتصةةةر عمليّةةةة البنةةةا  علةةةى المةةةواد المسةةةت دمة فةةةي البنةةةا  بةةةل السّةةةفينة بعةةةد الانتهةةةا  مةةةن 
ولا يتمتع المشةتري بصةفة  (308مالسّفينة مملوكة للجهة البانيّة طوال فترة البنا ، تظلّ حيك ( 307مبنا  ا،

 بعةد فةراد المقةاول مةن انهةا  عمليّةة البنةا  حتةّى واا دفةع  مةن البنةا  بأقسةاا متتابعةةة مالةك السّةفينة الاّ 
 من ق. ب.  .  35و و ما أخذ به المشرّ  البحري الجزائري بموجب المادّة ( 309مأ نا  انشا  السّفينة.

المقاولة المعتةادة و الرّغم من عدم تمتّع المجهّز طالب البنا  بالإشراف والمراقبة الكاملة في عقود 
بالاعتمةةاد علةةى التّصةةميمات والمةةواد اللّازمةةة الّتةةي زوّده  )310(الّا أاّ البةةاني ينجةةز عملةةه تحةةا اشةةرافه،

تبعةةي لأجةةل الةةتمكّن مةةن نقةةل ملكيّةةة السّةةفينة لطالةةب بهةةا لتنفيةةذ التزامةةه فةةي إتمةةام عمليّةةة البنةةا ، كةةالتزام 
اما تعرّضا السّفينة للهلاك ولم يسلّمها حسبما ( 311منيالبنا ، فتقع تبعة  لاك السّفينة على عاتـ البا

الّتةةي تظةةلّ مملوكةةة لةةه قبةةل التّسةةليم، ( 313مطالمةةا لةةم ت ةةر  مةةن ممّتةةه الماليّةةة، (312ميتطلّبةةه عقةةد البنةةا ،
أيةةةن يتحمّةةةل تبعةةةة  (314متهةةةا للمجهّةةةز طالةةةب البنةةةا  الّا بعةةةد بنا  ةةةا وتسةةةليمها لةةةهبحيةةةك لا تنتقةةةل ملكيّ 

هّز استرداد السّفينة من التّفلسة بوصةفه مالكةا حةين افةلا  البةاني، بةل يقتصةر  لاكها، ولا يمكن للمج
حقّةةه فةةي تعويضةةه عةةن الضّةةرر نتيجةةة عةةدم تنفيةةذ العقةةد، بمةةا فةةي ملةةك انتقةةال السّةةفينة للمجهّةةز محمّلةةة 

                                                           
 .43عادل علي المقدادي، المرجع السابم، ص   301
 .93، ص المرجع السابمكمال حمدي،  302
 .53، 52جبر كوماني، المرجع السابم، ص لطيف  303

304 Jean –Louis BERGEL, op.cité, p 84. 
 .75محمد كامل أمين ملش، شرح القانون البحري، مصر، ص  305
 .53، 52طيف جبر كوماني، المرجع السابم، ص ل 306
 .42عادل علي المقدادي، المرجع السابم، ص  307
 .53، 52لطيف جبر كوماني، المرجع السابم، ص  308
 .75، ص نفس المرجعمحمد كامل أمين ملش،  309
 .49 الة حسن موسى، المرجع السابم، ص  310
 .63مصطفى كمال   ، المرجع السابم، ص  311
 .53، 52لطيف جبر كوماني، المرجع السابم، ص  312
 .63مصطفى كمال   ، نفس المرجع، ص  313
 .42عادل علي المقدادي، المرجع السابم، ص  314
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اما حيك يتحمّل المشةتري تبعةة الهةلاك  (315ملحقوق العينيّة الّتي رتّبها عليه الباني خلال فترة البنا ،با
 369بمعنةةى يسةأل قبةل تسةليم السّةفينة عمةلا بأحكةام المةةادّة  كانةا ملكيّةة السّةفينة للمشةتري أ نةا  البنةا 

 من ق. م.  .
ه بيةع معلّةـ علةى شةرا واقةف الّةذي يتمثّةل كما يكيّفه جانب مةن الفقةه العر ةي عقةد بنةا  السّةفينة أنّة

تعةةذّر اعتبةةاره شةةرطا، الأمةةر الّةةذي يةةؤدّي الةةى فينة، واا كةةاا التةةزام رئيسةةي للعقةةد الّةةذي يفةةي تسةةليم السّةة
امتلاك المشتري السّفينة من تاري  انعقةاد العقةد الّةذي لا يسةأل نظةرا لأاّ البيةع مر ةوا بالتّسةليم، الّةذي 

، مةةةةع أنّةةةةه يعةةةةاب علةةةةى  ةةةةذا التّكييةةةةف توقّةةةةف نفةةةةام العقةةةةد علةةةةى تحقّةةةةـ الشّةةةةرا لا يةةةةتمّ الّا بعةةةةد البنةةةةا 
  (316مالواقف.

رة الى أنّه يلتزم الباني بتسليمه للسّفينة في الميعةاد المتفةـ عليةه وطبقةا للمواصةفات والجدير بالإشا
 ةةو مةةا يؤكّةةده المتفةـ عليهةةا، مةةع التزامةةه بالضّةماا لجميةةع العيةةوب ال فيّةةة الموجةةودة بالسّةفن البحريّةةة، و 

بنظةةام  المتعلّةةـ 1967جةةانفي  3المةةؤرّف فةةي  5-67مةةن القةةانوا رقةةم  07الفصةةل الثةةاني فةةي المةةادّة 
 )317(السّفينة والمنش ت البحريّة الأخرى.

حيك أنّه اما  لكا السفينة قبل التسليم تحمّةل البةاني تبعةة الهةلاك، حيةك تقةوم شةركات البنةا  تةأمين  
  )318(بالضّماا اما لم تتوافر السّفينة بجميع الصّفات وقا التسليم.السفينة، كما يلتزم الباني 

فينة:بند ثاني: بيع   الس 
أصةةبل بنةةا  السّةةفن البحريّةةة نةةادرا فةةي العمةةل البحةةري أمةةام مةةا تسةةتلزمه السّةةفن الجديةةدة مةةن تجهيةةز 

ل، أيةةن الّتةةي تتميّةةز ب صةةائ  ماتيّةةة انطلاقةةا مةةن فكةةرة اعتبار ةةا مةةال منقةةو  )319(ضةة م وخبةةرة عاليّةةة،
عقةد البيةع، الّةذي نصّةا  حكةام العامّةة فةيي ضع شرا  السّفن لرحكةام ال اصّةة بةالأموال المنقولةة والأ

 من ق.ب. . 50عليه المادّة 
فينة: -1  تجاري ة عقد شراء الس 

يتمتّع عقد شرا  السفن بطابع  تجاري ممّا يجعله عقدا تجاريّا حين استغلال السّةفينة بهةدف القيةام 
السّةفينة خةار  اري أو اعادة البيع، ممّا يعنى عدم امكانيّة اعتبار العمل تجاريّا، اما اسةتغلّا بنشاا تج

 و ذا على خلاف ما  و عليه الحال ب صو  شرا  سفينة لأجل النّز ة. )320(النّطاق التّجاري،

                                                           
 .63فس المرجع، ص مصطفى كمال   ، ن 315
 .53، 52لطيف جبر كوماني، المرجع السابم، ص  316

317 André BOQUET/ Guy FRAIKIN, L’Évolution du droit positif en matière de 
construction de navires, DMF 1992, p 229. 

 .63مصطفى كمال   ، المرجع السابم، ص  318
 .138ص ايمان فتحي  حسين الجميل، المرجع السعابم،  319
 .49، 48لطيف جبر كوماني، المرجع السابم، ص  320
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لنةا مشةرّعنا حسةبما يؤكّةده  )321(وعليه يعدّ عقد شرا  السّفن عملا تجاريّةا بالنّسةبة للبةائع والمشةتري،
ه كةلّ مقاولةة لصةنع أو شةرا  أنّه يعتبر عملا تجاريا بحسب موضةوع 02تّجاري الجزائري في المادّة ال

أو بيةةع أو اعةةادة بيةةع السّةةفن للملاحةةة البحريّةةة، بمةةا أنّةةه تسةةتغلّ تجاريّةةا لأجةةل نقةةل البضةةائع مةةن مينةةا  
يّتها والّتي تنفّذ علةى متنهةا عمليّةة لآخر وجلب الأر اح من ورا  ملك بشرا  سفن كوسيلة لاكتساب ملك

           (322منقل البضائع.
راء:شروط  -2 فينة عن طريق الش   اكتساب ملكي ة الس 

يعتبر عقد تملّك السّفينة بالشّرا  من العقود الرّضائيّة الّذي تتطلّب توافر محلّا لانعقاد العقةد الّةذي 
بحريّةة الّتةي يجةب أا توجةد وقةا التّعاقةد والّا وقةع يستلزم ضرورة أا تكةوا المنشةأة محةلّ البيةع سةفينة 

بحيةةك لا يعتبةةر العقةةد بيعةةا اما فقةةدت السّةةفينة صةةلاحيّتها للملاحةةة،  )323(ا،العقةةد تحةةا طائلةةة الةةبطلا
كمةةا يتطلّةةب الأمةةر لانعقةةاد  )324(ويمكةةن أا يةةرد البيةةع علةةى حصّةةة شةةائعة فةةي السّةةفينة واا كةةاا نةةادرا،

فينة مةةن ق.ب. ، ويشةةترا أا تبةةا  السّةة 13الّةةذي جةةا ت بةةه المةةادّة  العقةةد بيةةع السّةةفن وفقةةا للتعريةةف
لاختيار والّا أدرجا فةي عةداد طائفةة الأعمةال المدنيّةة اما بيعةا جبةرا لأجةل دفةع الةدّيوا على أسا  ا

  )325(التي تلقى على عاتـ صاحبها.
برّ ةاا السّةفينة، فعلةى كما يتميّز عقد بيع السّفينة ب صوصيّة من حيك الأ ليّة لاسيّما فيما يتعلّةـ 

عةةن مالةةك السّةةفينة لأجةةل القيةةام بعمليّةةة بيةةع أسةةا  تقمّةة  البةةائع صةةفة المالةةك أو المفةةوّذ أو وكيةةل 
فيجةةب أا تكةةوا وكالتةةه خاصّةةة تجيةةز بيةةع السّةةفينة، و ةةو مةةا ينطبةةـ علةةى الرّ ةةاا باعتبةةاره ( 326مالسّةةفينة

توجب عليةةه بيةةع نيابةةة عامّةةة ممّةةا يسةة الّةةذي ينةةوب عنةةه بموجةةب  327(وكيةةل مالةةك السّةةفينة أو مجهّز ةةا،
الّا أاّ نيابةة الرّ ةاا عةن المالةك تظةلّ  )328(والّا بطل العقةد،السّفينة بموجب تفوي  خاّ  من مالكها 

محةةدودة، بمةةا أنّةةه لا يتمتةّةع بسةةلطة بيةةع السّةةفينة، الأمةةر الّةةذي يسةةتوجب عليةةه الحصةةول علةةى توكيةةل 
مةةن ق. ب.    585تبةةيّن لنةةا مةةن خةةلال المةةادّة ما يحسةةب (329مخةةا  إما أراد التصةةرّف فةةي السّةةفينة،

                                                           
 .130ايمان فتحي حسين الجميل، نفس المرجع،  321
 ة. را  لأن عقد البيع من أسباب فقد المل يع فضلنا استخدام مصطل  عقد الشع  322

شؤرا  لصؤنع أو من القانون التجاري الجزائري "أن  يعتبر عمج تجاريا بحسؤة الموضؤوع كؤل مقاولؤة  2/18تنص المادة 
مؤن القؤانون التجؤاري  2/10أو بيع أو  عادة بيع السفن للمجحة البحرية" أما المشرع المصري فقد نؤص مؤن خؤجل المؤادة 

 .عقد متعلم بإنشا  السفن أو شرائها أو بيعها لسفراا داخل القطر أو خارج "   يعد تجاريا كلع نع أالمصري على 
 .43 الة حسن موسى، المرجع السابم، ص  323
 .93ي جمال الدين عو ، المرجع السابم، ص عل 324
 .130ايمان فتحي حسين الجميل، المرجع السابم، ص  325
فينة وق  التعاقد ويبطل العقؤد انا ال ؤ  السؤفينة قبؤل البيؤع امؤا انا احتمؤل وجؤود السؤفينة او اجكهؤا ويشتر  وجود السع  326

م مقابؤل تحمؤل المشؤتري مخؤا ر اجكهؤا كمؤا يشؤتر  ان  من مؤنخففيعد العقد من عقود الغرر ليقبل البؤائع بيؤع سؤفينت  بؤ
 ت ون السفينة محل البيع صالحة للمجحة وان كان قد يتم بيعها وفقا لحالتها .            

 .14، ص 1983عبا  حلمي، القانون البحري، ديوان المطبوعال الجامعية،  –
 .49لطيف جبر كوماني، المرجع السابم، ص   327
 .93، المرجع السابم، ص بومعزة 328
 .86كمال حمدي، المرجع السابم، ص  329
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لقيةةام بالتزامةةات أخةةةرى إلّا بموجةةب توكيةةةل صةةريل مةةةن الّتةةي تةةنّ  علةةةى عةةدم امكانيّةةةة رّ ةةاا السّةةةفينة ا
المجهّز. ويجةوز البيةع بةالمزاد العلنةي حينمةا لا يوجةد تفةوي  أو تعليمةات خاصّةة، حينمةا يثبةا عجةز 

  )330(بالسّفينة عن الملاحة.
دّة ملك أنّه لا يعتبر بيع السّفينة من العمليّات المصرّح للرّ اا القيام بهةا تطبيقةا للمةا كثر منبل الأ

مةةن ق.ب. ، و ةةذا باسةةتثنا  الحالةةة الّتةةي تبةةا  فيهةةا السّةةفينة غيةةر صةةالحة للملاحةةة بنةةا ا علةةى  584
  )331(معاينة بمحضر محرّر من قبل خبرا  معيّنين.

حريّةةةة عةةةن طريةةةـ الشّةةةرا  الّا بعةةةد تحقّةةةـ اكتسةةةاب ملكيّةةةة السّةةةفن البوالجةةةدير بالإشةةةارة الةةةى أنّةةةه لا ي
السّلطة الإداريّة البحريّة الم تصّة في مينا  التّسجيل بموجب رخصة الحصول على تصريل من قبل 

مةةن ق. ب.   بنةةا ا علةةى عقةةد مبةةرم بةةين مالةةك السّةةفينة والطّةةرف الرّاغةةب فةةي  50مسةةبقة طبقةةا للمةةادّة 
 (332مل  من نقدي.كسب ملكيّتها مقاب

ّـ لرجنبي شرا  السّفينة بعةد الحصةول علةى تصةريل مةن السّةلطة البحريّة ة الم تصّةة طبقةا كما يح
مةةن ق.ب.  إلّا أاّ  ةةذا قةةد يةةؤدّي إلةةى فقةةداا السّةةفينة للجنسةةيّة الوطنيّةةة نتيجةةة عةةدم تةةوافر  51للمةةادّة 

كةةاا مةةن الجةةائز شةةرا  مةةن التةّةذكير أنّةةه اما ولا يمنعنةةا  نةةا الأمةةر ( 333مالنّسةةبة المقةةرّرة للملكيّةةة الوطنيّةةة.
علةةى السّةةفن الوطنيةةة دوا السّةةفن الأجنبيةةة، ومةةا السّةةفن مةةن قبةةل الأجانةةب فةةااّ تسةةجيل السةةفن يقتصةةر 

بحيةةةك ينبغةةةي أا يتمتةّةةع الطّةةةاقم  (334ممةةةن ق.ب.  413 ةةةذا إلّا تطبيقةةةا للشةةةرا المةةةذكور فةةةي المةةةادة 
أيّ "جةةةزأرة السةةةفينة" ومكةةةر كافّةةةة البيانةةةات فةةةي دفتةةةر  الموجةةةود علةةةى مةةةتن السةةةفينة بالجنسةةةية الجزائريةةةة

ا الملكيّة الوطنيّة تشطب السّفينة من سجّل السّفن، و و ما ملك أنّه إما ت لّف شر  (335متسجيل السفن

                                                           
 .49لطيف جبر كوماني، المرجع السابم، ص   330
 .93بومعزة، المرجع السابم، ص  331
أو بنؤا  السؤفينة بموجؤة  لؤة  لؤى م ج بالنسبة للسفن التجارية لابد أن يقدم التصري  من وزارة النقل لمن يريد شرا   332

التؤي باعؤ  مجموعؤة  CNANتجارية اللذان يجتمعؤان مؤع مؤدير المؤوانن للأسؤطول الجزائؤري كشؤركة مديرية البحرية ال
من السفن التي كان  تمل ها و دام   جرا ال الحصول على الرخصة سنة نظؤرا ل ؤون تلؤك السؤفن ترجؤع لمل يؤة الدولؤة، 

 من ق.ب.ج 51رخصة  بقا للمادة  ريا والمشتري أجنبيا فج ي في التصري  بل لابد منأما  نا كان البائع جزائ
بن حمودة يوسف، الحقوق العينية التي تؤرد علؤى السؤفينة، جامعؤة جيجؤل،  -   76بوكعبان العربي، المرجع السابم، ص -

 .17ص 
 .78بوكعبان العربي، المرجع السابم، ص  333
ائؤريين، و يجؤوز للؤوزير ة أن يت ؤون مجمؤوع أفؤراد  ؤاقم السؤفينة مؤن بحؤارة جزمؤن ق.ب.ج "يجؤ 413تنص المادة  334

رخيص لبحؤؤار أجنبؤي باربحؤار لخدمؤؤة الم لؤف بالبحريؤة التجاريؤة تحديؤؤد نسؤبة مؤن البحؤارة الأجانؤؤة لتشؤ يل الطؤاقم أو التعؤ
 .سفينة جزائرية"

335 BOUKHATMI Fatima, nationalité du navire, qualité d’armateur, d’affréteur et de 
transporteur en droit maritime Algérien-quelques amalgames, problèmes récurrents du droit 
maritime algérien, journée d’étude samedi 22 avril 2006, faculté de droit université 
d’ORAN, p  79.  
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تكريسةةا لمةةا  "بمةةا يسةةمّى بعمليةةة "فرنسةةة السّةةفن Emmanuel du Pontaviceيؤكّةةده أيضةةا الفقيةةه 
 ( 336ما النّقل الفرنسي.من قانو  5112-1نصّا عليه المادة

يتطلّةةب الشّةةكليّة كةةركن أساسةةي فةةي العقةةد و ةةالرّغم مةةن الطّةةابع الرّضةةائي لعقةةد بيةةع السّةةفن الّا أنّةةه 
من ق.ب.  حيك يشترا  49بإفراغه في قالب رسمي أو عرفي نظرا لأ مّيتها حسبما تقتضيه المادّة 

ات عقد بيع السّفينة الّتةي لا تلةزم الّا بيةع إفراد عقد شرا  السّفينة في محرّر رسمي، دوا اشتراطه لإ ب
خاصّةة  )337(ن صيد أم نز ة، أيّا كانا طبيعة الملاحة البحريّة،السّفن سوا  كانا سفن تجاريّة أم سف

 لمنل السّلطات إمكانيّة التحقّـ من جنسيّة السّفينة أمام المصلحة الو يقة الّتي تر طها بالملكيّة.
فن أيةةةن لا يةةةؤدّي تسةةةجيل السّةةةفينة رة تقييةةةد البيةةةع فةةةي سةةةجل السّةةةكمةةةا اشةةةترطا مات المةةةادّة ضةةةرو 

الأمةةر الّةةذي يترتةّةب علةةى  )338(فقةةط ممّةةا يميّز ةةا عةةن سةةائر المنقةةولات والعقةةارات،و يفتةةه الّا للإ بةةات 
ت لّف الكتابة الةبطلاا المطلةـ، ممّةا يجةوز لكةلّ مي مصةلحة أا يتمسّةك بةه، كمةا يجةوز للمحكمةة أا 

  ( 339مسها.تقضي به من تلقا  نف
يةه أا يفةرد عقةد و ذا على خلاف ما  و عليه الحال ب صو  المشةرّ  الفرنسةي الّةذي يسةتوي لد

مةةةةةةن القةةةةةةانوا الفرنسةةةةةةي الصّةةةةةةادر فةةةةةةي  10الشّةةةةةةرا  فةةةةةةي محةةةةةةرّر رسةةةةةةمي أو عرفةةةةةةي بموجةةةةةةب المةةةةةةادّة 
ال ةةةا  بالنّظةةةام القةةةانوني للسةةةفن والمنشةةة ت البحريةةةة الأخةةةرى، ليشةةةترا  ةةةو الآخةةةر  03/01/1967

وفى شةةروا تقييةةد عقةةد البيةةع فةةي سةةجّل السّةةفن لينةةت  أ ةةره بالنسةةبة للغيةةر بمةةا أاّ العقةةد قةةد اسةةت ضةةرورة
 انعقاده لنقل الملكيّة فيما بين المتعاقدين.

و عد تةوافر  ةذه الشّةروا لأجةل اكتسةاب السّةفن البحريّةة عةن طريةـ الشّةرا  تلقةى علةى عةاتـ المشةتري 
ّـ بع  الالتزامات كدفع الثّمن، مع تمتّع ا لباني بضمانات لأجل اسةتيفا  الةثّمن مةن حجةز للمبيةع وحة

رداد السّةفينة، كمةا الشةأا عليةه فةي القواعةد العامّةة يلتةزم البةائع بتسةليم السّةفينة التتبّع، وفس  العقد واسةت
المبيعة، وضةماا العيةوب ال فيّةة التةي يكشةف عنهةا بالسّةفينة، نظةرا لمةا تتمتةع بةه مةن مواصةفات فنّيةة 

  )340(ة، التّي لا يتمّ الكشف عنها الّا من قبل جهات فنّية مت صّصة.وتكنولوجيّ 
 الخاتمة:

وختةةام القةةول أنّةةه ت تلةةف طةةرق اكتسةةاب ملكيّةةة السّةةفينة بالمقارنةةة مةةع اكتسةةاب منقةةول أو عقةةار فةةي 
ل  لّ القواعد العامّة ممّا يرجع ل صوصيّة القانوا البحري لاسيّما عندما يتعلّـ الأمر بالسّةفينة كمنقةو 

لّ الشّةروا لتمكةين من نو  خا ، الّتي تنحصر طرق اكتسابها في البنا  والبيع، مع ضرورة توافر ج

                                                           
336 René Rodiére/ Emmanuel du Pontavice, op. Cité, p 57.      

 .134لسابم، ص ايمان فتحي حسين الجميل، المرجع ا 337
 .43 الة حسن موسى، المرجع السابم، ص  338
 .80، 79، 78 بوكعبان العربي، المرجع السابم، ص 339
 .54، 53لطيف جبر كوماني، المرجع السابم، ص   340
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طالب البنا  أو المشتري الانتفا  من سفينة صالحة للملاحة لأجل استغلالها التجاري واتمام عمليّةات 
ن ملةةةك ممّةةةا يثيةةةر نقةةةل البضةةةائع والأشةةة ا ، الأمةةةر الةةةذي يسةةةتلزم أدا  جميةةةع الالتزامةةةات المترتّبةةةة عةةة

 مسؤوليّة الاخلال بها.
ري الجزائري الذي لم يولي ا تماما كبيرا بتنظيم مسةألة غير أنه ما يلاحل ب صو  مشرّعنا البح

مةن   53الةى  49طةرق اكتسةاب ملكيّةة السّةفن البحريةة والّةذي حصةر النصةو  القانونيةة فةي المةواد 
ريةةة التةةي تتطلّةةب خبةةرة زائةةر بصةةناعة السّةةفن البح، بمةةا فةةي ملةةك ا تمةةام الجالقةةانوا البحةةري الجزائةةري 

 يد العاملة الأجنبيّة. وكفا ة عالية والاستفادة من ال
 قائمة المراجع:

 أولا: باللغة العربي ة:
 الكتب والمؤل فات: -1-

 .1992أيلي صفا، أحكام التجارة البحرية، دار المنشورات الحقوقية، لبناا، طبعة أولى،  -
 .2010، 1قانوني للسفينة، مكتبة الوفا  القانونية، ا الجميل، النظام الايماا فتحي حسن  -
 .1969موجز القانوا البحري، مكتبة القا رة الحديثة، مصر، طبعة أولى، حة القليو ي، سمي -
بوكعبةةةاا العر ةةةي، الةةةوجيز فةةةي القةةةانوا البحةةةري الجزائةةةري، دار العةةةرب للنشةةةر و التوزيةةةع، الجزائةةةر،  -

2002.  
 2004القانوا البحري، طبعة أولى، دار الثقافة، الأردا،  سن موسى،طالب ح -
 .1983حلمي، القانوا البحري، ديواا المطبوعات الجامعية، عبا   -
 .2011عادل علي المقدادي، القانوا البحري، دار الثقافة، الأردا،  الطبعة ال امسة،  -
 . 1970علي جمال الدّين عوذ، القانوا البحري،  -
وقية، مصةر، طه، أساسيات القانوا البحري مدراسة مقارنة(، منشورات الحلبي الحق ى كمالمصطف -

 .2012طبعة  انية، 
 محمود شحماا، الم تصر في القانوا البحري الجزائري، دار العلوم للنشر، الجزائر . -
قوقيةة، طبعةة محمد فريد العرني/ محمد السيد الفقي، القانوا البحري والجوي، منشةورات الحلبةي الح -
1 ،2005 . 
 محمد كامل أمين ملا، شرح القانوا البحري، مصر. -
اسةةتغلال السةةفينة(، منشةةأة  -أشةة ا  الملاحةةة البحريةةة -كمةةال حمةةدي، القةةانوا البحةةري مالسةةفينة -

 .1997المعارف، الاسكندرية، مصر،
 .2003لطيف جبر كوماني، القانوا البحري، دار الثقافة، طبعة  انية،  -
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 ت:لمقالاا -2-
مجلةة الجزائريةة للعلةوم القانونيةة و بن عمار محمد، مفهوم السفينة فةي القةانوا البحةري الجزائةري، ال -

 .01/1993الاقتصادية و السياسية، العدد 
محّمةةةد عبةةةد الفتةةةاح شةةةامه، مسةةةتقبل صةةةناعة بنةةةا  واصةةةلاح السّةةةفن فةةةي مصةةةر، الجمعيةةةة البحريةةةة  -

 .28/09/1997الاسكندريّة 
 كتروني:لموقع الالمتاح على ا

https://www.kau.edu.sa/files/980/subjects/21473_MSE371.pdf 
م.د جميل عبد حمزة العمري، صناعة السّفن فةي ال لةي  العر ةي مدراسةة فةي الجغرافيةة التاري يّةة(،  -

 (.2009م 4العدد  8ة في الآداب والعلوم التّر ويّة، المجلد مجلّة القادسيّ 
 مذكرات ورسائل جامعي ة: -3
عودة بموعزة، النظام القانوني للسفينة في اطار القانوا البحري الجزائري مدراسةة تأصةيليّة(، مةذكرة  -

 .2003، سنة 1ماجيستر، جامعة الجزائر 
 .2011/2012ة، مذكرة ماجيستر، جامعة و راا، منهو  عبد القادر، خصوصيّة الر وا البحريّ  -
 :الوطني ة والقوانين وليةالد   الات فاقيات -4
 .27/05/1967تسجيل الحقوق المتعلقة بالسفن تحا الانشا  ب المتعلقةتفاقية الا -
المعدل  30/09/1975مؤرخة في  78،  .ر عدد 6/09/1975مؤرف في ال 58-75الأمر رقم  -

 القانوا المدني الجزائري.والمتمّم المتضمن 
المعةةةدل والمةةةتمّم  1977لسةةةنة  29،  .ر عةةةدد 23/10/1976مةةةؤرف فةةةي ال 80-76الأمةةةر رقةةةم  -

 بالقانوا البحري الجزائري.
المةؤرف  02-05المعةدّل والمةتمّم بالقةانوا رقةم  1975سةبتمبر  26المؤرف في  59-57الأمر رقم  -

 الجزائري. القانوا التجاري المتضمّن  2005فبراير  06في 
 القانوا التجاري المصري. -

 لفرنسي ة:ثانيا: بالل غة ا
Les ouvrages : 
-RENE RODIERE/E. DU PONTAVICE, droit maritime, 12éme édition, 
1997, Dalloz. 
-Micahel  FERRER , la responsabilité des sociétés de classification, pesse 
universitaires D’AIX-MARSEILLE-PAUM, faculté de droit et science 
politique, 2004. 
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-Jean –Louis BERGEL, le navire bien meuble à la coloration 
immobilière ?, mélanges en l’honneur de Christian scapel, presses 
universitaires d’Aix –Marseille, droits des transports/ maritime/ aérien et 
terrestres, septembre 2013. 
Les articles : 
- André BOQUET/ Guy FRAIKIN, L’Évolution du droit positif en matière de 
construction de navires, DMF 1992. 
-BOUKHATMI Fatima, nationalité du navire, qualité d’armateur, d’affréteur 
et de transporteur en droit maritime Algérien-quelques amalgames, 
problèmes récurrents du droit maritime algérien, journée d’étude samedi 
22 avril 2006, faculté de droit université d’ORAN. 
Les lois : 
- code de commerce français. 
Cité par : www.legifrance.gouv.fr  
-loi n° 67-5 du 03/01/1967 relatif du statut des navires et autres 
bâtiments du mer. 
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 من اتفاقيات النقل Wilful Misconduct إقصاء فكرة سوء السلوك العمدي
 البحري ضرورة يقتضيها توحيد القانون الدولي

 341قرارية قويدر
 :مقدمة 

المبةةرر الةةذي دفةةع بالاتفاقيةةات الدوليةةة مةن ورا  تقريةةر نظةةام الحةةد الأقصةةى للتعةةوي   ةةو  لقةد كةةاا
الناقل لأنه من متطلبات التوازا العقدي ،الذي لا يتحقـ إلا توازا المصالل المتعارضة بين الشاحن و 

أخةةذ  مةةن مراحةةل النقةةل  ابتةةدا  منةةذإما كةةاا الناقةةل حسةةن النيةةة فةةي تنفيةةذ التزاماتةةه، عنةةد كةةل مرحلةةة 
البضاعة على عاتقه إلى غاية تسليمها فةي حالةة جيةدة، أو علةى الحالةة التةي تةم اسةتلامها عليهةا مةن 

يسةةا علةةى مةةا تقةةدم فةةإما صةةدر مةةن  الناقةةل  فعةةلا سةةيئا أو تقصةةيرا يةةؤ ر علةةى الشةةاحن أو نائبةةه. وتأس
لةم يبقةى  نةاك مةا اختةل  ةذا النظةام و انهةار  و التوازا الذي بُني عليه نظةام الحةدّ الأقصةى للتعةوي  

يبرره وعليه فإنه من المنطقي أا يحرم الناقل من الاستفادة منه ولا يكةوا أمةام القاضةي عندئةذ إلا أا 
بتعوي  نقدي كامل يقدر بقيمة الضرر الذي يصيب  البضاعة من  ةلاك أو تلةف، أو ضةرر يحكم 

خةلال اسةتقرا  نصةو  . ومةن  342تضةيه مبةادو العدالةةيحدث جةرا   تأخير ةا فةي التسةليم و ةو مةا تق
يلاحةةةل أنهةةةا علةةةى خةةةلاف الاتفاقيةةةات الآخةةةرى لةةةم تبةةةين  1924343معا ةةةدة بروكسةةةل الأصةةةلية لسةةةنة 

حدّ الأقصى للتعوي  مما شكل صعو ة على القضا  في الفصل فةي النزاعةات حالات سقوا نظام ال
ن  ذا الأمر كةاا التي تحكمها  ذه الاتفاقية و ذا ما فسل المجال أمام الفقه في البحك عن الحل ،لك

لإضةافة نة  فةي تعةديلها  محل خلاف مما اضطر الدول التي شاركا في اتفاقية بروكسل الاجتمةا 
تةةي تقصةةي الناقةةل أو تابعيةةه مةةن وملةةك مةةن أجةةل بيةةاا تلةةك الحةةالات ال  1968الةةذي كةةاا فةةي سةةنة 

 التمسك بنظام الحد الأقصى للتعوي .
تةدور حةول تقريةب المفةا يم القانونيةة لةدى  1968ة و قد كانا المناقشات في بروتوكول بروكسل لسةن

فاقيةة إلةى فكةرة فةي نظةام الدول الأنجلو سكسونية والدول اللاتينيةة لكةي لا يكةوا  نةاك انحيةاز فةي الات
قانوني  معةين ،ر مةا قةد تجهلهةا بعة  الةنظم القانونيةة الأخةرى وترتيبةا علةى مةا تقةدم كةاا لا مفةر مةن 

ولهةةةذا كةةةةاا مةةةن أ ةةةم أ ةةةداف البروتوكةةةةول  ةةةو بيةةةاا حةةةةالات  ديل يحسةةةم الاخةةةتلاف بةةةةن  واضةةةلتعةةة

                                                           
 -جامعة أبي ب ر بلقايد تلمسان  – الة دكتوراه سنة رابعة تخصص قانون البحري و النقل  - 341
الخطؤؤ  الجسؤؤيم علؤؤى التعؤؤويم فؤؤي النقؤؤل البحؤؤري للبضؤؤائع ، المجلؤؤة الجزائريؤؤة للقؤؤانون أغؤؤر الغؤؤش و، قراريؤؤة قويؤؤدر -342

بؤي ب ؤر بلقايؤد تلمسؤانوالجزائر( ،دار البحري والنقل ،العؤدد السؤاد  ،منشؤورال مخبؤر القؤانون البحؤري والنقؤل بجامعؤة أ
  .91،ص2017كنوز للنشر والتوزيع ،سنة

، صؤادق  1931الشحن دخل  حيز التنفيؤذ فؤي سؤنة  سندال بعم قواعد وحيدبت المتعلقة 1924اتفاقية بروكسل لسنة- 343
 .07/04/1964، الصادر في 29، ج ر عدد 07/04/1964المؤر  في  70-64المرسوم  بموجة عليها الجزائر
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،لةذلك كةاا لابةد  344التعوي  الكامل للضرر الذي يصيب البضاعة محةل عقةد النقةل البحةري الةدولي
أا يفعل  ذا البروتوكول شيئا في  ذا ال صو  فاتجه إلى حرماا الناقل سي  النيةة أو الغةارق فةي 
الإ مةةال مةةن الاسةةتفادة مةةن الحةةد الأقصةةى للتعةةوي  ولكنةةه لةةم يسةةتعمل لفةةل الغةةا أو عبةةارة ال طةةأ 

نجلةو سكسةوني الةذي لا لأالجسيم لأا لهذا اللفل مدلولات ت تلف من نظام قانوني عن خخر كالنظام ا
يأخذ باصطلاح ال طأ الجسيم وما يشير إليه مةن تةدر  فةي مراتةب ال طةأ وكةاا علةى البروتوكةول أا 
يبحةةك عةةن صةةياغة تلتقةةي عنةةد ا م تلةةف الأنظمةةة القانونيةةة فلةةم يجةةد خيةةرا ممةةا فعلتةةه اتفاقيةةة وارسةةوا 

و هةةةذا فقةةةد أخةةةةذ  9551المعدلةةةة ببروتوكةةةول لا ةةةاي لسةةةةنة  1929345ال اصةةةة بالنقةةةل الجةةةوي لسةةةةنة 
 346Wilfulال ةةةا  بالنقةةةل البحةةةري بفكةةةرة سةةةو  السةةةلوك العمةةدي 1968بروتوكةةول بروكسةةةل لسةةةنة 

Misconduct  347/ ه منةةه  و  ةةذا مةةا لقةةي قبةةولا لةةدى معا ةةدتي  ةةامبورد 2والتةي وردت فةةي المةةادة 
  ةةل وفقةةا ا( فسةةلكتا نفةةس التوجةةه. و التسةةاعل الةةذي يثةةور  نةة 61مالمةةادة  348و روتةةردام  (8مالمةةادة 

الاتفاقيةةات البحريةةة الدوليةةة باختيار ةةا لفكةةرة سةةو  السةةلوك العمةةدي فةةي سةةبيل توحيةةد المفةةا يم القانونيةةة 
 للدول المشاركة فيها؟  

فكةرة سةو  السةلوك العمةدي  مفهةوم إلى مطلبةين : ه الدراسة ذ للإجابة على  ذا الإشكال تطلب تقسيم
 كيفية ا باتها ممطلب  اني(. و ي، ممطلب أول( تقييم فكرة سو  السلوك العمد

 Wilful Misconduct: مفهوم سوء السلوك العمدي المطلب الأول
عنةةةدما انعقةةةدت الةةةدورة ال اصةةةة لفريةةةـ العمةةةل المكلةةةف بإعةةةداد مشةةةرو  قواعةةةد فيسةةةبي مبروتوكةةةول 

كاا  ناك اقتراح من طرف منةدوب فرنسةا و لجيكةا بةأا يةدر  ال طةأ العمةدي  ( 1968بروكسل لسنة 
ير المغتفر كموانع للتمسةك بالحةد الأقصةى للتعةوي   ولكةن  ةذا الاقتةراح قةد قو ةل بةالرف  طأ غوال 

                                                           
 ، رسؤالة دكتؤوراه ،1978ل قواعد اؤامبورا ظالهجك والتلف والت خير في التعويم عن حالال محمد عبد الحميد،  -344
 وما يليها. 342، ص 1984امعة عين شمس بمصر ، سنة ج

مؤؤن  31بتؤؤاريخ محسؤؤن شؤؤفيم، الجديؤؤد فؤؤي القواعؤؤد الدوليؤؤة الخاصؤؤة بنقؤؤل البضؤؤائعواتفاقية اؤؤامبورا محسؤؤن شؤؤفيم،  -345
قؤؤانون  ومؤؤا يليهؤؤا، محمؤؤود مختؤؤار أحمؤؤد بريؤؤري، 113، ص 2000،دار النهضؤؤة العربيؤؤة، القؤؤاارة، سؤؤنة 1978مؤؤار  

 .390،ص  2000ية ،دار النهضة العربية ،القاارة ،سنة التجارة البحر
ق ب ج عنؤدما 809وقد أخؤذ بؤذلك المشؤرع الجزائؤري فؤي نؤص المؤادة  faute dolosiveيقابلها مصطل  بالفرنسية  -346

قرر للمضرور استيفا  التعويم بال امل و المطابم لقيمة البضؤاعة، عنؤد ارت ؤاب الناقؤل سؤلوكا ينؤدرج تحؤ  ف ؤرة سؤو  
 لوك العمدي الس

-Fatima Boukhatmi, aperçu du droit algérien des transports et de marchandises par mer, 
études de droit, Mélanges en hommage à Abdallah Benhamou, ouvrage publié avec le sou 
tien du recteur de l'université Abou-bekr Belkaid de Tlemcen, kounouz édition,  année 2012 
p301. 

"قواعؤد اؤامبورا "،دخلؤ  حيؤز النفؤان فؤي الأول مؤن 1978مؤار  31اتفاقية الأمم المتحدة للنقل البحري للبضائع ل -347
 .1992ديسمبرشهر 

"، 2008اتفاقية الأمم المتعحدة المتعلقة بعقود النقل الدولي للبضائع عن  ريم البحر كليؤا أو جزئيؤا "قواعؤد روتؤردام  -348
 لم تدخل حيز النفان . 63/122،11/12/2008قرار الجمعية العامة رقم 
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مةةن جانةةب بعةة  وفةةود الةةدول الأنجلةةو سكسةةونية وقةةد كانةةا علةةة  ةةذا الةةرف  أا  نةةاك بعةة  الةةدول 
 لفكةةرة الفكةةرة المقابلةةة تجهةل فكةةرة الغةةا وال طةةأ غيةةر المغتفةةر ،لةةذلك سةةتجد صةةعو ة كاملةةة فةةي اختيةةار

 1955ي نطاقهةةا القةةانوني ولهةةذا طلبةةا اقتبةةا  مفهةةوم  سةةو  السةةلوك الارادي مةةن بروتوكةةول ا فةةالغةة
وانتصر  ذا الاتجاه الأخير فجا  الن  مؤسسا على المانع من التمسك من الحد الأقصى للتعوي  

 ،لةذلك 349وحلول مكانه التعوي  الكامل على الحالات التي تندر  تحةا فكةرة سةو  السةلوك العمةدي 
و عةةةدم الإكتةةراث باعتبار مةةةا   ةةةم التعةةرذ بعةةةد ملةةك لل طةةةأ العمةةدي مفةةر  أول (، لتعريفهةةةاعرذ سةةنت

 يدخلاا في تركيب فكرة السلوك العمدي في فرعين متتالين.
  سوء السلوك العمديمقتضيات : الفرع الأول 

يتضةةةمن كلمتةةةين سةةةو  السةةةلوك العمةةةدي مفهةةةوم قةةةديم و معةةةروف فةةةي القةةةانوا الأنجلوسكسةةةوني، فهةةةو 
:"Mis-Conduct" و" Wilful "  ولهمةةا مفهةةوم محةةدد و ةةذا مةةا يسةةت ل  مةةن كلمةةة القاضةةي  

"Butte" في قضيةW.Rly.Lewis C.G  و ةي كمةا يلةي:" إما علةم الفاعةل أا مةا يفعلةه أو مةا يمتنةع
،أنا  عنه يؤدي إلى الإضرار بالأشيا  المرسلة وأصر على ملك عمدا ،دوا ا تمام بوقو  ضرر أم لا

وعما قةام بةه عمةدا فهةو مرتكةب  "Mis-Conduct"طئ و ةذا  ةو سةو  السةلوك يقوم بشي  خةا أرى أنه
". ويتةةةرجم الفقةةةه  ةةةذه العبةةةارة فةةةي فرنسةةةا باللغةةةة  "Wilful Mis-Conductلسةةةو  السةةةلوك العمةةةدي 

وترجمتهةةا "سةةو  السةةلوك العمةةدي" ومةةن الضةةروري تحليةةل  "Inconduite délibérée"الفرنسةةية إلةةى 
غير معروف لدى الدول التي تتبع القانوا اللاتينةي ولإيضةاحه يكفةي  وك العمدي فهوفهوم سو  السلم

أا نرجةع إلةى تعريةف الفقيهةةاا "شةاو كةرو " و "بومةةو" فةي القةانوا الإنجليةةزي و يقصةد بسةو  السةةلوك 
تمةال العمدي أنه فعةل أو امتنةا  عمةدي وفاعلةه يعةرف بشةيئين: أنةه ي ةالف واجبةا و يعةرف أيضةا باح

 .350رر على الغيروقو  الض
و في تعريف خخر لهما:" أنه من الضروري التنبيه بأا سو  السلوك وليس السلوك في حد ماته يجب 
أا يكةةوا عمةةديا، فالسةةلوك السةةي  العمةةدي  ةةو سةةو  السةةلوك الةةذي تكةةوا فيةةه الإرادة عنصةةرا و  ةةو 

  السلوك العمديعمديا ، وليس يواجه عرضا أو بإ مال  ذا  و العنصر السي  الذي يجب أا يكوا 
. و عليةةةه فةةةإا سةةةو  السةةةلوك العمةةةدي يتكةةةوا مةةةن عنصةةةرين ال طةةةأ العمةةةدي و عةةةدم 351فةةةي حةةةد ماتةةةه"
 الاكتراث .

                                                           
349 -C.M.I, Year book,(1969), p138. 
ف ؤرة الخطؤ  فؤي اتفاقيؤة فارسؤؤوفيا ومسؤؤولية الناقؤل الجؤوي فؤي النقؤؤل ، مشؤار  ليؤ  لؤدد محمؤد موسؤى محمؤؤد  ديؤاب،  -350

 .398،ص 1986 الجوي الدولي ودراسة مقارنة( ، رسالة دكتوراه ،جامعة ،سنة
351 -"La mauvaise conduite délibérée est inconduité à laquelle la volonté est partie . c'est 
quelque chose qui s'oppose à accidentel ou négligeant. C'est son élément mauvais, non la 
conduite, qui doit être volontaire: 

 .399ص  مشار  لي  في المرجع السابم،
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 الفرع الثاني: مفهوم الخطأ العمدي
ال طأ العمةدي  ةو التصةرف الةذي ينطةوي علةى قصةد احةداث الضةرر بةالغير، فةلا يكفةي لوصةف 

 منه قاصدا إلةى إحةداث صرف ،بل يجب أا يهدفيقصد الفاعل  ذا التالسلوك بأنه خطأ عمدي أا 
الضةةرر بةةالغير فتعمةةد الإسةةرا  فةةي قيةةادة السةةفينة ،إما تسةةبب عنهةةا إصةةابة البضةةاعة بضةةرر لا يجعةةل 

،فةةالإرادة فةي ال طةةأ  352المنقولةةخطةأ الناقةل عمةةديا ،فهةو لا يكةةوا ملةك إلا إما تعمةةد إصةابة البضةةائع 
ولا يشةترا أا يكةوا الضةرر  ةو ضا إلى إحداث الضةرر ى الفعل، بل تتجه أيالعمدي لا تتجه فقط إل

كالناقةةل الةةذي يتسةةبب فةةي تةةأخير البضةةاعة  353الغايةةة الوحيةةدة للفعةةل ،بةةل يمكةةن أا يكةةوا أحةةد الةةدوافع
 .    سريعة التلف ، بقصد الهرب من القراصنة البحريين أو خطر خخر محدق به ،مما أدى إلى تضرر ا

لفعةل العمةدي للناقةل البحةري سةوخ ا كةاا فةردا أو ه مةن مقتضةيات ايمكن القةول أنة اتقدمى معلبنا ا  و
شةةةركة تةةةوافر عنصةةةراا مجتمعةةةين معةةةا لتةةةوافر حالةةةة العمةةةد وعما ت لةةةف أحةةةد ما لا نكةةةوا بصةةةدد خطةةةأ 

 عمدي و ما كالآتي:
 انصراف إرادة الناقل إلى الفعل أو الامتناع-1

رة العمد ،لذلك إما التي تقوم عليها فك و الامتنا  من الأسسيعد انصراف إرادة الناقل إلى الفعل أ
لةةم تنصةةرف إرادة الناقةةل البحةةري إلةةى ارتكةةاب فعةةل معةةين ،أصةةبل مةةن المسةةتحيل اعتبةةاره مةةن الأفعةةال 
العمدية التي تحرم الناقل مةن التمسةك بالحةد الأقصةى للتعةوي  ،لأا الإرادة  ةي نشةاا نفسةي يهةدف 

الاختيةار ،أي أا يقةدم  افر لةدى الناقةل حريةةقة كانا ويجةب أا يتةو إلى تحقيـ غرذ معين بأي طري
الناقل البحري على ارتكاب الفعل بمح  ارادته دوا اكراه أو اضطرار ،مع ادراكه التام أا من شةأا 
 ذا الفعل أا يؤدي به إلةى عةدم تنفيةذه التزامةه العقةدي ، فةإما كانةا إرادة الناقةل حةرة وكةاا مةدركا أا 

لى عقد النقل أخذ  ةذا السةلوك وصةف الفعةل بالتزامه المترتب ع لفعل يحول دوا وفائهمن شأا  ذا ا
 .354العمدي 

و لتقريةةب الفكةةرة إلةةى الأم ةةاا نسةةوق المثةةال التةةالي: إما اسةةت دم الناقةةل سةةفينة غيةةر صةةالحة للملاحةةة 
السةفينة وكاا علم كامل بأا بهذا الأمةر وترتةب عنةه إصةابة البضةائع بهةلاك أو تلةف جةرا  عةدم قةدرة 

إلةةةى غايةةةة وصةةةولها لصةةةاحبها ،فةةةإا إرادة الناقةةةل تكةةةوا قةةةد  ة علةةةى سةةةلامة البضةةةاعةعلةةةى المحافظةةة
انصةةرفا إلةةى الفعةةل و ةةو  نةةا اسةةت دام سةةفينة غيةةر صةةالحة للملاحةةة البحريةةة و ةةو أمةةر قةةد يسةةهل إما 
 ا باتةةةه عنةةةد غيةةةاب شةةةهادة صةةةلاحية السةةةفينة للنقةةةل البحةةةري و ةةةي تسةةةت ر  مةةةن قبةةةل سةةةلطة المينائيةةةة
                                                           

 .462،ص 1976جميل الشرقاوي ،النظرية العامة لجلتزام ومصادر الالتزام(،دار النهضة العربية ،سنة  -352
، 304ص  الوجيز في مصادر الالتزام، دار الجامعة الجديؤدة ،ارسؤ ندرية، بؤدون تؤاريخ نشؤر ،محمد حسين منصور -353

، ص 2012دية ،الجز  الأول ،دار الف ر والقانون ،مصؤر ،سؤنة المسؤولية المدنية التقصيرية والعق شريف أحمد الطبا  ،
 .332،ص 2009مصر، سنة ،الجامعة الجديدة  داريال ،،سوزان علي حسن ،عقد نقل البضائع بالحاو460

ملزي عبد الرحمن، نظام المسؤولية المحدودة في عقد النقؤل البحؤري، رسؤالة دكتؤوراه فؤي القؤانون الخؤاص  ،جامعؤة  -354
 .وما يليها 236،ص 2006/2007سنة، الجزائر
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ا يبقةةى ا بةةات الشةةطر الثةةاني و ةةو  اتجةةاه إرادة الناقةةل إلةةى الرحلةةة البحريةةة ،كمةة الم تصةةة قبةةل انطةةلاق
التسبب في الهلاك أو التلةف  و ةو أمةر صةعب فةإما أفلةل الشةاحن أو المرسةل إليةه فةي ملةك عُةدّ سةفر 

لمقةررة لةه بموجةةب يفقةةد الناقةل مةن المزايةا القانونيةة ا الناقةل بسةفينة غيةر صةالحة للملاحةة عمةلا عمةديا
 الةةذي يتمثةةل فةةييتةةدخل الجةةزا  الردعةةي  نتيجةةة لةةذلك .وكول  ةةامبورد وروتةةردام(تفاقيةةات الدوليةةةمبرتالا

 تعوي  صاحب البضاعة تعويضا كاملا عن الضرر اللاحـ به.
  انصراف النية إلى احداث الضرر -2

أا   الامتنةا  فقةط، بةل يجةب أا يضةاف إليةهلا يتوافر العمد بانصراف إرادة الناقل إلةى الفعةل أو 
ر المترتةب عةن  ةذا الفعةل أو ملةك الامتنةا  و بنةا ا عليةه يجةب أا تنصرف الإرادة إلى إحداث الضر 

تنصرف إرادة الناقل الذي يست دم سفينة غير صالحة للملاحةة إلةى النتيجةة و ةي  ةلاك البضةاعة أو 
الكامةل فةي  لناقل إلى حرماا الشاحن مةن التعةوي تلفها أو تأخير ا في الوصول ،أو تنصرف إرادة ا

 4طبقةا للمةادة 355وكيلةه مةن الشةاحن أو خال من بيةاا عةدد الطةرود المقةدم حالة إصداره لسند الشحن
مةةن قواعةد روتةةردام، أوعنةدما يصةدر تعليمةةات بعةدم تةةدوين عةدد مةةن  59مةن اتفاقيةة بروكسةةل  والمةادة 

طةةةرود حـ المضةةةرور تعويضةةةا علةةةى أسةةةا  عةةةدد الالطةةةرود المشةةةحونة داخةةةل الحاويةةةة حتةةةى لا يسةةةت
عل الذي يثور  نا كيف السةبيل إلةى ا بةات انصةراف إرادة الناقةل  إلةى المذكورة في سند الشحن والتسا
 الهلاك أو التلف أو التأخير؟

تنصةرف إرادة الناقةل إلةى النتيجةة المترتبةة علةى الفعةل أو الامتنةا   إما كةاا علةى علةم تةام بةأا  نةةاك 
ه أا يعلم بذلك و الفعل الذي يرتكبه أو كاا يجب علي و تلفا أو تأخيرا سوف يحدث من جرا  لاكا أ

 : 356من بين الحالات التي تنبئ بذاتها عن انصراف الإرادة إلى الضرر ما يلي
الناقل الذي يريد الحصول على مبلا التأمين المستحـ في حالة  لاك السةفينة، فيضةع مةواد ناسةفة -أ

المةواد  السةفينة ومةا بهةا مةن بضةائع مةن جةرا  أ نةا  وجود ةا فةي عةرذ البحةر، فتهلةك لتفجير السفينة
 الناسفة التي وضعها الناقل.

الناقل الةذي يعمةل علةى تصةادم السةفينة مةن أجةل حصةول علةى مبلةا التةأمين المسةتحـ فةي حالةة -ب
 ولي أو تلفها.وقو  تصادم بحري، فيترتب على التصادم  لاك البضاعة محل عقد النقل البحري الد

اق المبةةرم بينةةه و ةةين الشةةاحن علةةى نقةةل البضةةاعة داخةةل مةةن قبةةل الناقةةل للاتفةةالم الفةةة الصةةريحة - 
عنةةابر السةةفينة و عبةةارة أخةةرى نقةةل البضةةائع علةةى السةةطل بةةالرغم مةةن وجةةود اتفةةاق خةةا  علةةى نقةةل 

 البضاعة داخل عنابر السفينة .
 ائع.است دام سفينة غير صالحة للملاحة في نقل البض-د

                                                           
 .377، ص المرجع السابممحمد عبد الحميد ،  -355
 .        378المرجع السابم، ص  -356



128

المجلــة الجزائريــة للقانــون البحــري والنقــل                                                                             العــدد الثامــن

 
 

 الغذا  اللازم للحيوانات .الامتنا  عن تقديم المياه و -و
 الامتنا  عن تغطية شحنة من المائعات مما أدى إلى تب ر ا.-ه
 السرقة التي تتعرذ لها البضاعة أ نا  النقل. -ي

 Reckless disrgardالفرع الثالث: فكرة عدم الاكتراث و تطبيقاتها  
ائع نظةةرا لتركيبتهةةا ممةةا الأخةةرى فكةةرة معقةةدة فةةي مجةةال النقةةل البحةةري للبضةةفكةةرة عةةدم الاكتةةراث  ةةي 
عناصةةر ا  ةةم بعةةد ملةةك و مةةن أجةةل تقريةةب الفكةةرة لرم ةةاا يتعةةين علينةةا أا  يقتضةةي البحةةك أولا  فةةي

 نضرب أمثلة عن تطبيقاتها.
  عدم الاكتراث فكرة تركيبة أولا:

عندما   ذه الفكرة كرة عدم الاكتراث وتتحقـإلى جوار فكرة العمد يعرف القانوا الأنجلوسكسوني ف
أا فعلةةه الإرادي أو امتناعةةه مةةن المحتمةةل جةةدا وفقةةا لمجريةةات الأمةةور أا يترتةةب عليةةةه  لةةم الفاعةةليع

 ةةلاك أو تلةةف البضةةائع ويقةةدم مةةع ملةةك علةةى ارتكةةاب  ةةامين السةةلوكين غيةةر مكتةةرث بالضةةرر الةةذي 
 :357سوف يحدث و نا ا  عليه ينطوي عدم الاكتراث على عنصرين

 العنصر الأول:
اعيةةا ،أي أا تتجةةه ارادتةةه إلةةى ارتكةةاب الفعةةل أو الامتنةةا  الةةذي قةةد اراديةةا و  اقةةل تصةةرفاأا يتصةةرف الن

يةؤدي إلةى إلحةاق الضةرر بالبضةائع فةإما كةاا الفعةل غيةر ارادي فإنةه لا يعةد عةدم اكتةراث ويكةوا مةن 
 حـ الناقل التمسك بالحد الأقصى للتعوي .

 العنصر الثاني:
م باحتمةةال حةدوث  ةلاك و تلةةف أو لةةى علةم تةالامتنةا  عأا يكةوا الفاعةل لحظةة إتيةةاا الفعةل أو ا

تأخير في تسليم البضائع محل عقد النقل كأ ر مترتب على الفعل أو الامتنا  ،بل أكثر من  ةذا فةإا 
عدم الاكتراث يتوافر في الحالة التي يجب فيهةا علةى الناقةل أا يعةي باحتمةال حةدوث النتيجةة الضةارة 

معنى أنه كاا عليه أا يعلم باحتمال حةدوث ملةك در منه، ب  الذي يصالمترتبة على الفعل أو الامتنا
 الضرر للبضاعة الواجب نقلها وتسليمها للمرسل إليه . 

و  ذه الحالة  ي قريبة الصلة من ال طأ العمدي و لذلك يطلـ عليها أحيانةا بشةبه العمةد ،ففةي حالةة 
أنهةةا كبيةةرة الاحتمةةال  لعمةةد يعلةةمالةةة شةةبه االعمةةد يريةةد الفاعةةل النتيجةةة أو يعلةةم أنهةةا أكيةةدة ،أمةةا فةةي ح

فحسةةةب، لةةةذلك يلحةةةـ عةةةدم الاكتةةةراث بالعمةةةد مةةةن حيةةةك خ ةةةار معينةةةة ،فيبةةةاح التعةةةوي  التةةةأديبي فةةةي 
الحةةالتين ،كمةةا أنةةه لا أ ةةر ل طةةأ المضةةرور علةةى مسةةؤولية الفاعةةل وقةةد دعةةا القضةةا  إلةةى الةةر ط بةةين 

                                                           
وقواعد اامبورا(، منشؤ ة المعؤارم ،ارسؤ ندرية ، سؤنة  1978اتفاقية الأمم المتحدة للنقل البحري عام كمال حمدي ، -357

القؤؤوانين و المعااؤؤدال الدوليؤؤة ، الطبعؤؤة الأولؤؤى ، المؤسسؤؤة  ، النقؤؤل البحؤؤري فؤؤي ضؤؤو ،وجؤؤدي حؤؤا وم 123،ص 2008
، سؤوزان علؤي حسؤن ،عقؤد نقؤل البضؤائع بالحاويؤال ، المرجؤع السؤابم ، 212، ص   2011بنان ، سنة الحدي ة لل تاب ، ل

 .334ص
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 Wilfulالإرادي   السةةةةةةلوك فكرتةةةةةةي العمةةةةةةد وعةةةةةةدم الاكتةةةةةةراث وأطلةةةةةةـ عليهمةةةةةةا معةةةةةةا فكةةةةةةرة سةةةةةةو 
Misconduct358      . 

إلى أا ال طأ العمدي يتكوا من إرادة الفعل والنتيجة وأا عدم الاكتراث  359لقد م ب بع  الفقه
يتكوا أيضا من إرادة الفعل والنتيجة وتظهةر  ةذه إرادة النتيجةة فةي عةدم الاكتةراث فةي أا الناقةل كةاا 

خير  ومةع ملةك ارتكةب الفعةل فهةذا دليةل علةى أنةه على علم باحتمةال حةدوث الهةلاك أو التلةف أو التةأ
 جة  وما دام قد قبلها فذلك دليل كافي على انصراف ارادته إليها.قبل النتي

غير أنه لا يمكن التسليم بهذا الرأي على إطلاقه ،ملك لأا كلا من فكرتةي العمةد وعةدم الاكتةراث 
يمكننا من القول بأنهما متقار تةاا فةي إرادة  وعا كانتا متقار تين من ناحية إرادة الفعل غير أا  ذا  لا

علا مةةةا كةةةاا  نةةةاك فةةةرق بةةةين فكرتةةةي العمةةةد وعةةةدم الاكتةةةراث و قةةةد كةةةاا فةةةي مةةةا جةةةا ت بةةةه النتيجةةةة و 
النصةو  السةابقة فةي عبارتهةا الأخيةرة نةو  مةن الزيةةادة لا مبةرر لهةا و ةو مةا لا يمكةن التسةليم بةه مةةن 

ه علةةى أنةةه محقةةـ الوقةةو  ،بمعنةةى أا فاعلةةه قةةد واجةةه ناحيةةة الضةةرر إما كةةاا مرغو ةةا فيةةه أو نظةةر إليةة
حتمية لفعله فهذه الحالةة تنطبةـ علةى المقصةود مةن ال طةأ العمةدي ومةن ناحيةة  باعتباره نتيجةوقوعه 
فةةي الحالةةة يكةةوا الضةةرر محتمةةل الوقةةو  لةةدى الناقةةل ،أي أنةةه قةةد واجةةه وقوعةةه باعتبةةاره نتيجةةة  أخةةرى 

 م الاكتراث.محتملة لفعله مما يتطابـ مع معنى عد
 و ةةامبورد  تيكةةذلك اتفةةاقي و 1968بروتوكةةول بروكسةةل لسةةنة إا المفهةةوم الأخيةةر  ةةو مةةا قصةةده 

روتردام ،حيك تعتبر  ذه الفكرة العنصر الثاني الذي يدخل في تكوين سو  السلوك العمةدي إم يطلةـ 
 عدم الاكتراث ،فالفاعل لم يقصد النتيجة ،لكنه لم يبالي باحتمال حدو ها. عليها
  علقة بالناقل و تابعيهثانيا: تطبيقات لحالات عدم الاكتراث المت 

 حالات عدم الاكتراث بالنسبة للناقل البحري: -1
المينةةا  دوا حراسةةة مةةع علمةةه بةةأا  نةةاك احتمةةالا كبيةةرا لسةةرقة  ةةذه البضةةاعة ،نظةةرا لعةةدم وجةةود 

متنةع الناقةل البحةري عةن حراسة عليها و ي على الأرصفة اسةتعدادا للشةحن ومةن الحةالات أيضةا أا ي
اصلاح تلف حدث لجز  من أجزا  السفينة بعةد بةد  الرحلةة البحريةة مةع علمةه باحتمةال حةدوث  ةلاك 

تلةف للبضةةاعة المحملةةة بهةا السةةفينة ومةةع ملةةك لةم يبةةادر إلةةى إصةةلاحه ومثةال  ةةذه الحالةةة أا يتفةةـ  أو
ا مجمةةةدة مةةةن مينةةةا  شةةةاحن جزائةةةري مةةةع شةةةركة نقةةةل إيطاليةةةة علةةةى نقةةةل عةةةدد مةةةن طةةةرود تحمةةةل لحومةةة

بأستراليا إلى مينا  الجزائر وتم شحن  ذه الطرود داخل عنابر السفينة المجهةزة  بثلاجةات لحفةل  ةذه 
                                                           
358 -Haffman v Bukingham transp.co.of Colorado .Inc,Cire.Cit of App,10Th Sep 15,1938,98 
F.2d916: 

مسؤولية الناقل الجوي في القانون المقارن ، رسالة دكتؤوراه فؤي الحقؤوق، مصؤر، مشار  لي  لدد غرول أنيس الأسيو ي، 
 .603،ص  1959أكتوبر  20تاريخ المناقشة يوم ال جغا  

 لحقؤؤوق،مسؤؤؤولية متعهؤؤد النقؤؤل متعؤؤدد الوسؤؤائط ، رسؤؤالة دكتؤؤوراه  فؤؤي ا ناديؤؤة محمؤؤد معؤؤو  السؤؤيد،مشؤؤار  ليؤؤ  لؤؤدد  -359
 . 498ص  ،1989جامعة القاارة ، سنة 
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اللحةةوم حتةةى تصةةل سةةليمة إلةةى مينةةا  الجزائةةر و عةةد البةةد  الرحلةةة مةةن أسةةتراليا توقفةةا الثلاجةةات عةةن 
بهةذا التلةف فامتنعةا الشةركة الناقلةة  العمل نظرا لعطب أحةد الأجهةزة بهةا ،فةأبلا الر ةاا الشةركة الناقلةة

 . 360ةعن اصلاح  ذه الثلاجات مع علمها التام بأا  ناك احتمالا لتلف البضاعة المشحون
و من الحالات كذلك تشغيل الناقةل سةفينة قديمةة قةد انتهةى عمر ةا الافتراضةي ممةا يجعلهةا غيةر قةادرة 

لمةةه الكامةةل بةةأا  نةةاك احتمةةالا لحةةدوث علةى الملاحةةة البحريةةة ،لكةةن الناقةةل يسةةتغلها فةةي نشةاطه مةةع ع
أا يبحر الر ةاا الهلاك أو التلف أو التأخير من جرا  تشغيلها ويعتبر أيضا من صور عدم الاكتراث 

بنةةا ا علةةى تعليمةةات الناقةةل فةةي وسةةط  ةةروف طبيعيةةة سةةيئة للغايةةة بحيةةك يكةةوا  نةةاك احتمةةالا لةةدى 
ا يترتةب عليةه تلةف البضةاعة أو تلفهةا أو الناقل بأا من شةأا  ةذا الإبحةار فةي وسةط  ةذه الظةروف أ

 . 361تأخير ا في الوصول
 حالات عدم الاكتراث بالنسبة لتابعي ووكلاء الناقل-2

ما رفعا الدعوى على التابع أو الوكيل فإا  امين الأخيرين يكوا لهما الحةـ فةي التمسةك بالحةد إ
مةةن  6،المةةادة 1968ة أ بروتوكةةول بروكسةةل لسةةن/2الأقصةةى للتعةةوي  المنصةةو  عليةةه فةةي المةةادة 

ل أو من معا دة روتردام ولا تسري  ذه المواد في حالة ارتكةاب تةابع الناقة 59اتفاقية  امبورد ،المادة 
وكيلةةه فعةةلا أو امتناعةةا عمةةديا أو كةةاا فةةي حالةةة عةةدم اكتةةراث مصةةحو ا بةةادراك بةةأا مةةن المحتمةةل أا 

فيجةب إعطةا  أمثلةة عةن بعة   يحدث ضةرر للبضةاعة محةل النقةل عقةد النقةل وعما كةاا الحةال كةذلك
 :و ي كالآتي 362صور عدم الاكتراث بالنسبة للتابع أو الوكيل

مةن قبةل الر ةاا لقضةا  يةوم أو أكثةر خةار  المينةا ، مةع علمةه الكامةل ترك السفينة في أحد المةوانئ -أ
سةوف  بأا  ناك احتمالا كبيرا جدا لتةأخير تسةليم البضةاعة فةي الميعةاد المتفةـ عليةه وأا  ةذا التةأخير

 يرتب ضررا للمرسل إليه. 
 عدم مراعاة طبيعة البضاعة وخصائصها عند الر  أو التستيف من قبل الر اا.-ب
سةةكر الر ةةاا ورجةةال الطةةاقم أ نةةا  قيةةادتهم للسةةفينة مةةع علمهةةم الكامةةل أا مةةن شةةأا  ةةذا السةةكر أا -ج

 يؤدي إلى احتمال حدوث  لاك البضاعة أو تلفها أو تأخير ا. 
د الدولية لمنع التصادم في البحر مع علمه التام بأا باحتمةال حةدوث ضةرر  اا للقواعم الفة الر  -ه

عةدم الإضةا ة التةي  عدم اخلا  الطريـ للسفينة التي لها أولويةة المةرور أوللبضاعة أو تأخير ا مثال 
 .363تبين مكاا السفينة ليلا

                                                           
 وما يليها. 390ص  السابم،المرجع  الحميد،محمد عبد  -360
 . 392المرجع السابم، ص  -361
 وما يليها. 392، ص نفس المرجع -362
ملؤك شؤقلة ، مخؤا ر التصؤادم البحؤري فؤي ظؤل الاتفاقيؤال   فؤي اؤذا الشؤ ن الرجؤوع   لؤى للمزيد مؤن التفصؤيل أك ؤر -363
 . 65، ص 2016ارس ندرية ،سنة ،،م تبة الوفا  القانونية الأولى لية والتشريع العربي ،الطبعة الدو
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التابعة للناقل ، م تركها على تسلم وكيل السفينة بضائع في شكل مواد غذائية لشحنها على السفن -و
بةأا  نةاك احتمةالا  دى إلةى تلفهةا مةع تةوافر العلةم الكامةل لديةهلأرصفة لأشعة الشةمس والرطو ةة ممةا أ

 كبيرا للتلف ،لأا البضاعة معرضة لأشعة الشمس نهارا والرطو ة.
ة، لهةا معنةى ترتيبا على ما تقدم يمكن است لا  أا فكرة سو  السلوك الارادي ما  ي إلا فكةرة مركبة

ه ناقةةل أو وكلائةةه أو تابعيةةأكثةةر اتسةةاعا يشةةمل حةةالتي العمةةد وعةةدم الاكتةةراث فهةةذه الأخيةةرة تعنةةي أا ال
عند ارتكابهم  لإحةدى الأفعةال سةالفة الةذكر كانةا لةديهم النيةة فةي الحصةول علةى النتيجةة أو تصةرف 

و بهةذا تقةوم  ةذه الفكةرة  364على وجه يُعلم فيه بالنتائ  المحتملةة ومةع ملةك أصةروا علةى فعلهةم بتهةور
 : 365على  لاث عناصر

 إنصراف إرادة الناقل إلى ارتكاب  الفعل أو الامتنا  .-1
إدراك الفاعةةل نتةةائ  فعلةةه أو الةةوعي بهةةا ،واصةةراره علةةى احةةدا ها فةةي الصةةورة الأولةةى و ةةي الفعةةل -2

ملةك يمضةةي العمةدي  ،أو علمةةه الكامةل بةةأا مةن شةةأا فعلةه أو امتناعةةه احتمةال حةةدوث الضةرر ومةةع 
فةةةي سةةةلوكه غيةةةر عةةةابئ بمةةةا قةةةد يترتةةةب عليةةةه مةةةن نتةةةائ  و ةةةي الصةةةورة الثانيةةةة لسةةةو  السةةةلوك الارادي 

 ماة بعدم الاكتراث.والمس
وجةةود العلاقةةة السةةببية بةةين الضةةرر والفعةةل أو الامتنةةا ، بمعنةةى أوضةةل أا يكةةوا الحةةادث المتولةةد -3

 منه الضرر ناشئا عن الفعل أو الامتنا . 
 كيفية اثباتها تقييم فكرة سوء السلوك العمدي و :الثاني مطلبال

أا برتوكةةول بروكسةةل قةةد اسةةتمد فكةةرة سةةو  السةةلوك  المطلةةب السةةابـلقةةد سةةبقا الإشةةارة فةةي تقةةديم 
والحقيقيةة أا ملامةل  1929العمدي من اتفاقية وارسوامفارسةوفيا( ال اصةة بالنقةل لجةوي الةدولي لسةنة 

 25ة سةةو  السةةلوك العمةةدي ، إم  عنةةد مناقشةةة نةة  المةةادة ال طةةورة قةةد كانةةا  ةةا رة عنةةد اقتةةراح فكةةر 
حيك   Alfred Dennisالتي تضمنا  ذه الفكرة ، اعترذ عليها المندوب البريطاني "ألفريد دنيس" 

عبةارة "فعةل عمةد غيةر مشةرو " ، كةذلك اعتةرذ  ةذا  قال أنةه يصةعب علةى النةاطقين بالإنجليزيةة فهةم
عمةةد بالفعةةل ال La Faute lourdeي بالحةةاق ال طةةأ الجسةيم المنةدوب علةةى اقتةراح المنةةدوب الألمةان

 الحد الأقصى للتعوي  و و الاقتةراح الةذي طرحةه حرماا الناقل من في من حيك أ ره غير المشرو 
ممنةةةدوب فرنسةةةا( يبةةةدي   Georges Ripertو ةةةو مةةةا جعةةةل الفقيةةةه الفرنسةةةي   المنةةةدوب السويسةةةري 

المعالم ،لأا فكرة ال طأ الجسيم غير محددة 1929لسنةفرسوفيا  في مؤتمر م اوفه من   ذه المسألة
كمرادف لفكرة ال طأ العمةدي ، ةي غيةر معروفةة فةي  وقال المندوب البريطاني أا فكرة ال طأ الجسيم

                                                           
364- Henri Zoghbi, La responsabilité aggravée du transporteur aérien (Dol et la faute 
équivalente au dol étude développée du protocole de la Haye), libraire général de droit et 
jurisprudence, Paris 1962.  p102, no 224. 

 .501نادية محمد معو  السيد، المرجع السابم، ص  -365
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مفهةوم قةانوني محةدد  القانوا الإنجليزي وأنه لا يمكن ترجمة  ةذه العبةارة إلةى الإنجليزيةة بحيةك تعطةي
 it is question  مةالعلى أنه ليس إلا درجةة مةن درجةات الإ الجسيم(أريد فهمهمأي ال طأ ما إ إلا

of négligence" "366 
أعتقةد أنةه يمثةل " Wilful Misconductلةدينا اصةطلاح "" كما أضةاف المنةدوب البريطةاني بقولةه:

يدخل في نطاقه أفعال العمد بل ويشةمل كةذلك أفعةال عةدم الاكتةراث دوا مبةالات  كل ما تريدوا قوله
م Dolار سةيجنب اسةت دام الاصةطلاح الفرنسةي ئ " وقةد علةـ منةدوب لكسةمبورد بةأا  ةذا الاختيةبالنتا

وقبةةل الاقتةةرا  علةةى الةةن  لةةم يفةةا المنةةدوب  فةةي القةةانوا الانجليةةزي  الغةةا( الةةذي لا يوجةةد لةةه نظيةةر
البريطاني أا يصرح بما فهمه من المناقشات التي دارت حول الن  المذكور أا  ذه الاصةطلاحات 

و ةةةو   Wilful Misconductزيةةةة بمفهةةةوم بهةةةا الغةةةا وال طةةةأ الجسةةةيم وتتةةةرجم إلةةةى الإنجلييقصةةةد 
مصةةةطلل معةةةروف جيةةةدا فةةةي ومو مضةةةموا محةةةدد تمامةةةا فةةةي القةةةانوا الإنجليةةةزي وطلةةةب ادرا   ةةةذه 

 . 367الملاحظة في محضر الجلسة
ع فكةرة سةو  و السؤال الذي يطرح  نا  ل حقيقة يوجد تطابـ بين فكرتي الغا وال طأ الجسيم معا مة

اب بالإيجةةاب فةةلا يوجةةد  نةةاك أي مجانبةةة للصةةواب مةةن القاضةةي السةةلوك العمةةدي ؟ فةةإما كانةةا الجةةو 
كمةا  ةو معةروف لةه وكةاا  Wilful Misconductالأنجلوسكسوني إما طبةـ قانونةه وتقيةد باصةطلاح 

اا لةةه علةةى القاضةةي فةةي الةةنظم اللاتينيةةة أيضةةا تطبيةةـ فكرتةةي الغةةا وال طةةأ الجسةةيم كمةةا  مةةا معروفتةة
وفكرتةي الغةا وال طةةأ الجسةيم كةةاا  Wilful Misconduct ،أمةا إما لةم يكةةن  نةاك تطةابـ بةةين فكةرة
ومن تبعه من اتفاقيات قد وقعةوا فةي خلةط فةي اختيةار  1968معنى ملك أا بروتوكول بروكسل لسنة 

يل مفهةةةةةوم يوحةةةةةد المفةةةةةا يم القانونيةةةةةة لةةةةةدى النظةةةةةام الأنجلوسكسةةةةةوني ونظيةةةةةره اللاتينةةةةةي وعلةةةةةيهم تصةةةةةح
 . 368الوضع

ترتيبا على  ذا سنقوم بالبحك عن إجابة لهذا التساعل أولا من خلال تقييم فكرة سةو  السةلوك العمةدي 
 ،  م يليه التطرق للصعو ة التي تعتري سو  السلوك الارادي من حيك الا بات. 

 : تقييم فكرة سوء السلوك العمديولالفرع الأ 
الجزائر، مصر و فرنسا ،كما تتضةمن  369يمة ال طأ الجسمن بين الدول اللاتينية التي تأخذ بفكر  

 ةةذه التشةةريعات أيضةةا فكةةرة سةةو  السةةلوك العمةةدي ولهةةذا م ةةب الفقةةه المصةةري سةةعيا فةةي دراسةةته لهةةذا 

                                                           
فؤاروق أحمؤد زااؤر ،تحديؤد مسؤؤولية الناقؤل الجؤوي مشار  ليها لؤدد   41،41محاضر جلسال مؤتمر فرسوفيا ،ص  -366

 .477،ص  1985توراه ،جامعة القاارة ،سنة رسالة دكدراسة في اتفاقية فارسوفيا والبروتوكولال المعدلة لها ،-الدولي
 .478، مشار  ليها لدد نفس المرجع، ص 140محاضر جلسال مؤتمر فرسوفيا ،ص -367
 .594غرول أنيس الأسيو ي ،المرجع السابم ،ص  -368
    ن   امال كبير صادر عن مهني في النقلبيعرم الخط  الجسيم  -369

-Mohammed ben Amar, les auxiliaires du transport maritime étude comparée, thèse 
doctorat d'état, université d’Aix Marseille, ânée de soutenance1994, p374. 
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الفكرة، إلى أا الناقل وفـ قانوا التجارة البحرية المصةري لا يحةرم مةن ميةزة الحةد الأقصةى للتعةوي  
و امتنةا  صةادر مةن الناقةل بقصةد إحةداث الضةرر نشأ عن فعل أإلا إما أ با الشاحن أا الضرر قد 

 و ةةو ال طةةأم 370مصةةحوب بةةوعي وعدراك بةةأا ضةةررا يمكةةن أا يحةةدث مو ةةو الغةةا(أو بعةةدم اكتةةراث
الجسيم أو ال طأ غيةر المغتفةر كمةا يسةميه القضةا  الحةديك( ،كمةا يوجةه  ةذا الفقةه نظةره إلةى المعنةى 

 .371كمترادفينالاصطلاحي لل طأ الجسيم وال طأ الواعي 
واقةةةع الأمةةةر أا عةةةدم الاكتةةةراث المصةةةحوب بةةةإدراك أا ضةةةررا يمكةةةن أا يحةةةدث لةةةيس  ةةةو ال طةةةأ 

،فال طةةأ الجسةةيم يتةةوافر حيةةك  372الجسةةيم ،كةةذلك فةةإا ال طةةأ الجسةةيم لةةيس  ةةو ال طةةأ غيةةر المغتفةةر
ال يكوا الناقل قد واجه وقو  الضرر كنتيجة محتملةة لفعلةه أو امتناعةه دوا أا يكتةرث مةع ملةك والحة

دم الاكتراث المصحوب بإدراك أا ضةررا يمكةن أا يحةدث لا يتحقةـ إما كةاا الناقةل يعلةم أا سلوك ع
باحتمال وقو  الضرر فقط وعنما أيضةا فةي حالةة التةي يكةوا مةن المفةروذ عليةه أا يعلةم، وتلةك  ةي 

 .  373عناصر ال طأ غير المغتفر
،فةةإا فكةةرة عةةدم الاكتةةراث رة الغةةا إما كانةةا فكةةرة ال طةةأ العمةةدي تقتةةرب مةةن فكةةفةة نتيجةةة لمةةا تقةةدم

على أسا  انصةراف الإرادة إلةى ارتكةاب  ااقومت ما تاتقترب بدور ا من فكرة ال طأ غير المغتفر فكل
فعل أو امتنا  عن فعل مع العلم باحتمال حدوث ضرر مةن جةرا  ملةك و ةذا التقةارب لا يعنةي تمةا لا 

،فحةين يعةرف القةانوا الأنجلوسكسةوني ة منهمةا بين الفكرتين لاختلاف النظام الذي نشأت فيه كةل فكةر 
فكةةرة عةةدم الاكتةةراث فةةإا فكةةرة ال طةةأ غيةةر المغتفةةر التةةي يعرفهةةا القةةانوا الفرنسةةي  ةةي المقابةةل لعةةدم 

                                                           
أعؤجه، 805المؤذكورة فؤي المؤادة  ق ب ج على " أن  لا يحم للناقل الاسؤتفادة مؤن حؤدود المسؤؤولية 809تنص المادة  -370

رحؤؤدان الضؤؤرر أو  نؤؤت  عؤؤن عمؤؤل أو  امؤؤال مؤؤن قبؤؤل الناقؤؤل، سؤؤوآ ا كؤؤان عؤؤن تعمؤؤد  نا تبؤؤين بؤؤ ن الخسؤؤارة أو الضؤؤرر
 . بالمجازفة مع تيقن من حدون الضرر على الأرج 

 .412السابم، ص ، المرجعكمال حمدي-371
اؤو لؤيس بف ؤرة جديؤؤدة فؤي القؤانون الفرنسؤي، فقؤد كؤؤان أول   InexcusableFaute ن مفهؤوم الخطؤ  غيؤر المغتفؤر  - 372

  ،غير أن  لم يعط تعريفا حول بيان معنااا1898ا في قانون العمل الصادر في ال امن أفريل من سنة ظهور له
-Isabel Corbier, de la faute inexcusable de l’armateur ou du droit de l’armateur à limiter  sa 
responsabilité, DMF2002, p403,Bonassaises et Scapel, cité par: Stéphane Miribel, la 
Conception de Subjective de la faute inexcusable, limitation accordée  ,DMF2011, p158. 

  أغنؤا  تؤ ديتهم لوظؤائفهم و و يعرم الخط  غير المغتفر ب نؤ  الفعؤل أو الامتنؤاع المرت ؤة مؤن جانؤة الناقؤل ،أو أحؤد تابعيؤ 
و اؤو الخطؤ  الؤذي بلؤل حؤدا اسؤت نائيا مؤن الجسؤامة وكؤل مؤن أتؤاه قؤد ي ون ناتجا عن تهور ووعؤي باحتمؤال وقؤوع الضؤرر 

قصده في ظرم يوجة علي  أن يتوقع نتيجت  وأن يعي خطره و كان توقع  ل  مم نا ولم ي ن ل  في اؤذا الظؤرم أي عؤذر 
ار المبؤررة التؤي قيؤا  الأعؤذبارضؤافة لقيؤا  جسؤامة الفعؤل أو التؤرك  و جيز التسام  عن  واقعؤايبرر ارت اب الفعل، أو ي
يتم بطريقة موضوعية مجردة قوامها مسلك الناقل المعتاد ولا دخؤل فيهؤا لاعتبؤارال الشخصؤية فيتذرع بها الناقل المخطن 

بمعيار شخصي ونلك بإغبال أن الناقؤل كؤان علؤى علؤم بؤالخطر الؤذي أو الأدبية ،أما العنصر ال اني في ون ناتيا ويقا  في  
ادد الساسي ،مسؤولية الناقل الجوي  في مادة نقل البضائع جوا  بقا لاتفاقية فرسؤوفيا  أو الترك يم ن أن ينت  عن الفعل 

    19،ص2017مؤاي  21والبروتوكؤولال المعدلؤة لهؤا، مجلؤة الدراسؤال القانونيؤة والبحؤون السياسؤية الاجتماعيؤة ،يؤوم 
 polyjuris.com،لشخصؤي، منشؤورال حلبؤي الحقوقيؤة ،بيؤرول، عا ف النقية ،النظرية العامة للمسؤولية عؤن الفعؤل ا

  .205،ص  1999سنة 
-Isabel Corbier, op.cit, p408. 

 ،الموضع نفس . كمال حمدي، المرجع السابم -373
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إلى أا قواعد  ةامبورد قةد أضةافا إلةى فكةرة الغةا  Rodiére 374الفرنسي  الاكتراث وقد م ب الفقيه
ى أا :"عةدم الاكتةراث مصةحوب بةإدراك بةأا علة 8ادة غير المغتفر ،حينما نصا فةي المة فكرة ال طأ

 من المحتمل حدوث  لاك أو تلف أو تأخير". 
و مةا  375صفوة القةول أا فكةرة سةو  السةلوك العمةدي تتطةابـ مةع فكرتةي الغةا و ال طةأ غيةر المغتفةر

يةةة أا القضةةا  الفرنسةةي قةةد أوجةةد فكةةرة ال طةةأ الجسةةيم حتةةى تكةةوا مقةةابلا لفكةةرة عةةدم الاكتةةراث الإنجليز 
تتضةةمن فضةةلا عةةن ال طةةأ الةةذي يتمثةةل فةةي عةةدم الاكتةةراث الةةوعي بةةأا  نةةاك ضةةررا يمكةةن أا  ،التةةي

، فةلا يسةعنا إلا أا نأخةذ بفكةرة 376يحدث نتيجة لهةذا ال طةأ ،فهةو إا صةل  ةذا التعبيةر ال طةأ الةواعي
 Rodiéreأا ال طأ غير المغتفر و و المقابل لعدم الاكتراث فةي القةانوا الفرنسةي وعليةه كةاا الفقيةه 

لى حـ في  وجهة نظره من ورا  است دام  فكرة ال طأ الذي لا يغتفةر الةذي  ةو حقيقةةً يتطةابـ مةع ع
 .   377عدم الاكتراث 

حيك أا فكةرة سةو   1968 كذا و بهذه الاستنتاجات تتبين إحدى عيوب بروتوكول بروكسل لسنة
ع المةةؤتمرين فةةي خلةةط بةةين السةةلوك العمةةدي لةةم تلقةةى نجاحةةا حتةةى بالنسةةبة فةةي النقةةل الجةةوي حيةةك وقةة

 المفا يم القانونية و ذا في سبيل توحيد الأنظمة الم تلفة حيك  ةن  ةؤلا  أا سةو  السةلوك العمةدي 
Wilful Misconduct  المتأصةةلة فةةي الةةدول الأنجلوسكسةةونية  تقابةةل فكرتةةي الغةةا وال طةةأ الجسةةيم

لم تسلم فكرة سو  السلوك العمدي من المتداولتين في الدول اللاتينية ولكن الأمر لم يكن كذلك ، كما 
جهةةل  فةةي البدايةة فةي محلهةةا مةن حيةك أا Ripertالانتقةادات وقةد كانةا ملاحظةةات الأسةتام الفرنسةي 

الدول الأنجلوسكسونية لفكرة ال طأ الجسيم تثير ت وفا من المغامرة بفكرة السلوك العمدي ،فكيةف مةن 
طع أا تحقةـ توحيةدا قانونيةا لنظةامين م تلفةين فةي كل ما قيل سةابقا أا يأخةذ بروتوكةول بفكةرة لةم تسةت

  !اتفاقية وارسوا للنقل الجوي و ينتظر منها النجاح في النقل البحري الدولي
 :اثبات سوء السلوك العمدي الفرع الثاني

،المةادة مةن  ةامبورد  1968بروتوكةول بروكسةل لسةنة  2/5من خلال اسةتقرا  المةواد م المةادة مةن
عد روتردام( يفهم أنةه يقةع عةب  ا بةات سةو  السةلوك العمةدي علةى المةدعي الةذي من قوا  61،المادة  

حرمةةاا الناقةةل مةةن التمسةةك مةةن حةةدود القصةةوى فةةس الوقةةا يريةةد الحصةةول علةةى تعةةوي  كامةةل وفةةي ن
للتعةةوي  ،فهةةذا المةةدعي  ةةو المكلةةف بإ بةةات أا الفعةةل أو الامتنةةا  صةةادر مةةن الناقةةل بقصةةد احةةداث 

                                                           
374- René Rodiére, La responsabilité du transporteur maritime suivant les règles de 
Hambourg1978, DMF 1979,p 463.   
375- Henri Zoghbi, op.cit, p89, no 207. 

 .114، المرجع السابم، ص محسن شفيم -376
 .397محمد عبد الحميد، المرجع السابم، ص  -377
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كتةةراث مصةةحوب بةةأا ضةةررا يمكةةن أا يحةةدث و ةةذا وماك ا بةةات عسةةير الضةةرر ،أي بغةةا أو بعةةدم ا
 . 378يضعف من فاعلية الجزا  الوارد في نصو  الاتفاقيات الدولية

مةن جهةةة أخةرى فةةإا حرمةاا الناقةةل مةن التمتةةع بحةد أقصةةى للتعةوي  لا يتةةأتى إلا بسةبب فعةةل أو 
ي الناقةةل مةةن أفعةةال ولةةو امتنةةا  يصةةدر منةةه ش صةةيا ولا يشةةمل  ةةذا الحكةةم مةةا يصةةدر عةةن سةةائر تةةابع

بلغةةا  ةةذه الأفعةةال درجةةة العمةةد كالسةةرقة والاتةةلاف أو عةةدم الاكتةةراث كوقةةوف البحةةارة متفةةرجين إزا  
 .379امتداد النيراا إلى البضائع مع إمكانهم التدخل لإطفائها

يلاحةةةل أا وضةةةع عبةةةئ الا بةةةات علةةةى عةةةاتـ المضةةةرور فيةةةه اجحةةةاف كبيةةةر بحقةةةه ،لأنةةةه لا يعاصةةةر 
التي تتم فيها عملية النقل وغالبا ما يفشل المضرور  في ا بات أا الناقل كاا في   روف وملابسات

ال وقو  الهلاك أو التلف أو التأخير مما يترتب عليه تعطيل اث مصحوب بادراك احتمحالة عدم اكتر 
وفي كل الأحوال للمضةرور ا بةات سةو  السةلوك العمةدي بكةل  380المواد الأخيرة من الاتفاقيات الدولية

الواجب على المضرور اتباعه عند ا بةات سائل الا بات والتساعل الذي يطرح  نا : ما  و المعيار  و 
اقةةل؟ و بعبةةارة أوضةةل مةةا  ةةو المسةةلك المتبةةع فةةي الاتفاقيةةات الدوليةةة  ةةل  ةةو سةةو  السةةلوك العمةةدي للن

 المعيار الموضوعي أم المعيار الش صي؟
ا  نتطةةرق إلةةى المعيةار الةةذي أخةةذ بةه القةةانوا والقضةةللإجابةة علةةى  ةةذا التسةاعل  يجةةب فةةي البدايةة أا 

ت فكةةرة سةةو  السةةلوك العمةةدي الإنجليةةزي باعتبار مةةا المنبةةع الةةذي حةةدد المعيةةار الواجةةب اتباعةةه لإ بةةا
بشقيه حالة العمد وعدم الاكتراث ، وعا كانتا في الأصل حالتاا نفسيتاا إلا أا القانوا الانجليزي قةد 

،أي أا المضةرور يسةتطيع ا بةات العمةد أو عةدم الاكتةراث وفةـ  381وعياكتفى فيهما بالمعيار الموضة
لتي يوجد فيهةا الفاعةل دوا الاعتةداد ،ا 382مقيا  الناقل الحري  وضع في نفس الظروف ال ارجية 

وعلةةةى المةةةدعي أا يثبةةةا أا الناقةةةل كةةةاا يعلةةةم أا فعلةةةةه أو  383بالطبةةةا  الش صةةةية للناقةةةل المسةةةؤول
ر البضةةاعة أو تأخير ةةا أو كةةاا يعلةةم بةةأا   نةةاك احتمةةالا كبيةةرا امتناعةةه سةةيؤدي لا محالةةة إلةةى تضةةر 

                                                           
 .115ص  السابم،المرجع محسن شفيم، -378
فؤؤاروق ملؤؤش ،النقؤؤل متعؤؤدد الوسؤؤائط والأوجؤؤ  التجاريؤؤة والقانونيؤؤة (، الشؤؤهباني للطباعؤؤة والنشؤؤر ،الاسؤؤ ندرية، سؤؤنة  -379

 ما يليها.و 236،ص  1997
او نفس الح م بالنسبة لتابع الناقل أو وكيل  غير المستقل عن الناقؤل  بنشؤا  آخؤر  م ؤل مقؤاول الشؤحن والتفريؤل ،عنؤدما  و
رفع المضرور  دعود للمطالبة بالتعويم  على التابع أو الوكيل ،فعلي  أن ي بؤ  أن التؤابع أو الوكيؤل قؤد ارت ؤة فعؤج أو ي

 بقصد احدان الضرر أي غشا أو بعدم الاكتران مصحوب ب ن  ضررا يم ن أن يحدن. امتناعا  مختار غير م راا
 .399محمد عبد الحميد المرجع السابم ،ص -380
 . 608غرول أنيس الأسيو ي، المرجع السابم ، ص -381
 .450محمد موسى محمد دياب، المرجع السابم ،ص  -382
المجتمؤؤؤؤع المعاصؤؤؤؤر، دار النهضؤؤؤؤة العربيؤؤؤؤة محمؤؤؤؤد نصؤؤؤؤر رفؤؤؤؤاعي ،الضؤؤؤؤرر ك سؤؤؤؤا  للمسؤؤؤؤؤولية المدنيؤؤؤؤة فؤؤؤؤي  -383

 .260،ص  1978،القاارة،سنة
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ينجم عةةن فعلةةه أو امتناعةةه، فالقاضةةي عنةةد النظةةر فةةي دعةةوى التعةةوي  لوقةةو  الضةةرر أو التةةأخير سةة
 . 384ط الحر يت ذ نموم  المقارنة لناقل حري  متوس

دت معالمةه المحةاكم كذلك القضا  الإنجليزي يأخذ بالمعيار الموضوعي في تقدير  ذا ال طةأ كمةا حةد
سةلوك الناقةل الةذي  Chapmanلقاضةي الإنجليزية منةذ قةروا ،ففةي قضةية حديثةة نسةبيا حيةك قةارا ا

علةةى السُةةكر بعةةك سةةفينته فةةي البحةةر تحةةا قيةةادة ر ةةاا شةةطب اسةةمه مةةن دفتةةر البحةةارة ،نظةةرا لإدمانةةه 
لمةةرور فةةي منحةةى بسةةلوك سةةائـ السةةيارة الةةذي ي ةةاف تعليمةةات المةةرور فيسةةير فةةي الاتجةةاه المعةةاكس ل

مكتةةرث بسةةلوكه  ةةذا و غيةةر مبةةال بالنتةةائ  المحتملةةة لهةةذا السةةلوك ، ةةم أضةةاف قةةائلا أا  خطيةةر غيةةر
   .   385طبيعة الفعل  ي التي تحدد درجة احتمال النتائ  وليس البحك في نفسية الفاعل

المتشةابهة  واتفةاقيتي  ةامبورد وروتةردام و نظةرا للصةياغة 1968بالرجو  إلى برتوكول بروكسةل لسةنة 
سةةو  السةةلوك العمةةدي  بينهمةةا يلاحةةل أنهمةةا أيضةةا قةةد اختةةارا المعيةةار الموضةةوعي لتو يفةةه فةةي ا بةةات

 :386يةللناقل مقتفيين أ ر القضا  الانجليزي  في توجهه  ذا ونستند على ملك بالأدلة التال
وتةردام لةم مةن قواعةد ر  61والمةادة 8،المةادة 1968من بروتوكةول بروكسةل لسةنة  2/5أا المواد:  -1

" مةةع وعيةةه إما  ةةذه العبةةارة تةةدل بوضةةوح علةةى المعيةةار "avec conscience تةةن  علةةى عبةةارة 
 387فالذاتي الذي بمقتضاه يتم ا بات قيةام العلةم لةدى الناقةل مرتكةب الفعةل ولهةذا يلاحةل وجةود اخةتلا

 .388المعدل لاتفاقية وارسوا 1955من بروتوكول لا اي لسنة  13بينها و ين المادة 

                                                           
 ، الموضع نفس .نفس المرجع -384

385-Philip Golman V.Thai International Shipping Line,3Q.B.D(1991),p809: 
 .242مشار  لي  لدد ملزي عبد الرحمن ،المرجع السابم ، ص 

مؤار   2د في الدول الجتينية ، لم يستقر على رأي واحد، ففؤي ظؤل قؤانون ويجحظ أن القضا  الفرنسي الذي يعتبر الرائ  
اسؤؤتخدم  المحؤؤاكم الفرنسؤؤية المعيؤؤار الشخصؤؤي فؤؤي تقؤؤدير الخطؤؤ  غيؤؤر المغتفؤؤر الؤؤذي يقابؤؤل كمؤؤا رأينؤؤا  ف ؤؤرة عؤؤدم  1957

تلزم  في قيؤا  الخطؤ  أن اذا القانون الأخير  يس 1963أكتوبر  18ها في ح م صادر ل seine  الاكتران ، فقال  مح مة 
وجؤؤود وعؤؤي الفاعؤؤل بخطؤؤورة فعلؤؤ  مؤؤع قبولؤؤ  النتؤؤائ  المحتملؤؤة المترتبؤؤة علؤؤى اؤؤذا الفعؤؤل وعنؤؤدما دخؤؤل بروتوكؤؤول لااؤؤاي 

وعي لتقؤدير الخطؤ  ،استمرل المحاكم الفرنسية  في استخدام المعيار الموضؤ 1963أول 1مرحلة التنفيذ في فرنسا بتاريخ 
(،غيؤر أن مح مؤة  1965مؤار   24اذا البروتوكول وح ؤم صؤادر عؤن مح مؤة بؤاريس فؤي المشدد للمسؤولية في مفهوم 

الؤنقم الفرنسؤية قؤد نهجؤ  نهجؤا مغؤايرا  ،فؤي البدايؤة أخؤذل بالمعيؤار الشخصؤي الممؤزوج بعناصؤر موضؤوعية فؤي ح ؤم 
تقؤدير الخطؤ  غيؤر  حول   لى المعيار الموضوعي ،كما أكدل علي  فؤيول نها ما لب   أن ت 1964مار   5صادر لها في 

المعدلؤؤة    25المغتفؤؤر وقؤؤد اؤؤوجم اؤؤذا القضؤؤا  مؤؤن  ؤؤرم الفقؤؤ  الفرنسؤؤي لأنؤؤ  يتعؤؤار  مؤؤع التفسؤؤير الصؤؤحي  للمؤؤادة 
ا بتؤاريخ ببروتوكول  لاااي. ويبدوا أن المح مة العليا الفرنسية قد رجع  مؤخرا للمعيار الموضوعي في ح ؤم صؤادر لهؤ

ر أنؤ   "يجؤة لاسؤتبعاد أح ؤام المسؤؤولية المحؤدودة ،يجؤة  قامؤة الؤدليل علؤى تقؤر    Entiopeقضؤية  1981ديسؤمبر  15
معدلؤة فؤي لااؤاي ،نلؤك  25وقوع خط  غير مغتفر على صلة مباشرة بالحادن ويعتبر خط   غير مغتفؤر فؤي مفهؤوم المؤادة 

  فؤي تهؤور دون سؤبة برعونؤة مقرونؤة بؤالعلم باحتماليؤة الضؤرر وقبولؤ الخط  الذي يرت ة  ما بقصد احدان الضرر و مؤا
 وما يليها.523مشار  لي  لدد فاروق أحمد زاار، المرجع السابم ،ص معقول 

 .399محمد عبد الحميد المرجع السابم ،ص -386
387-René Rodiére, op.cit,p 463.  

نفسؤية الفاعؤل  وتؤوافر علمؤ  الحقيقؤي باحتمؤال حؤدون لقد أخذ بروتوكول لااؤاي بالمعيؤار الشخصؤي وتطلؤة فحؤص  -388
الضرر ،غير أن اذا المعيار لا يمنع من استخدام عناصر موضوعية ،فقد قال مندوب فرنسا فؤي مؤؤتمر لااؤاي  ن الؤنص 
لا يمنع من القضؤا  مؤن اغبؤال العلؤم ب افؤة الطؤرق ومنهؤا القؤرائن المستخلصؤة مؤن واقؤع الحؤال  غؤرول أنؤيس الأسؤيو ي، 

 . 658مرجع السابم ، صال
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الأصلل للمضرور ا بات سو  السلوك العمدي وفةـ المعيةار الموضةوعي لعدالةة  ةذا المعيةار  نم -2
وت فيفا على المضرور من وطأة عبئ الا بات الذي  و باقي على عاتقه  وغالبا ما ي فـ في ا بات 

العمةةد وعةةدم الاكتةةراث التةةي يتكةةوا منهةةا سةةو  السةةلوك العمةةدي ،ممةةا يةةؤدي إلةةى تعطيةةل المةةواد فكرتةةي 
ى تعةوي  الواردة في الاتفاقيات الدولية والمذكورة أعلاه و م يفقةد المضةرور فرصةته فةي الحصةول علة

 كامل لما أصاب بضاعته من ضرر أو من جرا  تأخير ا.
زا بةةين مصةةلحة الناقةةل ومصةةلحة المضةةرور ،فالناقةةل لا المعيةةار الموضةةوعي يقةةيم نوعةةا مةةن التةةوا -3

ب فعلا من الأفعال التي تندر  تحا فكرة العمد أو عدم الاكتةراث يلتزم بالتعوي  الكامل إلا إما ارتك
وقو  الهلاك أو التلف أو التأخير. وعما كانةا أحكةام الاتفاقيةات الدوليةة قةد  المصحوب بادراك احتمال

ذا الشةةأا فيجةةب عليهةةا أيضةةا أا تراعةةي مصةةلحة المضةةرور حتةةى يتحقةةـ مصةةلحة الناقةةل فةةي  ةة راعةةا
 ةذه القواعةد الدوليةة ويةتم  ةذا التةوازا إما سةلمنا بتطبيةـ المعيةار الموضةوعي التوازا الذي تهدف إليةه 

 فكرة سو  السلوك العمدي.عند ا بات 
وروتةةةردام قةةةد اقتبسةةةوا فكةةةرة سةةةو  واتفةةةاقيتي  ةةةامبورد  1968إما كةةةاا بروتوكةةةول بروكسةةةل لسةةةنة  -4

الةةةذي يأخةةةةذ بالمعيةةةةار  السةةةلوك الارادي بفكرتيةةةةه العمةةةد وعةةةةدم الاكتةةةةراث مةةةن القةةةةانوا الأنجلوسكسةةةةوني
الاكتراث ،فإا صمتهم دليةل كةافي علةى أا واضةعي  حالة ا بات عناصر العمد وعدم الموضوعي في

ما ي الف  ذا الأصل لنصوا عليةه فةي  القواعد قد قبلوا الأخذ بالمعيار الموضوعي ولو كاا في نيتهم
مةةن اتفاقيةةة روتةةردام   61 مةةن  ةةامبورد والمةةادة 8مةةن بروتوكةةول بروكسةةل ،المةةادة  2/5صةةلب المةةواد 

دي للناقةةةل وفقةةةا و نةةةا  ا علةةةى مةةةا تقةةةدم يتأكةةةد لنةةةا المعيةةةار الموضةةةوعي عنةةةد ا بةةةات سةةةو  السةةةلوك العمةةة
 لبروتوكول بروكسل ومعا دتي  امبورد وروتردام.

و يجةةب حالةةة أخةةرى تضةةاف إلةةى سةةو  السةةوك العمةةدي  يجةةد فيهةةا التعةةوي  الكامةةل طريقةةا لةةه  نةةاك 
الحةد الأقصةى للتعةوي  و ةي حالةة التةي يكةوا الضةرر اللاحةـ نظةام عليهةا على القاضةي ألا يطبةـ 

و 389بالبضةةاعة أو النةةاجم عةةن تأخير ةةا فةةي الوصةةول أقةةل مةةن الحةةد الأقصةةى للتعةةوي  أو مسةةاويا لةةه
عنةد انعقةاد مسةؤولية  390هوم الم الفة للمواد المتعلقة بسرياا الحد الأقصةى للتعةوي  وما يستفاد بمف

 .دولي  بحري  التي تعهد بنقلها بمقتضى عقد نقلٍ الناقل بشأا البضاعة 
واتفةةةاقيتي  1968ي لةةة  القةةةول أا التعةةةوي  الكامةةةل وفةةةـ بروتوكةةةول تعةةةديل اتفاقيةةةة بروكسةةةل لسةةةنة 

 الات الآتية: امبورد  وروتردام  ينطبـ على الح
                                                           

، ص 2007الؤؤؤدولي للقؤؤؤانون البحؤؤؤري، دار الف ؤؤؤر الجؤؤؤامعي، ارسؤؤؤ ندرية، سؤؤؤنة  التوحيؤؤؤدمصؤؤؤطفى كمؤؤؤال  ؤؤؤ  ،  -389
،سؤنة ،دار النهضؤة العربيؤة ،القؤاارة ،سؤميحة القليؤوبي ،القؤانون البحؤري  208وجدي حا وم ،المرجؤع السؤابم ،ص 122

النهضؤؤة العربيؤؤة الشؤرقاوي و محمؤؤد القليؤوبي ،القؤؤانون البحؤري والطبعؤؤة الرابعؤة(،دار محمؤود سؤؤمير ،  209، ص 1982
 . 434،ص1993،القاارة ، سنة 

-Georges  Ripert,  Précis de droit maritime, 5eme édition, libraire Dalloz, Paris 1949, p284. 
 من قواعد روتردام . 59ا ، المادة اتفاقية اامبور6أ من بروتوكول بروكسل ، المادة  /2المادة  -390
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 إما ارتكب الناقل سلوكا يأخذ وصف الفعل العمدي.-1
أو تةةأخير فةةي تسةةليم  علمةه التةةام باحتمةةال حةةدوث  ةلاك أو تلةةفإما ارتكةب الناقةةل فعةةلا أو امتنةةا  ب-2

البضةةائع محةةل عقةةد النقةةل أو كةةاا عليةةه أا يعلةةم باحتمةةال حةةدوث ملةةك الضةةرر للبضةةاعة محةةل عقةةد 
 النقل.  

 أقل من الحد الأقصى القانوني للتعوي  أو مساويا له.إما كاا الضرر -3
 :ةـخاتمال

ال طةأ العمةدي ن النظةام الأنجلوسكسةوني والمتكونةة مةن إا فكرة سو  السةلوك العمةدي المقتبسةة مة
وعةدم الاكتةةراث تتطةةابـ مةةع فكرتةةي الغةةا و ال طةةأ غيةر المغتفةةر فةةي النظةةام اللاتينةةي ولةةيس مةةع فكةةرة 

ال طةأ بةيّن أا فكةرة  Rodiéreال طأ الجسيم كمةا اعتقةد جانةب مةن الفقهةا  ، كمةا أا الفقيةه الفرنسةي 
القانونيةةة السةةائدة فةةي دم الاكتةةراث و ةةو أدرى بتلةةك المصةةطلحات الةةذي لا يغتفةةر تتطةةابـ مةةع فكةةرة عةة

فةي مصةةطلل 1968دولتةه التةي تتةةزعم الأنظمةة اللاتينيةةة وعلةى  ةةذا فقةد وقلةعل بروتوكةةول بروكسةل لسةةنة
ذا خةةةةاطئ لا يفةةةةي بةةةةالغرذ المنتظةةةةر منةةةةه لةةةةدى الةةةةدول اللاتينيةةةةة و ةةةةذا مةةةةا يعتبةةةةر إحةةةةدى عيةةةةوب  ةةةة

 البروتوكول.
توحيد المفا يم القانونية لدى الدول اللاتينيةة والةدول  لوك العمدي قد فشلا فيو بما أا فكرة سو  الس

 الأنجلوسكسونية إم أنهةا لةم تلقةى نجاحةا فةي النقةل الجةوي مةن قلبةلا فكيةف يةراد لهةا أا تةنجل فةي النقةل
 البحري و ينطبـ  ذا القول أيضا على اتفاقيتي 

لذلك  كاا  ،1968اعهما لبروتوكول بروكسل لسنة وتردام اللتاا سلكتا نفس النه  في اتب امبورد ور 
قةانوني ،جديةد و فةي  ةذه الاتفاقيةات والبحةك عةن مصةطلل الةوارد لابد من تعديل المصةطلل ال ةاطئ 

 الأنجلوسكسةةونية بحيةةكالقانونيةةة التةةي تتةةداول فةةي الةةدول اللاتينيةةة و المفةةا يم  جمةةع بةةينال مكنةةهسةةهل ي
ذي يحرم الناقل أو تابعيةه مةن التمسةك بالحةد التصرف البدقة وصف و   ذا المصطلل يبين يجب أا

 بحرا.  التي تكفل بنقلها الأقصى للتعوي  عند قيام مسؤوليته بشأا البضائع
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 البحرية المنازعات لتسوية البحري  التحكيم ملاءمة مدى
 بين التحكيم الحر والتحكيم النظامي( مقارنة)دراسة 

 391بلباقي بومدين
 مقدمــة:

نظةةرا لمةةا يصةةادفه مةةن منازعةةات لةةم يعةةد الالتجةةا  إلةةى القضةةا  الوسةةيلة الفعالةةة لاقتضةةا  الحقةةوق، 
خاصةةة تلةةك  ،ة وسةةرعة الفصةةل فيهةةاحلهةةا نوعةةا مةةن ال بةةر  لةةبتطمعقةةدة يغلةةب عليهةةا الطةةابع الفنةةي، وي
الأمةر الةذي جعةل اللجةو  إلةى التحكةيم لحسةم المنازعةات الناشةئة  المتعلقة بالعلاقات التجارية البحريةة،

عن تلك العلاقات، يلقى إقبالًا أكثر من قبل المتعاملين فةي الوسةط الةدولي، لمةا يتميةز بةه مةن سةهولة 
ومةةةا يةةةوفره مةةةن مزايةةةا أخةةةرى لا يوفر ةةةا القضةةةا   ي الفصةةةل فةةةي المنازعةةةات،فةةةي الإجةةةرا ات وسةةةرعة فةةة

العادي، ونتيجة لهذا الإقبال الذي تزامن مةع ازد ةار التجةارة البحريةة الدوليةة وازد ةار التحكةيم البحةري 
، أسسا العديد من الهيئات والمراكز التحكيمية في  ةذا المجةال علةى الصةعيدين الةدولي 392تبعاً لذلك
المؤسسات المعنية بالتحكيم في العالم نحو أر عةة خلاف مؤسسةة، مةا بةين غرفةة إم بلا عدد  والوطني،

 .393ومحكمة وجمعية ومركز ومنظمة ولجنة
لةةةم  -باسةةةتثنا  القةةةانوا اللبنةةةاني –ومةةةن الةةةدوافع فةةةي تبنةةةي  ةةةذا الموضةةةو ، أا التشةةةريعات العر يةةةة     

رغةم أ ميتةه، ولةم تعةرذ  سسةات التحكةيمتتطرق في معرذ تنظيمها للتحكيم إلى موضو  مراكز ومؤ 
لبيةةةاا أنواعةةةه، فالمؤسسةةةات التةةةي تقةةةدم مكر ةةةا ت تلةةةف مةةةن حيةةةك عامةةةل التنظةةةيم إلةةةى مراكةةةز تحكيميةةةة 

، فةأطراف العلاقةة البحريةة عنةدما يقومةوا بالاتفةاق علةى 394مؤسسية أو منظمة، ومراكز تحكيمية حرة

                                                           
 -تلمسان  –جامعة أبي ب ر بلقايد  –حري و النقل  الة دكتوراه في القانون الب 391
من المنازعال المعروضة أمام رابطة المح مين البحؤريين فؤي لنؤدن اؤي نال  %90من الحقائم المؤكدة أن أك ر من  392

الصؤادرة تنفيؤذا  من المنازعال الخاضعة للتح يم تتعلؤم بمشؤار ال اريجؤار أو سؤندال الشؤحن %80 بيعة بحرية، وأن 
قم العؤالمي لمجمؤؤوع مؤن الؤؤر % 85وفؤي  نجلتؤؤرا بلغؤ  نسؤؤبة التح ؤيم فؤؤي المسؤائل البحريؤؤة مؤا يعؤؤادل   المشؤؤار ال،لهؤذه 

محمد عبد الفتاح ترك، شر  التح ؤيم بارحالؤة وأسؤا  التؤزام المرسؤل . أنظر في ش ن اذه ارحصائيال، د  لبال التح يم
 .16، ص 2006الطبعة الأولى، سنة   ندرية، لي  بشر  التح يم، دار الجامعة الجديدة للنشر، ارس

التح ؤيم فؤي القؤانون المصؤري والقؤانون المقؤارن، رسؤالة دكتؤوراه، د علي رمضان بركال، خصؤومة مشار  لي  عند،  393
 .16، ص1996منشورة، دار النهضة العربية، القاارة، مصر، الطبعة الأولى، 

  "stitution arbitrationIn-Arbitrage institutionnelالتح يم المؤسسي  "  394
ظمؤؤة تح ؤيم" أو "غرفؤؤة تح ؤؤيم" أو "جمعيؤؤة تح ؤؤيم" أو يقؤال أحيانؤؤا   "مؤسسؤؤة تح ؤؤيم" كمؤا يقؤؤال  "مركؤؤز تح ؤؤيم" أو "من

، المرجؤع السؤابم، ص البحريؤة المنازعؤال فؤي التح ؤيم د عؤا ف محمؤد الفقؤي،"لجنة تح يم" أو "مح مة تح يم". أنظر، 
84. 

ي. أنظؤر فؤي لمنظمال الدائمة، أو تح يم الهيئال الدائمة، أو التح يم النظامي أو المؤنظم أو المؤسسؤكما يطلم علي  تح يم ا
لسؤنة  27التجاريؤة رقؤم  و المدنيؤة المؤواد فؤي المصؤري التح ؤيم لقؤانون وفقؤا التح ؤيم اتفؤاق القؤادر، عبؤد د ناريمؤاننلؤك، 
در محمؤد  بؤراايم، مركؤز القواعؤد عبؤر الدوليؤة أمؤام . نؤا185، ص 1996 مصؤر، ،القؤاارة العربية، النهضة دار ،1994

، ص 1998رسالة لنيل درجة الدكتوراه في الحقوق، جامعة ارسؤ ندرية، كليؤة الحقؤوق، سؤنة التح يم ارقتصادي الدولي، 
51. 

 كما يطلم علي  أحيانا  التح يم التنظيمي، أنظر في نلك  
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بعةةد نشةةوئه بموجةةب مشةةارطة التحكةةيم، أو اللجةةو  إلةةى التحكةةيم، سةةوا  قبةةل نشةةو  النةةزا  بموجةةب شةةرا 
التحكةةيم، فةةإنهم بةةذلك يكونةةوا قةةد اتفقةةوا علةةى إحالةةة المنازعةةات التةةي ستنشةةأ أو التةةي قةةد نشةةأت بيةةنهم 
بالفعل على التحكيم البحري مؤسسياً كاا أو حراً، فما المقصود إما بهذين النوعين من أنوا  التحكةيم 

 ؟.يعتبر الأنسب لتسوية المنازعات البحريةوعين ذين النأي من  وما  و معيار التفرقة بينهما، و 
 جواباً على ملك، سوف يكوا تقسيم  ذا البحك إلى مبحثين على النحو الآتي:

 أقسام التحكيم البحري وأسباب اللجو  إليه : المبحث الأول
 الأنسب لتسوية المنازعات البحرية: التحكيم المبحث الثاني
 البحري وأسباب اللجوء إليهكيم أقسام التح : المبحث الأول

التحكةةيم البحةةري كجهةةاز اسةةتثنائي بةةديل عةةن القضةةا ، لتسةةوية المنازعةةات الناشةةئة عةةن العلاقةةات مات 
الطبيعة البحرية، يتفر  إلى قسمين رئيسيين، التحكيم البحري المؤسسي أو النظامي، والتحكيم البحري 

 عاملين على صعيد التجارة البحرية.المتالحر، وكل منهما يتمتع بمزايا تسا م في استقطاب 
وعلةةةى  ةةةذا سةةةنتناول أقسةةةام التحكةةةيم البحةةةري فةةةي مالمطلةةةب الأول(،  ةةةم نتنةةةاول الأسةةةباب التةةةي دفعةةةا 
بالمتعةةاملين فةةي مجةةال التجةةارة البحريةةة للجةةو  إلةةى  ةةذا التحكةةيم البحةةري بنوعيةةه، وملةةك فةةي مالمطلةةب 

 الثاني(:
 أقسام التحكيم البحري  :المطلب الأول

التحكةةةيم البحةةةةري المؤسسةةةي أو النظةةةةامي،  ا سةةةبـ، فةةةةإا التحكةةةيم البحةةةةري ينقسةةةم إلةةةى قسةةةةمين،كمةةة   
والتحكيم البحري الحر، ويقصد بالتحكيم البحري المؤسسي أو النظامي ملك النو  من التحكيم البحري 

لتةي أو االذي يتفـ فيه الأطراف و ةم بصةدد إبةرام اتفةاق التحكةيم، علةى إحالةة المنازعةات التةي ستنشةأ 
نشأت بالفعل إلى التحكيم أمام إحةدى مؤسسةات التحكةيم البحةري الدائمةة، لتتةولى عةن طريةـ أجهزتهةا 
الإداريةةة وطبقةةا للائحةةة التحكةةيم التةةي وضةةعتها سةةلفاً، تنظةةيم وعدارة العمليةةة التحكيميةةة منةةذ تلقةةي طلةةب 

 396ببةاريسالبحةري  التحكةيم غرفةة، وأ ةم  ةذه المؤسسةات نجةد 395التحكيم وحتى إصدار حكم التحكةيم
 .398وغرفة اللويدز للتحكيم البحري  397البحري  للتحكيم الدولية المنظمةو 

                                                                                                                                                    
Binde Binde, la procédure de l'arbitrage maritime en droit français, Mémoire )D.E.S.S), 
Transports maritimes et aériens, Faculté de droit Marseille, Année universitaire 2002-2003, 
p.10. 

"التح ؤؤيم المتحؤؤرر" أو "التح ؤؤيم "، ويسؤؤمى أيضؤؤا   "التح ؤؤيم الخؤؤاص" أو Arbitrage ad-hocأمؤؤا التح ؤؤيم الحؤؤر  "
 لنؤدن فؤي البحؤري للتح ؤيم مقارنؤة دراسؤة و البحريؤة المنازعؤال فؤي التح ؤيم د عؤا ف محمؤد الفقؤي،العرضؤي". أنظؤر، 

 العربيؤة النهضؤة دار (، التجاريؤة و المدنيؤة المؤواد فؤي المصؤري التح ؤيم قؤانون أح ؤام شؤرح مؤع وبؤاريس ونيويؤورك
 .84، ص 2007 ،القاارة،

 محمؤود وفؤي نال المعنؤى، جمؤال. 85المرجؤع السؤابم، ص  ،بحريةال المنازعال في التح يم د عا ف محمد الفقي،  395
 .33، ص 2003النهضة العربية، القاارة، مصر،  دار التح يم، دعود في الواجة القانون ال ردي،

396 Chambre arbitrale maritime de Paris, 18 Rue du Général Appart, 75116, PARIS- 
FRANCE. 
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و و تحكيم طليـ من أي قالب جا ز مسبقا، و ةو تحكةيم خةا  بحةالتهم أماّ التحكيم البحري الحر 
راف من خلالةه إدارة وتنظةيم التحكةيم ، و الجملة فإا التحكيم الحر  و الذي يملك الأط399دوا غير م

جمعيةةة ، ومةن أ ةم مراكةزه 400لتةي قةد تعتةرذ طريةـ التحكةيمنفسةهم والقيةام بتةذليل كافةة الصةعو ات ابأ
 .402كبنيويور  البحريين المحكمين جمعية ،401المحكمين البحريين بلندا

التحكيم المؤسسي، ولم ين  المشر  الجزائري في قانوا الإجرا ات المدنية والإدارية صراحة على 
تحكيمةةي(، أو قولةةه مش صةةاً بقولةةه م نظةةام  1043و  1041فقةةط فةةي المةةواد إلّا علةةى سةةبيل الإشةةارة 
ومةةا يليهةةا، ب ةةلاف المشةةر   1043، أو ممحكمةةة تحكةةيم( فةةي المةةواد 1014معنويةةاً( كمةةا فةةي المةةادة 

أولةةى مةةن قةةانوا المصةةري الةةذي نةة  صةةراحة علةةى  ةةذا النةةو  مةةن التحكةةيم فةةي المةةادة الرابعةةة فقةةرة 
 .1994403لسنة  27التحكيم رقم 

 ةو وجةود أو  التحكةيم البحةري المؤسسةي والتحكةيم البحةري الحةر، وعلى  ذا، فةإا منةاا التفرقةة بةين  
عةةدم وجةةود مؤسسةةات تحكةةيم تتةةولى تنظةةيم العمليةةة التحكيميةةة، بةةدً  مةةن تعيةةين  يئةةة التحكةةيم، مةةروراً 

فةةـ قواعةةةد لتحكةةيم، فحيةةك يحيةةل الأطةةراف إلةةى التحكةةيم و بةةإجرا ات التحكةةيم، وانتهةةاً  بصةةدور حكةةم ا
يم مؤسسةياً أو نظاميةاً، أمةا إما اقتصةر الاتفةاق علةى إحالةة النةزا  إحدى مؤسسات التحكيم يكوا التحكة

على التحكيم فقط أو وفـ قواعد تحكيم معينةة دوا الإشةارة إلةى مؤسسةة تحكةيم محةددة فيكةوا الاتفةاق 
 .404على التحكيم حراً 

                                                                                                                                                    
 المركزيؤة الفرنسؤية اللجنؤة بواسؤطة ، 1901جويلية  1 قانون بموجة 1929 عام اريسبب البحري التح يم غرفة ت سس 
نؤوفمبر 8 فؤي  جديؤد مؤن تضؤيمها أعيؤد غؤم  انيؤةال العالميؤة الحؤرب لانؤدلاع نظؤرا   نشا ها تقريبؤا   توقف السفن، غم لمجهزي

1966.  
397 Organisation International d’arbitrage maritime, 38 Cours Albert, 1er – 75008, PARIS- 
FRANCE. 

نشؤ ل مجموعؤة مؤن المؤؤمنين جمؤع حيؤس القرن الخامس عشر والساد  عشر  تعود بوادر ظهور مركز اللويدز  لى  398
، غؤم تطؤورل عجقؤة اؤؤلا  المؤؤمنين فؤي القؤؤرن EDWARD LOYDSبيؤنهم مقهؤى فؤي لنؤدن مملؤوك لشؤخص يؤدعى 
 يمان فتحي حسن الجميل، اتفاق التح ؤيم البحؤري وفقؤا لقؤانون  ، أنظر،لويدز(السابع عشر ميجدي،  لى أن انب ق  وايئة ال

 .28، ص 2013تفاقيال الدولية، دار الجامعة الجديدة للنشر، ارس ندرية، الطبعة والا 1994التح يم المصري لسنة 
               . 150-148، ص2000 صؤنعا ، ،د شاكر العبسي، التح يم التجاري الدولي، ابن اليمن للطباعة والنشر  399

  
400 Kassis Antoine, Réflexions sur le règlement d’arbitrage de la chambre de commerce 
international, (les déviations de l’arbitrage institutionnel), Edition L.G.D.J, paris, 1988, p. 
22- 23. 
401 The London Maritime Arbitrators Association, 46-48 Rivington Street, London EC2A 
3QP. UNITED KING DOM. 
402 Society of Maritime Arbitrators Inc. 26 Broadway, Suite 1296 New York, N.Y. 10004. 
U.S.A. 

النؤزاع  لؤى التح ؤيم الؤذي ينطبؤم عليؤ   رفؤاينصؤرم لفؤظ "التح ؤيم" فؤي ح ؤم اؤذا القؤانون  " حيؤس نصؤ  علؤى أنؤ   403
اتفاق الطرفين منظمؤة أو مركؤز دائؤم للتح ؤيم أو رادتهما الحرة سوا  كان  الجهة التي تتولى  جرا ال التح يم بمقتضى بإ

 ."لم ي ن كذلك
د حمزة أحمد حداد، دور التح يم في تسوية المنازعال، بحس منشور في مجلؤة التح ؤيم الصؤادرة عؤن المركؤز اليمنؤي  404

  .17، ص 2000جوان  للتوفيم والتح يم، العدد الخامس،
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يتكةوا  405بحةري، حسةبما يةذ ب إليةه الفقةه الحةديكيار المناسب للتفرقة بةين نةوعي التحكةيم الفالمع   
 من شقين: 

الأول: يتمثةةل فةةي وجةةةود مركةةز تحكةةةيم دائةةم بأجهزتةةةه العضةةوية والتنظيميةةةة، مةةن مقةةةر تحكةةيم، ولةةةوائل 
 تحكيمية، وقائمة محكمين، ومجلس إدارة.
كيميةةة والإشةةراف المركةةز بواسةةطتها بتنظةةيم وعدارة العمليةةة التحالثةةاني: الأجهةةزة الإداريةةة التةةي يقةةوم  ةةذا 

 غاية إصدار حكم التحكيم. عليها، منذ تلقي الطلبات إلى
 المطلب الثاني

  التحكيم البحري  نوعي أسباب اللجوء إلى
المتتبةةع ل ريطةةة التحكةةيم البحةةري عبةةر الةةدول، يلحةةل أا معظةةم التحكيمةةات البحريةةة التةةي تجةةري فةةي 

مةةةات البحريةةةة التةةةي تةةةتم فةةةي لنةةةدا حكيمةةةات بحريةةةة مؤسسةةةية، فةةةي حةةةين أا معظةةةم التحكيفرنسةةةا  ةةةي ت
أمةةةام جمعيةةةة المحكمةةةين البحةةةريين بلنةةةدا أو بنيويةةةورك، وكلتةةةا الجمعيتةةةين مةةةن مراكةةةز  ونيويةةةورك تجةةةري 

التحكيم البحري الحر، وعلةى  ةذا الأسةا  يشةكل التحكةيم البحةري الحةر الغالبيةة العظمةى مةن مجمةو  
ي جعلةةا التحكةةيم البحةةري الحةةر يحتةةل ، فلنةةا أا نتسةةا ل إما عةةن الأسةةباب التةة406لبحريةةةالتحكيمةةات ا

الكلام عن أسباب اللجو  إلى التحكيم البحةري، فرتبة الأولى من بين التحكيمات البحرية الأخرى؟، الم
سةةوف نعةةرذ لمزايةةا و يرجةةع لمةةا يتسةةم بةةه  ةةذا التحكةةيم بنوعيةةه مالمؤسسةةي والحةةر( مةةن مزايةةا وعيةةوب، 

 فرعين مستقلين: في 407وعيوب كلا النوعين
 ولالفرع الأ 

 مزايا وعيوب التحكيم البحري الحر
 حر يشكل الغالبية العظمى وفقاً لما تقدم إلىيمكن إرجا  الأسباب التي جعلا التحكيم البحري ال

 :جملة ما سنذكره من مزايا، على أا ملك لا ينفي وجود عيوب تعتري  ذا النو  من التحكيم
 التحكيم البحري الحر مزايا :أولاً 
أساسةةه إلةةةى التحكةةيم البحةةةري الحةةر، يكمةةةن فةةي قلةةةة  طةةةراف اللجةةو  علةةةىكسةةبب أول يفضةةل الأ -1

التحكيم البحري المؤسسي، ففي  ذا الأخير يتحمل الأطراف دفع تكلفةة ال ةدمات التكاليف مقارنة مع 

                                                                                                                                                    
V. Aussi, A. Redfern, M. Hunter, droit et pratique de l’arbitrage commercial international, 
Op cit, p. 44. 

د محمؤؤد عبؤؤد الفتؤؤاح تؤؤرك، التح ؤؤيم البحؤؤري والنطؤؤاق الشخصؤؤي لاتفؤؤاق . 89د عؤؤا ف الفقؤؤي، المرجؤؤع السؤؤابم، ص   405
 .409، ص 2005ر الجامعة الجديدة للنشر، ارس ندرية،  بعة التح يم في عقد النقل البحري(، دا

 .110الفقي، مرجع سابم، ص  د عا ف  406
يشؤ ل أوجؤ  مؤن أوجؤ  الاخؤتجم  ،تجدر ارشارة في نفس الوق ،  لى أن جملة ما سنذكره من مزايا في كج النؤوعين  407

ظل التح يم في حؤين لا يحقؤم قضؤا  الدولؤة م ؤل اؤذه بين التح يم بصفة عامة والقضا  العام، حيس تتحقم اذه المزايا في 
 المزايا.
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الإداريةةةةة التةةةةي تقةةةةدمها المؤسسةةةةة الإداريةةةةة، وملةةةةك فضةةةةلًا عةةةةن دفةةةةع أتعةةةةاب المحكمةةةةين والمحةةةةامين أو 
 .408المستشارين

ي الحةةر  ةةو تحكةةيم مةةنظم بواسةةطة الأطةةراف، فهةةم ي تةةاروا المحكمةةين الةةذين يم البحةةر أا التحكةة -2
، ولهةةم أا ي تةةاروا أا يكةةوا  ةةذا التحكةةيم بالقضةةا  أو بالصةةلل، كمةةا يملةةك 409يمثلةةوا قضةةا  التحكةةيم

الأطةةراف تحديةةد مكةةاا انعقةةاد التحكةةيم وزمانةةه، والقةةانوا الةةذي يطبقةةه المحكمةةوا علةةى اتفةةاق التحكةةيم، 
فيهةةةا  ه وموضةةةو  المنازعةةةة محةةةل التحكةةةيم، كةةةم يحةةةددوا المةةةدة التةةةي يتعةةةين علةةةيهم أا ينهةةةواوعجرا اتةةة

المنازعةةةة المعروضةةةة علةةةيهم، كمةةةا يملةةةك الأطةةةراف الحةةةـ فةةةي التنةةةازل صةةةراحة عةةةن الطعةةةن فةةةي حكةةةم 
  .410التحكيم

، دوا أا يكةوا ملةك 411التحكيم الحر يعطةي لرطةراف حريةة كبيةرة فةي تنظةيم وعدارة ال صةومة -3
اجةاتهم يك يستقل الأطةراف بوضةع نظةام إجةرا ات وفقةاً لاحتيشراف أية منظمة تحكيمية، حخاضعاً لإ

، دوا أا يمنعهم ملك من اعتماد لائحة تحكيمية معينة وتطبيـ قواعد ا طالمةا 412ووفقاً لطبيعة النزا 
 .413أا ملك ي ضع في الأخير إلى إرادة الأطراف

السةةرعة التةةي تتطلبهةةا  اشةةياً مةةع اعتبةةاراتسةةرعة الإجةةرا ات مةةع سةةرعة الفصةةل فةةي النةةزا ، تم  -4
يةوم  90إلةى  60 مةن تحتةا  لنزاعةات مات الطبيعةة البحريةةا أا الفقهةا  بعة  أحصةى فقةد، التجةارة
، بةل  ةذه المةدة فةي مجةال التحكةيم البحةري الحةر تةتقل  إلةى بضةعة أسةابيع أو حتةى خةلال 414لحلهةا

ا يكةوا محةل التحكةيم  ةو سةفينة مسةتوقفة، ، ومن الأمثلة الشائعة في  ذا المجال عندم415بضعة أيام
كليهمةا بةدفع كفالةة بواسةطة محكمةة وطنيةة لإطةلاق سةراحها، فلةو تةم توجيه أمر لأحد الطةرفين أو  وتم

التحكيم في  ذه المسألة أمام مركز تحكيم مؤسسي، فإنه يستوجب خوذ مراحل إجرائية طويلة، بدً  
يم، الةةذي يرسةةل بةةدوره نسةة ة منةةه إلةةى المةةدعى مةةن طلةةب تحكةةيم يرسةةل مةةن المةةدعي إلةةى مركةةز التحكةة

أو يرفةةع دعةةوى مضةةادة،  ةةم يرسةةل المركةةز لرطةةراف حسةةاب التةةأمين  عليةةه، الةةذي يةةرد بإرسةةال دفاعةةه

                                                           
 .111 -110، ص عا ف الفقي، المرجع السابمد   408

409 Binde Binde, la procédure de l'arbitrage maritime en droit français, Op cit, p12. 
لي، منشورال الحلبؤي الحقوقيؤة، بيؤرول، د حفيظة السيد الحداد، الموجز في النظرية العامة في التح يم التجاري الدو  410

 .28 -27، ص 2010لبنان، 
 في حين ت ون حرية الأ رام في ظل القضا  مقيدة بما يملي  القانون.  411
د محمؤؤد أبؤؤو العينؤؤين، المبؤؤادن القانونيؤؤة التؤؤي يقؤؤوم عليهؤؤا التح ؤؤيم فؤؤي الؤؤدول العربيؤؤة وارفريقيؤؤة التؤؤي تبنؤؤ  قؤؤانون   412

 . 15، ص 1999تح يم، مجلة التح يم العربي، العدد الأول، اليونسترال النمونجي لل
413 Binde Binde, Op cit, p12. 

د علي  اار البياتي، التح يم التجاري البحري ودراسة قانونية مقارنة(، دار ال قافة للنشؤر والتوزيؤع، عمؤان، الطبعؤة   414
 .58ص  ،2006الأولى، 

 ما  نا جدا   قليلة فترة وايمن ق. .م.و.  ب ربعة أشهر،  1018المادة  وقد حدد المشرع الجزائري اذه الفترة في نص  415
، بسة بط  ارجرا ال والتراخؤي فؤي الفصؤل فؤي الؤدعاود، أحيانا سنين بضع تستغرق قد التي القضا  بإجرا ال قورن 

ن  لؤى العؤزوم عؤن على نحو أدد بزيادة عدد المنازعال المعروضة على القضا  وت دسها، ما دفع بال  ير مؤن المتقاضؤي
 كبديل ل  لحل نزاعاتهم.اللجو   لى القضا ، واختيار التح يم 
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والمناقشةةات، وتبةةادل الو ةةائـ والمةةذكرات  المةةود  مةةع طلةةب الةةدفع،  ةةم تةةأتي مرحلةةة المرافعةةات الشةةفوية
ة مةد مواعيةد إصةدار الحكةم فةي الحةالات التةي تةن  بواسطة المحكمةين،  ةم إصةدار الحكةم مةع إمكانية

الأخةةذ فةةي الحسةةباا وجةةود بعةة  التةةدابير كةةأا يحيةةل المركةةز القضةةية إلةةى عليهةةا لائحةةة المركةةز، مةةع 
 ال برة، و ذا كله من شأنه أا يمد في فترة ال صومة...

فةاق علةى تطبيةـ أما في التحكيم الحةر فةإا الأطةراف يمكةنهم تعةديل أي ميعةاد تةم تحديةده، والات      
وره مباشرة لرطراف، مع حريةة التصةرف قواعد إجرائية م تصرة، والاتفاق على تسليم الحكم فور صد

فةةةي شةةةكله ومضةةةمونه للمحكمةةةين، إلةةةى غيةةةر ملةةةك مةةةن الاتفاقةةةات التةةةي تسةةةاعد علةةةى تسةةةريع العمليةةةة 
 .416التحكيمية

ةر أحةةد العناصةةر الطبيعيةةة ، و ةذا المبةدأ كمةةا وصفةةه البعةةة  يعتبةة417مبدأ السةرية فةي التحكةيم  -5
أطةةراف العلاقةةة التحكيميةةة ترغةةب دائمةةا فةةي أا تةةةتم  ، ملةةك لأا418ا منهةةا قضةةا  التحكةةيمالتةةةةي يتكةةو 

بمصةةالحها الإقتصةةادية وحفا ةةاً علةةى مراكز ةةا السةةرية، خوفةةاً مةةن المسةةا   منازعاتهةةا فةةي جةةو تسةةوده
سةةةات التحكيميةةةة، إلّا أا خطةةةر ، و ةةةذه السةةةرية وعا كانةةةا محةةةل ا تمةةةام الكثيةةةر مةةةن المؤس419الماليةةةة

لتحكيم الحر، حيك أا  ذه المؤسسات تضةم أعضةاً  يقطنةوا اً لديها مقارنة باالعلانية يعد أكثر  هور 
في دول م تلفة، لهم أعراف وتقاليد م تلفة ناتجة عن تباعد مواطنهم، مما يتنافى حسب الةبع  مةع 

 .420لحراعتبارات السرية التي يكفلها بشكل أفضل في التحكيم ا
ود الأساسية التي ين  عليهةا مرونة التحكيم، ولا تعني المرونة تحرر المحكم من القواعد والقي  -6

القةةانوا، فهةةو ملةةزم حتةةى ولةةو كةةاا محكمةةاً بالصةةلل بةةاحترام المبةةادو الأساسةةية للتقاضةةي، مةةن احتةةرام 
مرونةة  نةا أا المحكةم حقوق الدفا  واحترام مبدأ الوجا ية والمسةاواة بةين الأطةراف، وعنمةا المقصةود بال

التةةةي لا يمكةةةن للقاضةةةي التحلةةةل منهةةةا خاصةةةة فةةةي لا يتقيةةةد كالقاضةةةي بالعديةةةد مةةةن القواعةةةد الإجرائيةةةة، 
، ومن النتائ  المترتبة على مبةدأ المرونةة رغبةة الأطةراف 421علاقته بإدارة ال صومة المطروحة أمامه

                                                           
 .114 -113، ص د عا ف الفقي، المرجع السابم  416
واذا أيضا  خجفا  لما او سائد في قضا  الدولة مما يعرم بمبدأ علنية الجلسال، والتي تعتبر من الضمانال الأساسؤية   417

 من ارعجن العالمي لحقوق ارنسؤان 11أ حسة ال  ير من حقوق ارنسان، أنظر م ج ، المادة للتقاضي، بل يعتبر اذا المبد
 مؤن ، وكؤذلك المؤادة السادسؤة1948ديسؤمبر  10(، المؤؤر  فؤي 3-ألؤف ود  217اعتمؤد ونشؤر بقؤرار الجمعيؤة العامؤة رقؤم

 ارضؤؤافي بؤؤالبروتوكول= =مؤؤةومتم ،14و 11 رقؤؤم بؤؤالبروتوكولين معدلؤؤة ارنسؤؤان لحقؤؤوق الأوروبيؤؤة الاتفاقيؤؤة
، واو ما يؤدي أيضؤا   لؤى عؤزوم الأ ؤرام فؤي العجقؤال التجاريؤة البحريؤة 13و 12 و 7 و 6 و 4 رقم والبروتوكولال

 عن قضا  الدولة ولجوئهم  لى التح يم، رغبة منهم في عدم المسا  بمراكزام الاقتصادية.
418 Delvolvé Jean louis, Vraies et Fausses Confidences ou les petits et les grands secrets de 
l’arbitrage, Rev. Arb, n° 12 et 17, 1996, p. 373. 

 .20د حفيظة السيد الحداد، المرجع السابم، ص   419
420 Pierre Lalive, Avantages et Inconvénients de L’arbitrage AD-HOC, Etudes offerts a 
Pierre Bellet, 1991, p. 317- 318. 

 .29د حفيظة السيد الحداد، مرجع سابم، ص   421
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قبل  ةذه العلاقةة، لمةا يةوفره التحكةيم في العلاقات التجارية الدولية في الاستمرار والمحافظةة علةى مسةت
 .422للمت اصمينمن عدالة بطرق و روف أكثر ملا مة 

وتبعا لذلك يعد مبدأ المرونة أكثر  هوراً في التحكيم الحر منه في التحكيم المؤسسي، ملك أا كل  
 مؤسسةةةة تحكيميةةةة تتبنةةةى القواعةةةد الةةةواردة فةةةي لائحةةةة التحكةةةيم التةةةي وضةةةعتها، وتسةةةير عليهةةةا بكةةةل دقةةةة

لإدارة التحكةيم نظةةراً لوجةود العديةةد مةةن وجمةود، لةةذلك كثيةراً مةةا ينظةر إلةةى  ةذه اللةةوائل أنهةةا غيةر كافيةةة 
النقائ  في قواعد الإجرا ات والإ بات وغير ا، مما تنشأ معه الحاجة إلةى ضةرورة تبنةي قواعةد أخةرى 

لةةك الأطةةراف فةةي لتغطيةة  ةةذا الةةنق ، و ةةو مةةا قةةد لا يتيسةةر فةةي  ةةل جمةةود تلةةك اللةةوائل، فةةي حةةين يم
إضافة أو حذفاً، بما يتلا م مع احتياجةات الإجةرا ات  التحكيم الحر حرية التعديل في اللائحة المتبناة

 .423التحكيمية
 الأنشةطة أ ةم مةن جعلةه وازد ةاره إلةى البحةري  النشةاا ازديةاد أدى الإقبةال الةدولي، فقةد  -7

 تلعةب فيةه دور أصةبحا وعنمةا فقةط، القاضةي أو الحةار  موقف فيه الدولة تقف لا التي الاقتصادية
البحريةة  وتمةار  م تلةف الأنشةطة التجاريةة تتةدخل الدولةة أصةبحا والمجهز، و كذا  الناقل والشاحن

ونتيجةة لةذلك كثيةراً مةا يلاحةل رفة   424متزايةد بشةكل العامةة المعنويةة بنفسةها أو بواسةطة أش اصةها
كيميةةةةة معروضةةةةة أمةةةةام مؤسسةةةةةة الةةةةدول واعتراضةةةةها الشةةةةديد علةةةةى أا تكةةةةوا طرفةةةةاً فةةةةي خصةةةةومة تح

 .425تحكيمية
و المقابةةل تفضةةل  ةةذه الةةدول أا تكةةوا طرفةةا فةةي تحكةةيم حةةر لعةةدم إ ةةارة اعتبةةارات السةةيادة، ومةةا يثيةةره  

تطبيـ قانوا دولة المقر من إشكالات بالنسبة للدولة الطرف، وارتبةاا الدولةة بنظةام اقتصةادي خةا  
يظهةةر روا  نظةةام الةةدول الناميةةة بالدرجةةة الأولةةى، كمةةا بهةةا، وغير ةةا مةةن الاعتبةةارات التةةي تثيةةر ا تمةةام 

التحكيم البحري الحر خصوصاً بالنسبة للمنازعات التي تكوا أحد أطرافها دولة أجنبية، كالتحكيم فةي 
منازعات النقل البحري للبترول، والمنازعات التجارية بين الشرق والغةرب،  ةذا فضةلًا علةى أا اتفاقيةة 

، تشهد قبولًا من معظم الدول، لتكفلها تراف وتنفيذ أحكام المحكمين الدوليةبشأا الاع 1958نيويورك 
 .426بالاعتراف بأحكام التحكيم البحري وتنفيذه

                                                           
د محمد بن ناصؤر البجؤاد، اللتح ؤيم فؤي الممل ؤة العربيؤة السؤعودية، منشؤورال مركؤز البحؤون والدراسؤال ارداريؤة،   422

 .31، ص 1999الريا ، الطبعة الأولى، 
 .113، ص د عا ف الفقي، المرجع السابم  423
المدنيؤة ارمؤاراتي والقؤانون المصؤري وفقؤا لقؤانون ارجؤرا ال  البحؤري، لتح ؤيما ني،سؤوالح محمؤد الحميؤد عبد انظر  424

 .49 ص 2007 الجديدة، الاس ندرية، الجامعة دار ،والاتفاقيال الدولية
 معؤين، نؤزاع حؤدون حالة في أخرد لدولة الو ني القضا  أمام بالوقوم الدول رغبةعدم  أيضا  نجحظ نتيجة لذلكو  425

 المعنويؤة وأشخاصؤها يعفيهؤا سؤوم الؤذي الملجؤ  اؤو البحؤري التح ؤيم أصؤب  سؤيادية أو سياسؤية بؤارالاعت لوجؤود ونظرا  
فؤالتح يم البحؤري لؤو انعقؤد فؤي دولؤة مؤا، فؤان الح ؤم الؤذي سؤوم أخؤرد،  لدولؤة الؤو ني القضؤا  أمؤام الوقؤوم مؤن العامة

ضؤائ  باسؤم بنؤا   علؤى ق ولؤيس ،ق التح يمؤيسوم ي ون بنا   علؤى السؤلطة المخولؤة لؤ  مؤن قبؤل أ ؤرام الاتفؤا يصدر عن 
 ، مرجع سابم.نيسوالح الحميد عبد انظر. الدولة التي ي ون على أرضها التح يم

 .115 -114، ص د عا ف الفقي، مرجع سابم  426
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 رعيوب التحكيم البحري الح: ثانياً 
على الرغم من تلك المزايا التي يحظى بها التحكيم البحةري الحةر والتةي تجعةل الأطةراف ي تارونةه، 

 ، نذكر منها:427كيمود بع  العيوب في  ذا النو  من التحإلّا أا ملك لا ينفي وج
صعو ة التنبؤ بالمشكلات التي قد تواجهها  يئة التحكيم، ممةا قةد يرتةب عةدم القةدرة علةى حسةم   -1

 المشكلات التي لا يستطيع التحكيم الحر تغطيتها.
يه من زعزعة احتمالية عدم القدرة على التعاوا بين الأطراف عند حدوث النزا ، وما يترتب عل  -2

 لإشكالات تعتبر واردة في التحكيم الحر أكثر منه في التحكيم المؤسسي.العلاقات بينهم، و ذه ا
قد يواجه التحكيم الحر صعو ة في تنفيذ حكم التحكةيم، عكةس مةا  ةو عليةه الأمةر فةي التحكةيم   -3

 المؤسسي.
كل بذرة ضعف، الأمةر عدم وجود جهاز تنظيمي يدير العملية التحكيمية في التحكيم الحر، يش  -4

 .428عليه جمود  ذا النو  من التحكيمالذي يترتب 
 الفرع الثاني

 مزايا وعيوب التحكيم البحري المؤسسي
لمةا يقدمةه مةن  ، نظراً أا التحكيم المؤسسي يزداد الالتجا  إليه في السنوات الأخيرةلاحل البع  

 النو  كما سبـ  ةو الةذي تةنه   ذا، و 429تسهيلات إدارية وفنية وما يوفره منمكاا مناسب للتحكيم 
لتقةةديم خةةدمات استشةةارية وقضةةائية للمتعةةاملين فةةي مجةةال و يئةةات دائمةةة، أنشةةئا خصيصةةاً  بةةه مراكةةز

 التجارة الدولية والبحرية، ومع ملك فهو الآخر لا ي لوا  و الآخر من بع  العيوب:
 التحكيم البحري المؤسسي مزايا :أولاً 
وعدارتةه، لتضةمنه مجموعةة مةن القواعةد أ مةن حيةك تنظةيم التحكةيم يعد التحكةيم المؤسسةي الأكفة  -1

المشةةةةةهود لهةةةةةا بالنجةةةةةاح، خاصةةةةةة بالمنازعةةةةةات المتعلقةةةةةة بةةةةةالعقود مات القيمةةةةةة الكبيةةةةةرة والموضةةةةةوعات 
 .430المعقدة

القةوائم المعةدة سةلفاً  بةين مةن المحكمةين اختيةار مةن ال صةومة أطراف المؤسسي التحكيم يُملكِّن  -2
يجنب الأطراف مشقة البحك عن المحكمين المناسبين، خاصةة حكيمية، و ذا ما من قبل المؤسسة الت

 .431في المسائل الفنية التي تتطلب خبراة خاصة

                                                           
 .15د محمد أبو العينين، المرجع السابم، ص   427

428 Binde Binde, Op cit, p12. 
المصري والعربي والدولي، دار القانون للإصدارال القانونيؤة، العام في التح يم د أحمد محمد عبد الصادق، المرجع   429

 .24-23، ص 2014مصر، الطبعة السابعة، 
 .14د محمد أبو العينين، المرجع السابم، ص   430
 الخاصؤة العجقؤال فؤي التح ؤيم العؤال، عبؤد د ع اشؤة و الجمؤال د مصؤطفى. 411محمد ترك، المرجع السؤابم، ص   431
 .128، ص 1998الأولى،  الطبعة لبنان، الحلبي الحقوقية، بيرول الداخلية، منشورال و ليةالدو
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تضةةةع  ةةةذه المؤسسةةةات بةةةين يةةةدي الأطةةةراف لةةةوائل معةةةدة بةةةالإجرا ات التةةةي يجةةةري التحكةةةيم علةةةى   -3
ؤنةةة البحةةك عةةن أساسةةها، و ةةي عةةادة إجةةرا ات بسةةيطة وسةةريعة وغيةةر مكلفةةة، ممةةا يجنةةب الأطةةراف م

 .432جرا ات الواجب اتباعها أمام المحكمالإ
يتم التحكيم في مقر المؤسسة ما لم تدعو  ةروف النةزا  إلةى اختيةار مكةاا خخةر، و ةذا مةا يكفةي   -4

أيضةاً الأطةةراف مؤنةةة الاتفةةاق علةةى مكةاا التحكةةيم، مةةع الأخةةذ فةةي الحسةباا مةةا يكةةوا لاختيةةار المكةةاا 
اختصةا  قضةا  البلةةد الةذي يجةري فيةه التحكةيم فةةي أساسةاً فةي مةن أ ةر علةى مسةيرة التحكةيم، تظهةةر 

الفصل في العوارذ التي قد تطرأ خلال  ذه المسيرة، فضلًا على اختصاصه في مسألة الطعوا في 
 .433الأحوال التي يجيز فيها قانوا  ذا البلد ملك

ة، ة التحكيميةةتعمةةل  ةةذه المؤسسةةات علةةى تقةةديم ال ةةدمات الإداريةةة اللازمةةة التةةي تتطلبهةةا العمليةة  -5
كأعمةال السةةكرتارية، والترجمةة وحفةةل الملفةات وغير ةةا، إضةافة إلةةى تهيئةة المكةةاا الةلازم لعقةةد جلسةةات 

 .434المحكمين، وتوفير ما قد يحتاجونه من و ائـ ومعلومات متعلقة بالقانوا الواجب التطبيـ
سةةةات، و ةةةين تعمةةل  ةةةذه المؤسسةةةات التحكيميةةةة علةةى الفصةةةل بةةةين الو ةةةائف الإداريةةة لهةةةذه للمؤس  -6

 .435الو ائف القانونية السارية بين  يئة التحكيم والأطراف
 .436توفر  ذه المؤسسات المساعدة التي قد يحتاجها من صدر حكم التحكيم لصالحه في تنفيذه  -7

 عيوب التحكيم البحري المؤسسي :ثانياً 
وخ ةةةار لات رغةةةم المزايةةةا السةةةابقة التةةةي يتميةةةز بهةةةا التحكةةةيم البحةةةري المؤسسةةةي، ومةةةا لهةةةا مةةةن تسةةةهي

إيجابية على العملية التحكيمية، ومع ملك لا يسةلم  ةذا النةو  مةن التحكةيم مةن وجةود بعة  المسةاوو، 
ولعل من أ مها عدم وجود معرفة كافية بالمحكم، تمنل الأطراف الثقة الكاملة في حيدته وأمانته على 

د التحكةةةيم طابعةةةه يُفقةةةنحةةةو مةةةا عليةةةه الحةةةال فةةةي التحكةةةيم الحةةةر، و عبةةةارة أخةةةرى فةةةالتحكيم المؤسسةةةي 
. والأخطةر 437الش صي الذي يكوا لةه الأ ةر الحاسةم فةي اختيةار الأطةراف للتحكةيم بةدلًا مةن القضةا 

من ملك أا  ذه المؤسسات والمنظمات والمراكز المشهورة منها خاصة، قد نشةأت وترعةرت فةي كنةف 
التحكةةيم العةةالمي ظةةام الةةدول الصةةناعية المتقدمةةة، ولا ي فةةى مةةا يكةةوا لةةذلك مةةن تةةأ ير علةةى صةةياغة ن

 .438وتوجيهه ل دمة مصالل  ذه الدول على حساب مصالل الدول النامية

                                                           
 المرجع نفس ، نفس الموضع.  432
 المرجع نفس ، نفس الموضع.  433
 .411، محمد ترك، مرجع سابم، ص 14د محمد أبو العينين، المرجع السابم، ص   434
 .14د محمد أبو العينين، المرجع نفس ، ص   435
 .128مرجع سابم، ص  العال، عبد ع اشة د و الجمال مصطفى د  436
 .411محمد ترك، المرجع السابم، ص   437
 .131-130سابم، ص المرجع الفى الجمال، د ع اشة عبد العال، د مصطللمزيد في اذا الباب أنظر،    438
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مالمؤسسةي والحةر(،  بنوعيةه و عد  ذا العرذ المةوجز لأ ةم مزايةا وعيةوب نةوعي التحكةيم البحةري 
النةةةوعين يعتبةةةر الأنسةةةب لتسةةةوية المنازعةةةات مات   ةةةذين أي مةةةن حةةةول أا نتسةةةا ل فةةةي الأخيةةةر يبقةةةى

 الموالي. المبحكة؟،  ذا ما سنحاول مناقشته في بحريالطبيعة ال
 الثاني المبحث

 البحريةالتحكيم الأنسب لتسوية المنازعات 
يتناز  مسألة ترجيل أحد نوعي التحكيم عن الآخةر مالمؤسسةي والحةر(، مةن حيةك مةدى ملا متةه 

المطلةةب م يفةة وللتسةةوية المنازعةةات البحريةةة، فةةريقين مةةن الفقةةه الرائةةد فةةي  ةةذا المجةةال، وسةةوف نحةةا
المطلةةةب م فةةةي ( أا نسةةةتعرذ بإيجةةةاز أ ةةةم الحجةةة  التةةةي يسةةةتند إليهةةةا كةةةلا الفةةةريقين،  ةةةم نحةةةاولالأول
 ( تقدير  ذه الحج  واستنتا  التحكيم الأنسب في ملك.الثاني

 المطلب الأول
 مقارنة بين حجج الفريقين 

 أنصار التحكيم الحر: الحجج التي استند إليها أولاا 
أا التحكيم البحري  و تحكيم خا  غالبةا، ونظةامي أحيانةا، ملةك أا  الفقه إلى يذ ب اتجاه في 

معظم التحكيمات البحرية فةي لنةدا تةتم أمةام محكمةي جمعيةة المحكمةين البحةريين بلنةدا ووفقةا للائحةة 
فةةةي نيويةةةورك أمةةةام محكمةةةي جمعيةةةة المحكمةةةين التحكيمةةةات  تحكيمهةةةا، كمةةةا تةةةتم نسةةةبة كبيةةةرة مةةةن  ةةةذه

رك ووفقا للائحة تحكيمها، وكلتا الجمعيتةين مةن مراكةز التحكةيم البحةري ال ةا ، دوا و البحريين بنيوي
أي تدخل منها في تنظيم وعدارة العملية التحكيمية، فةي حةين أا النسةبة الأقةل مةن التحكيمةات البحريةة 

فةةي  ،تةةتم أمةةام غرفةةة التحكةةيم البحةةري ببةةاريس والمنظمةةة الدوليةةة للتحكةةيم البحةةري و يئةةة اللويةةدز بلنةةدا
 .439إطار تحكيم بحري نظامي تحا إدارة وعشراف  ذه المركز

ومةةن  ةةم يةةرى أا التحكةةيم الحةةر لةةه الغلبةةة فةةي مجةةال حةةل المنازعةةات البحريةةة، فةةإما كةةاا للتحكةةيم      
المؤسسي مزاياه أيضاً، فإنها يمكن أا تتوافر في التحكيم الحر كذلك، وقد عقد  ذا الجانب مةن الفقةه 

 :440لنوعين على النحو الآتيمقارنة بين كلا ا
دم لرطةةةراف لائحةةةة تحكةةةيم تعمةةةل علةةةى إدارة وتنظةةةيم إما كانةةةا مؤسسةةةات التحكةةةيم البحةةةري تقةةة -1

التحكةةةيم، فإنةةةه يكفةةةي الأطةةةراف اليةةةوم أا يحيلةةةوا منازعةةةاتهم للحةةةل بموجةةةب لائحةةةة تحكةةةيم حةةةر كلائحةةةة 
، كمةا أا  ةذه الجمعيةات ، أو لائحة جمعيةة المحكمةين البحةريين بلنةدا أو بنيويةورك1976اليونسترال 

 الأكفا  المت صصين في المجال البحري.  تساعد الأطراف بتقديم قائمة بالمحكمين

                                                           
واتفاقيؤة الأمؤم  1990لسؤنة  80د عا ف محمد الفقي، النقل البحؤري للبضؤائع وفؤي ظؤل قؤانون التجؤارة البحريؤة رقؤم   439

 .192، ص 2008(، دار النهضة العربية، القاارة، -قواعد اامبورج-1978المتحدة لنقل البضائع بالبحر لعام 
 .116 -115ع السابم، ص ، التح يم في المنازعال البحرية، المرجد عا ف محمد الفقي  440
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وعما كانةةةةا مؤسسةةةةات التحكةةةةيم البحةةةةري المؤسسةةةةي تقةةةةدم لرطةةةةراف وللمحكمةةةةين خةةةةدماتها الإداريةةةةة  -2
لحصةول بواسطة مجلس إدارتها وأعضائها وسكرتاريتها، فةإا الأطةراف فةي التحكةيم الحةر يسةتطيعوا ا

ملةةك عةةن طريةةـ المحكمةةين أنفسةةهم أو علةةى مثةةل  ةةذه ال ةةدمات بسةةهولة و كلفةةة أقةةل و سةةرعة أكبةةر، و 
 سكرتاريتهم.

وعما كانةةةةا تلةةةةك ال ةةةةدمات الإداريةةةةة التةةةةي تقةةةةدمها  ةةةةذه المؤسسةةةةات التحكيميةةةةة علةةةةى المسةةةةتوى  -3
و ذا في حقيقتةه يشةكل القانوني، فإا  ذا لا يكوا إلّا بالنسبة لرطراف الذين لم يعدّوا قضيتهم جيداً، 

المؤسسة التحكيمية ماتها، و ذا كما يراه  ذا الاتجاه  خطراً ليس على الأطراف فحسب، بل حتى على
 غير لائـ بالمحكمين، لاحتمال اتهامهم بنق  ال برة وعدم الكفا ة.

 أنصار التحكيم المؤسسي: : الحجج التي استند إليها ثانياً 
ت التجةةارة الدوليةةة، ويرجةةع مؤسسةةي صةةار  ةةو الغالةةب فةةي منازعةةايةةرى  ةةذا الاتجةةاه أا التحكةةيم ال

، وقةد ازداد الالتجةا  إليةه فةي السةنوات الأخيةرة، لمةا يقدمةه 441اره إلى تلك المزايا التي سبـ مكر ةاانتش
مركز التحكيم من مكاا مناسب للتحكيم، ومن تسهيلات إدارية وفنية، ولما يوفره من  قة مستمدة مةن 

سطته من إجرا ات ي ه، الأمر الذي يشعر معه الأطراف بالاطمئناا إلى ما يتم بواأ مية المركز وتار 
 . 442وما يصدر تحا مظلته من أحكام

وفةةةي مات الاتجةةةاه، فإنةةةه وعا كةةةاا الأصةةةل أا أطةةةراف المنازعةةةة يمكةةةنهم الاتفةةةاق علةةةى إجةةةرا ات   
ي التحكةةةيم، غيةةةر أا التحكةةةيم، وفةةةـ مةةةا يحقةةةـ المصةةةلحة ال اصةةةة بهةةةم تطبيقةةةاً لمبةةةدأ حريةةةة الإرادة فةةة

وخاصةةة فةةي مجةةال التجةةارة الدوليةةة، لتنظةةيم دقيةةـ لإجرا اتةةه، التحكةةيم قةةد يحتةةا  فةةي بعةة  الأحيةةاا 
وتوفير المتمرسين لمباشرة  ذه الإجرا ات من موي ال برة المشهود لهم بالكفا ة والحيدة، ومن  م فإنه 

ومسةةتقرة مسةةبقاً، مةةع إعةةداد قةةوائم يلةةزم وضةةع القواعةةد المنظمةةة للإجةةرا ات التحكيميةةة بصةةورة مفصةةلة 
ذا جهةةاز يتةةولى متابعةةة تنفيةةذ إجةةرا ات التحكةةيم إلةةى غايةةة صةةدور الحكةةم، ومةةن بأسةةما  المحكمةةين، وكةة

 .443 نا وجدت المؤسسات التحكيمية المت صصة في  ذا المجال
كمةةا أا  ةةذه المؤسسةةات التحكيميةةة مةةن جهةةة أخةةرى تقةةوم بعمليةةة تنظةةيم للتحكةةيم ولةةيس ممارسةةة      

وا محكميهم إمةاّ وفقةاً لقواعةد  ةذه المؤسسةات التحكيم ماته من قبلها، ملك لأا الأطراف  م من ي تار 
أو وفقاً للقواعد التي ي تارونها، ومن الملاحل أا أغلب المنازعات الناشةئة عةن التعامةل التجةاري بةين 

بواسةةطة إحةةدى أطةةراف مةةن الةةدول الناميةةة والةةدول الصةةناعية، يصةةار إلةةى حلهةةا عةةن طريةةـ التحكةةيم 

                                                           
 .271مرجع سابم، ص  العال، عبد ع اشة د و الجمال مصطفى د  441
، 2007، منش ة المعؤارم، ارسؤ ندرية، الطبعؤة الأولؤى، والي، قانون التح يم في النظرية والتطبيم  سماعيل د فتحي  442
 .24-23د أحمد محمد عبد الصادق، المرجع السابم، ص . 41ص 

دار الجامعؤة اريؤة، د محمود السيد التحيوي، التح يم فؤي المؤواد المدنيؤة والتجاريؤة وجؤوازه فؤي منازعؤال العقؤود ارد  443
 .53، ص 1999الجديدة للنشر، ارس ندرية، مصر، 



150

المجلــة الجزائريــة للقانــون البحــري والنقــل                                                                             العــدد الثامــن

 
 

الةةنظم الاقتصةةادية والقانونيةةة م تلفةةة بةةين  ةةذه الةةدول،  المؤسسةةات التحكيميةةة، و ةةالأخ  عنةةدما تكةةوا 
فةةلا تتحقةةـ مصةةالل  ةةذه الةةدول فةةي مثةةل  ةةذه الأحةةوال إلا عةةن طريةةـ التحكةةيم المةةنظم، بسةةبب تعقةةد 

 .444المسائل الإجرائية والقواعد الموضوعية في مثل  ذه القضايا
 ثانيالمطلب ال

 بشأن ترجيح أحد نوعي التحكيم البحري )المؤسسي والحر( تقدير الآراء السابقة 
عةن الآخةر تثيةر نوعةاً مةن  البحري مالمؤسسةي والحةر( الواقع أا مسألة ترجيل أحد نوعي التحكيم

الصعو ة، خاصة في  ل المزايا التي يتميز بها كل نو  مةن  ةذين النةوعين، وعا كانةا  نةاك بعة  
مقارنة مع ما لهما من إيجابيات، ومن جهة  انية قوة الحجة  التةي أنه ليس لها كبير أ ر العيوب، إلّا 

يستند عليها كل من أنصةار النةوعين قةد تزيةد  ةي الأخةرى مةن صةعو ة التةرجيل، لكةن وعا كانةا  ةذه 
 المسةةألة تثيةةر مثةةل  ةةذه الصةةعو ات مةةن الناحيةةة النظريةةة، غيةةر أنةةه مةةن الناحيةةة العمليةةة قةةد نجةةد دافعةةاً 

 لتنظيمي للتحكيم، و و ما لا يوجد في التحكيم الحر.لميولنا نحو الجانب ا
ملةةك اللجةةو  المتزايةةد نحةةو التحكةةيم المؤسسةةي خةةلال السةةنوات الأخيةةرة كمةةا  ،ومةةا يبةةرر  ةةذا الميةةول   

سةةبـ، فةةالواقع المعاصةةر للتحكةةيم البحةةري ومةةا يشةةهده مةةن قضةةايا تحكيميةةة م تلفةةة، لاسةةيما مةةع تطةةور 
المنازعات التةي قةد تثةور بشةأنها وتعقةد ا، نظةراً لمةا أصةبحا تتطلبةه  وازد ار ا، وتنو  حريةالتجارة الب

مةن شةةكليات وخبةرات فنيةةة، ومةةا تتطلبةه مةةن سةةرعة فةي الفصةةل فيهةا، كةةل ملةةك وغيةره أصةةبل يسةةتدعي 
ضةةةرورة وجةةةةود إطةةةار تنظيمةةةةي يسةةةير علةةةةى منوالةةةه التحكةةةةيم، ويضةةةفي نوعةةةةاً مةةةن المرونةةةةة علةةةى تلةةةةك 

 دولية، فضلًا على ضماا استقرار المعاملات بين الأطراف ودوامها.لتي تثير ا التجارة الالإشكالات ا
وعا كانا  ذه المؤسسات في سبيل تحقيـ ملك، تلزم الأطةراف باتبةا  القواعةد المنصةو  عليهةا 
ة، في لوائحها، إلّا أا طبيعة  ذا الإلزام لا تصل إلى درجة الإلزام المعهود في  ل نظام قضا  الدول

ة القسرية في تطبيـ قواعده، كما أا الأطراف  م من اختاروا التحكةيم عةن طريةـ والذي يتسم بالطبيع
تلك المؤسسات بمح  إرادتهم دوا إجبار م على ملك، لكن بالمقابل لةو تةرك الأمةر دوا وجةود مثةل 

المتوقةةع  ةةذا الإطةةار التنظيمةةي، وتةةرك المجةةال لحريةةة الأطةةراف دوا رسةةم ضةةوابط يهتةةدوا بهةةا لكةةاا 
ل الواقةةةع يشةةهد بوجةةود العديةةةد مةةن ال لافةةات بةةين الأطةةةراف المحتكمةةة تحةةا مظلةةةة خةةلاف ملةةك، ولعةة

التحكيم الحر، والتي انتها في معظمها بقطع العلاقات، وخاصة إما كانا  ةذه الأطةراف  ةي الةدول 
عةةات اتجةةاه نفسةةها، ومةةا يكةةوا لاخةةتلاف أنظمتهةةا القانونيةةة والاقتصةةادية ومةةا تبديةةه  ةةذه الةةدول مةةن نز 

 . ر تتنافى مع الغاية المرجوة من اختيار نظام التحكيم كبديل عن القضا  العام للدولةملك، من خ ا
 
 

                                                           
 .21، ص 2006د فوزي محمد سامي، التح يم التجاري الدولي، دار ال قافة للنشر والتوزيع، عمان،   444
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 :خاتمــة 
فةرذ التحكةيم البحةري أ ميتةه فةي مجةال علاقةات التجةارة رأينا مةن خةلال الدراسةة السةابقة، كيةف 

مت صصةة فةي و يئةات ومراكةز البحرية والدولية، الأمر الةذي دعةا معةه الحاجةة إلةى قيةام مؤسسةات 
أا  ةةةا رة تنةةةامي  مجةةةال التحكةةةيم بمةةةا تملكةةةه مةةةن إمكانةةةات علميةةةة وفنيةةةة ماديةةةة وعمليةةةة، فضةةةلًا علةةةى

التجةةةارة البحريةةةة والدوليةةةة واتسةةةا  نطاقهةةةا، يعتبةةةر مةةةن أ ةةةم الأسةةةباب التةةةي أدت إلةةةى تفضةةةيل الةةةبع  
كةاا أول  الأخيةر حر، رغم أا  ةذاالاحتكام إلى  يئات ومراكز التحكيم المؤسسي بدلًا عن التحكيم ال

نو  من أنوا  التحكيم ولا تزال له مكانة  امة في حقل التحكيم، ولاسةيما فةي المنازعةات التةي تقةع بةين 
الةةدول، فمفهةةوم الدولةةة ومةةا يسةةتتبعه مةةن اعتبةةارات السةةيادة والسةةلطة، جعلهةةا لا تقبةةل بةةالتحكيم إلا وفقةةاً 

التحكةةيم الةةذي تسةةا م  ةةي فةةي تنظيمةةه ، ومةةن  ةةم تفضةةل للمقةةاييس التةةي تسةةتجيب لسةةلطتها وسةةيادتها
 وتشكيل محكمته وعجرا اته.

عةن الآخةر تثيةر  البحري مالنظامي والحةر( أا مسألة ترجيل أحد نوعي التحكيم كما رأينا، الواقعو 
ومةةا يزيةةد نوعةةاً مةةن الصةةعو ة، خاصةةة فةةي  ةةل المزايةةا التةةي يتميةةز بهةةا كةةل نةةو  مةةن  ةةذين النةةوعين، 

تزايةةد نحةةو التحكةةيم ال وعا كةةاا النةةوعين،  ةةذين عليهةةا أنصةةار اسةةتندقةةوة الحجةة  التةةي داً المسةةألة تعقيةة
خاصةة  ،فرضةها  ةذا الأخيةريعةد مؤشةراً  امةاً نحةو التحةديات التةي يالمؤسسي خلال السةنوات الأخيةرة 

أصةبل يسةتدعي ضةرورة  في  ل التطور الذي أصةبحا تشةهده التجةارة البحةري والدوليةة، الأمةر الةذي
 .اله التحكيمإطار تنظيمي يسير على منو وجود 

وفي الأخيةر و عةد  ةذه النتيجةة التةي انتهينةا إليهةا، يمكةن القةول أا حسةم  ةذه المسةألة يبقةى محةل 
الجةةزم بمةةدى ملا مةةة أحةةد النةةوعين عةةن الآخةةر رغةةم كثةةرة  -حسةةب تقةةديرنا – ناجتهةةاد ونظةةر، ولا يمكةة

: "بقةدر  -و صةرف النظةر عةن نةو  التحكةيم  –ل القائلين بملا مة النظام المؤسسي، غير أنه كمةا قية
المحكةم البحةري  ةو حةار  سةلوكيات  كفا ة المحكم البحري تكوا مثالية التحكيم البحةري، حيةك يظةل

 .445التجارة البحرية"
كما لا يفوتنا أيضاً من خلال رصدنا للنصو  التحكيمية التي ن  عليها المشر  الجزائةري مةن 

 قانوا الإجرا ات المدنية والإدارية، أا نوصي بما يلي: المتضمن 08/09خلال القانوا 
التفكيةر فةي وضع قانوا خا  بالتحكيم أسوة بالتشةريعات الأخةرى، إضةافة إلةى ب التفكير الجدي أولًا:

إنشةةةا  مركةةةز تحكيمةةةي مت صةةة  فةةةي المنازعةةةات البحريةةةة، فضةةةلا عةةةن عقةةةد دورات تدريبيةةةة لتكةةةوين 
 .محكمين في  ذا المجال
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ير النصةو  المنظمةة للتحكةيم بشةكل يتماشةى مةع متطلبةات التجةارة الدوليةة بصةفة ة تطو ضرور  :ثانياً 
ل البحريةة، وأغلةب علاقتهةا التجاريةة عامة والبحرية بصفة خاصة، لاسيما وأا الجزائر تعتبر من الةدو 

 الدولية تتم عن طريـ البحر.
معا دات وأنظمة التحكةيم الةدولي : تشجيع الأبحاث والدراسات المقارنة بين النصو  الوطنية والثالثاً 

تجةاري الةدولي والبحةري، وعقةد المةؤتمرات والمشةاركة فيهةا مةع الأخةذ المت صصة في مجال التحكيم ال
 ما تسفر عنه من توصيات ونتائ ، وتكريسها ضمن القوانين الوطنية.بعين الاعتبار 

مةن النجةاح فةي  ةذا المجةال، وملةك : الاستفادة من تجارب الدول الأخةرى التةي حققةا قةدراً كبيةراً رابعاً 
كةةل ملةةك سةةعيا لتحقيةةـ انفتةةاح ا تشةةرف عليةةه مةةن مراكةةز تحكيميةةة، ب لةةـ قنةةوات اتصةةال معهةةا ومةةع مةة

لتجةةةاري الةةةدولي، يجعةةةل الاقتصةةةاد الةةةوطني متكيفةةةا مةةةع التغيةةةرات الاقتصةةةادية حقيقةةةي نحةةةو التحكةةةيم ا
 والتجارية الدولية.
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 المسؤولية البيئية الناتجة عن التلوث النفطي
 446بن طيفور عبد الباسط

 447درويش مريم
 مقدمــة: 

بحار والمحيطات دورا بارزا في حياة الانساا منذ القدم، ولقد كانا و لا زالا أ ةم طةرق لااحتلا 
المواصلات بين م تلف أنحا  المعمورة، و على مةر العصةور اسةتطاعا ميةاه البحةر اختةوا  م تلةف 
الآ ةةار السةةلبية لأنشةةطة الانسةةاا، فالارتفةةا  المهةةول فةةي عةةدد سةةكاا العةةالم خةةلال العصةةور الأخيةةرة و 

ايةةةد احتياجةةةاتهم، و مةةةا واكبةةةه مةةةن اسةةةت دام وسةةةائل تكنولوجيةةةة متطةةةورة لتوسةةةيع و تكثيةةةف الأنشةةةطة ز ت
مجموعة مةن الآ ةار الوخيمةة جعلةا الانسةاا يصةطدم  الاقتصادية المرتبطة بالبحر، ترتبا عنه جملة

 .448بمشكل فعلي يتمثل في التلوث
أ  ةةذا التلةةوث مةةن جةةرا  انية، فقةةد ينشةةالأنشةةطة الانسةةتعةةددت مصةةادر تلةةوث البيئةةة البحريةةة بتعةةدد     

أنشطة تجري في البر، أو في قا  البحر، أو حتى في الجو، أو كنتيجة لإغراق النفايات أو الت ل  
منهةةا فةةي البحةةر. غيةةر أنةةه يظةةل أبةةرز مصةةدر لتلويةةك البيئةةة البحريةةة و الأكثةةر انتشةةارا  ةةو اسةةتعمال 

  449ة السفن.البحر كوسيلة للنقل و التنقل بواسط
ر التلوث بالمواد النفطيةة مةن أخطةر و أشةد صةور المسةا  بسةلامة البيئةة البحريةة، و الأكثةر تبيع

تةةةةأ يرا عليهةةةةا، و ملةةةةك للزيةةةةادة المضةةةةطردة فةةةةي حجةةةةم كميةةةةات الةةةةنفط التةةةةي يةةةةتم نقلهةةةةا عبةةةةر البحةةةةار و 
 3.6المحيطات بواسطة ناقلات النفط العملاقة، بحيك ارتفعا كميةة الةنفط المنقولةة عبةر البحةار مةن 

 700تةم نقةل أكثةر مةن  1969، وفي عةام 1967مليوا طن عام  100إلى  1914مليوا طن عام 
مةن الةنفط ال ةام و المنتجةات النفطيةة، طةن  مليةوا  6487وصةل إلةى  1970مليوا طن، و في عام 

قةةةدرت  1980قةةةدرت الحمولةةةة مةةةن الةةةنفط ال ةةةام و المنتجةةةات النفطيةةةة، وفةةةي عةةةام  1980وفةةةي عةةةام 
 450مليوا طن. 10405ام و مشتقاته ب ل ا الحمولة من النفط

                                                           
  446 -تلمسان -جامعة أبي ب ر بلقايد  -في القانون البحري و النقل  الة دكتوراه 
  447-تلمسان -جامعة أبي ب ر بلقايد  –لبحري و النقل  البة دكتوراه في القانون ا 

عرم التلون في وغائم الأمم المتحدة نال العجقة ب ن  "  دخال الانسان بصورة مباشرة أو غير مباشرة لأية مؤواد مؤن 448
ك صؤيد لحم أضرار بالمواد الحية، أو تعر  حيؤاة ارنسؤان للخطؤر، أو أن تعؤوق الأنشؤطة البحريؤة بمؤا فؤي نلؤش نها أن ت

الأسماك أو أن تؤدي  لى  فساد صجحية الما  لجسؤتعمال، و لؤى الحؤد مؤن قيؤام المرافؤم الترفيهيؤة....." تعريؤف مجموعؤة 
  GESAMP.يالخبرا  المشتركة الخاصة بالمظاار العلمية للتلون البحر

لؤي  العربؤي، دراسؤة قانونيؤة، نقج عن  عبؤا  اشؤام السؤعودي، حمايؤة البيئؤة البحريؤة مؤن التلؤون، مشؤ لة التلؤون فؤي الخ
  06، ص  2002ديوان المطبوعال الجامعية، الاس ندرية، 

 10، ص 2006بزاز محمد، حماية البيئة البحرية دراسة في القانون الدولي، منش ة المعارم، مصر،   449
ة نيؤل شؤهادة دكتؤوراه اس ندري أحمد، أح ام حماية البيئة البحرية مؤن التلؤون فؤي ضؤو  القؤانون الؤدولي العؤام، رسؤال  450

 74، ص  1995دولة في القانون، جامعة الجزائر، كلية الحقوق و العلوم الادارية، بن ع نون، الجزائر، 
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مةن المبةادو الثابتةة فةي الأنظمةة القانونيةة الوطنيةة لم تلةف دول العةالم، أا كةل حةـ يقابلةه واجةب. و 
إما كةةةاا القةةةانوا قةةةد اعتةةةرف لرشةةة ا  بحقةةةوق معينةةةة، فإنةةةه بالمقابةةةل قيةةةد ممارسةةةتها بعةةةدم الاضةةةرار 

 ةةو مةةا أطلةةـ عليةةه مصةةطلل المسةةؤولية. و  و ر،بةةالغير، و إلا تسةةبب  ةةذا الأخيةةر بتعةةوي  المتضةةر 
منةةةه فةةةإا نقةةةل الةةةنفط عبةةةر البحةةةار  ةةةو أحةةةد المجةةةالات التةةةي يمكةةةن أا تطبةةةـ عليةةةه أحكةةةام المسةةةؤولية 
باعتبةةاره نشةةاطا خطةةرا، و أي تسةةرب للةةنفط ينجةةر عنةةه إضةةرار بالبيئةةة البحريةةة، لةةذلك عملةةا المنظمةةة 

حكام المسؤولية التقليدية، و بالتةالي أصةبل أ فيالبحرية الدولية على إدخال خصائ  الضرر البيئي 
لدينا نظاما خاصا بالتعوي  عن أضرار التلوث بالنفط، عرفةا  ةذا النظةام بأحكةام المسةؤولية البيئيةة 

 عن أضرار التلوث بالنفط. 
إا الهدف من إقرار أحكام المسؤولية البيئية عن التلوث بالزيا  و الحد من وقو  الضرر النات  عن 

اد النفطية و بدرجة أعلى الوقاية من التلوث ككل. كما أا ترتيب المسؤولية ما  ي إلا وسيلة مو النقل 
علاجية لجبر  ذا الضرر الحاصل بالبيئة البحرية و كةذا تعةوذ المتضةررين جةرا  التلةوث الحاصةل 

 بالنفط. لهذا كاا من الضروري طرح الاشكالية التالية: 
لمدنيةةة البيئيةةة عةةن أضةةرار التلةةوث بةةالنفط؟ و مةةا  ةةي خليةةات و ا يةمةةا  ةةو النظةةام القةةانوني للمسةةؤول •

 أنظمة الضماا المتبعة و المعتمد عليها في حالة تبوث  ذه المسؤولية؟ 
تطلةةب الأمةةر الإجابةةة علةةى  ةةذه الاشةةكالية تقسةةيم بحثنةةا إلةةى محةةورين ا نةةين: إم سةةنتطرق فةةي المبحةةك 

النفط، مبةةرزين أركانهةةا و شةةروا قيامهةةا، فيمةةا بةة وثالأول لأحكةةام المسةةؤولية البيئيةةة عةةن أضةةرار التلةة
ن صةة  المبحةةك الثةةاني للكةةلام عةةن صةةناديـ التعةةوي  و إجباريةةة التةةأمين عةةن المسةةؤولية البيئيةةة، 

 باعتبار ما وسيلتاا للضماا. 
 : أركاا قيام المسؤولية البيئية المترتبة عن التلوث النفطيالمبحك الأول

 
لية المدنية توافر أركاا  لا ة  ي: ال طةأ، الضةرر و العلاقةة ام المسؤو ينبغي لقيطبقا للقواعد العامة، 

. و إما كاا الوضع كذلك في القواعد العامةة، فةإا المسةؤولية 451السببية الرابطة بين ال طأ و الضرر
المدنية المنعقدة في ميداا التلوث البحري بالمحروقات تتميةز بةبع  ال صوصةية فيمةا يتعلةـ بتحديةد 

كليةةا عنةةد قيامهةةا عنصةةر ال طةةأ، فةةلا يظهةةر إلا أ نةةا  تقةةدير التعةةوي  الةةذي ك تسةةتبعد اصةةر ا، حيةةعن
و منةه يشةترا فةةي ضةو  أحكةةام اتفاقيةة المسةةؤولية 452يقةع علةى عةةاتـ الشة   المسةةؤول عةن التلةةوث.

                                                           
قؤؤدادة أحمؤؤد حسؤؤن خليؤؤل، الؤؤوجيز فؤؤي شؤؤرح القؤؤانون المؤؤدني الجزائؤؤري، مصؤؤادر الالتؤؤزام، الجؤؤز  الأول، ديؤؤوان   451

 241، ص  1994المطبوعال الجامعية، الجزائر، 
تيغل  فرحال كمال، المسؤولية المدنية المترتبة عن أضؤرار التلؤون البحؤري بالمحروقؤال فؤي ظؤل اتفاقيؤة بروكسؤل   452

ة لنيؤل درجؤة الماجسؤتير، كليؤة الحقؤوق و العلؤوم السياسؤية، جامعؤة مولؤود معمؤري، تيؤزي وزو، السؤنة ، مذكر1969لعام 
 8وبدون(، ص  
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، 454المعةدل لهةا 1992و روتوكول سنة  1969،453المدنية عن أضرار التلوث بالزيا مالنفط( لسنة 
قةةةو  حةةةادث التلةةةوث البحةةةري م مطلةةةب أول(، يترتةةةب عنةةةه ضةةةرر ممطلةةةب لمدنيةةةة، و مسةةةؤولية القيةةةام ال
  اني(.

 : وقو  حادث التلوث البحري المطلب الأول
حتى نكوا بصدد حادث بحةري فةي مفهةوم التلةوث بالمحروقةات يجةب أولا أا يصةدر  ةذا التلةوث مةن 

مفهةوم خةا  ي تلةف بحري لهةا التلوث السفينة معينة المعالم مفر  أول(، ملك لأا السفينة في مجال 
ينبغةي أا تتعةرذ تلةك السةفينة لواقعةة ماديةة مفةر   ةاني(، تكةوا القواعةد العامةة. كمةا  عن مفهوما في

  ي السبب الرئيسي في تسرب ما فيها من حمولة المحروقات إلى مياه البحرم فر   الك(.
 صدور التلوث عن سفينة  الفرع الأول:

التلةوث البحةري بالمحروقةات أا يصةةدر ة المدنيةة المنعقةةد فةي ميةداا مةن ال صةائ  المميةزة للمسةؤولي
التلةةةوث مةةةن سةةةفينة، ممةةةا يسةةةتدعي التعةةةرف علةةةى أنةةةوا  السةةةفن المثيةةةرة المسةةةؤولية البيئةةةة عةةةن التلةةةوث 

 البحري. 
هةا: " كةل مركةب ، السةفينة علةى أن1969455فقرة الأولى من الاتفاقيةة الدوليةة لسةنة  01عرفا المادة 
 حروقات مشحونة جزافا كحمولة". بحرية مهما كانا تنقل فعلا مكبير أو خلية 

كةاا متةأ را بحاد ةة  1969عند قرا تنا لهذا الن  نجد أا المشر  الةدولي عنةد وضةعه الاتفاقيةة لسةنة 
را فيه اشت 1969، فمفهوم السفينة كما ورد في ن  الاتفاقية الدولية  Torrey Canyon   الناقلة 

حظةةة الحةةادث، و بالتةةالي ينتفةةي مفهةةوم السةةفينة عةةل المحروقةةات سةةائبة كبضةةاعة لأا تنقةةل السةةفينة بالف
عنةةدما تكةةوا الناقلةةة فارغةةة، إم أدخةةل المشةةر  الةةدولي فةةي تعريفةةه للسةةفينة عنصةةرا خارجيةةا يتمثةةل فةةي 

ا حمولةة السةفينة و لةيس الحمولة التي تنقلها السةفينة، و بعبةارة أخةرى تكةوا الاتفاقيةة الدوليةة قةد جعلة
 . 456لهاا الضابط أو المعيار المميز  يكله

فقرة الأولةى بأنهةا" أي مركةب  02ندجه قد عرف السفينة في المادة  1992457بالعودة إلى بروتوكول 
بحور أو مركبة بحرية من أي نو  كاا تم بناع ةا أو تكييفهةا لنقةل الزيةا السةائب باعتبةاره بضةاعة، و 

                                                           
 29، اعتمؤدل اؤذه الاتفاقيؤة فؤي 1969ية المدنية عن أضؤرار التلؤون بالمحروقؤال الاتفاقية الدولية المتعلقة بالمسؤول  453

  .1975جوان  19و دخل  حيز النفان في  1969نوفمبر
، 1969الملحم و المعدل لجتفاقية الدولية المتعلقة بالمسؤولية المدنية عن أضرار التلؤون الزيتؤي  1992بروتوكول   454 

 . 1996ماي  30، و دخل حيز النفان في 1992فمبر نو 27اعتمد اذا البروتوكول في 
 07الموافؤم ل  1392ربيع ال ؤاني  25المؤر  في  17-72تم  المصادقة عليها من قبل الجزائر بموجة الأمر رقم   455

 . 1972يوليو  04الموافم ل  1392جمادد الأولى  25، المؤرخة في 53، الجريدة الرسمية عدد 1972يونيو 
المسؤولية البيئية عن التلون النفطي النات  عن السفن، مذكرة لنيل شؤهادة الماجسؤتير، كليؤة الحقؤوق و  مونية كروا ،  456

 11، ص  2016-2015، 01ة الجزائرالعلوم السياسية، جامع
ه 1418دي الحجؤة  21المؤؤر  فؤي  241-98انضم  الجزائر  لى اذا البروتوكول بموجة المرسوم الرئاسؤي رقؤم   457

أبريؤؤل  26ه الموافؤؤم 1418نو الحجؤؤة عؤؤام  29، المؤرخؤؤة فؤؤي 25، الجريؤؤدة الرسؤؤمية العؤؤدد 1998أبريؤؤل  18الموافؤؤم ل 
 م. 1998
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ا تنقةل فعةلا الزيةا ع أخةرى تعتبةر سةفينة فقةط عنةدملقةادرة علةى نقةل الزيةا و بضةائبشرا أا السفينة ا
السائب بضاعة و خلال أي رحلة تعقب النقل ما لم يثبا عدم وجةود م لفةات بهةا نتيجةة لنقةل الزيةا 

 بصورة سائبة". 
 نست ل  مما سبـ أا المشر  الدولي تحدث عن نوعين من السفن: 

البحريةةة  ه أا تكةةوا المنشةةأة أو الأداة   الةةدولي فةةي الةةن  المشةةار إليةةنةةاقلات الةةنفط: اشةةترا المشةةر  •
مصةةممة أو مشةةيدة لنقةةل البتةةرول سةةائبا كبضةةاعة، قاصةةدا بةةذلك نةةاقلات البتةةرول فقةةط دوا غير ةةا مةةن 
السفن الأخرى، فيكوا بها المبدأ متماشيا مع ما جا ت بةه الاتفاقيةة الأم، غيةر أنةه مةن جهةة  انيةة لةم 

ضةةةاعة لحظةةةة وقةةةو  قلةةةة بالفعةةةل البتةةةرول سةةةائبا كببةةةاق البروتوكةةةول أا تحمةةةل النايشةةةترا الةةةن  لانط
نةةةاقلات الةةةنفط الفارغةةةة التةةةي تبحةةةر دوا أا تحمةةةل فةةةي علةةةى  الحةةةادث، الأمةةةر الةةةذي يسةةةمل بانطباقةةةه

 Olympicأحواضها شحنة نفط، ما يحيلنا إلى التفكير بأا المشر  الدولي كاا متأ را بحاد ة الناقلةة 
Bravery458 1992ند وضعه لبروتوكول ، ع. 

جةةا  موسةةعا لتعريةةف السةةفينة بالمقارنةةة مةةع الاتفاقيةةة  1992ممةةا سةةبـ نسةةتنت  أا بروتوكةةول صةةة خلا
، حيةةةك أصةةةبحا السةةةفينة طبقةةةا للبروتوكةةةول تشةةةمل لةةةيس فقةةةط نةةةاقلات البتةةةرول 1969الدوليةةةة لسةةةنة 

سبيل الوقود في عنابر تشغيلها أو المشحونة بل و كذلك الناقلات التي لا تحمل المحروقات إلا على 
كثر من ملك يمكةن أا تمتةد إلةى النةاقلات الم صصةة لت ةزين رواسب متبقية من تفريا الشحنة بل أك

البترول من أجل أا ينقل من إلى المحطات البترولية أو أي مكاا خخر. و بهذا يكوم المشر  الةدولي 
دلا مةن ، بة1992نة لنقل الةنفط فةي بروتوكةول قد تحول للاعتماد على معيار الهيكل أو تصميم السفي

    1969.459 دما في الاتفاقية الدولية سنة معيار الحمولة الذي كاا مست
روقات تارة إلى نقل البضائع السفن الم تلطة:  ي السفن التي تتنو  و تتحول من نقل المح •

  تارة أخرى، و تكوا في حالتين:
فعةلا سةائبة كبضةاعة لحظةة الحةادث، و  ةذا الشةرا  ةو ماتةه  أا تكوا في حالةة نقةل للمحروقةات -أ

فةةي تعرفهةةا للسةةفينة، مةةا يعنةةي أا السةةفن الم تلطةةة  1969الةةذي نصةةا عليةةه الاتفاقيةةة الدوليةةة سةةنة 
 طبقا لأحكام الاتفاقية السالفة الذكر. كانا تدخل أيضا في مفهوم السفينة 

ينة إلةى إما قامةا برحلةة متتاليةة، و يثبةا إما كانا السفينة الفارغة فلا يطلـ عليها وصف السف -ب
وجود بقايا أو رواسب متبقية عليها لحظة وقو  الحادث، ويقصد  نا بأي رحلة تاليةة أي رحلةة العةودة 
                                                           

حيؤس كانؤ  الناقلؤة تبحؤر فارغؤة  1976مار   13الذي وقع في   » Olympic Bravery  «حادغة الناقلة الليبرية  458
يير، ورغم تدخل المي اني يين لؤم تفقؤد الناقلؤة سؤرعتها و عندما انطلم نظام الأمان الشامل ليوقف جميع أجهزة الدفع و التس

ه نحو الساحل، و جنوحهؤا و بعؤد مؤرور شؤهر ابؤ  عاصؤفة أدل  لؤى بدأل بسبة الرياح في التحول عن مجرااا و الاتجا
     ن من المازول. 1200تحطم السفينة بال امل كان  تحتوي على 

أضؤرار التلؤون البحؤري بالمحروقؤال، منشؤورال الحلبؤي الحقوقيؤة،  محمد السيد الفقؤي، المسؤؤولية و التعؤويم عؤن  459
   46، ص2001لبنان، الطبعة الأولى، 



159

المجلــة الجزائريــة للقانــون البحــري والنقــل                                                                             العــدد الثامــن

 
 

فينة عةادة لا يةتم تفرغهةا مةن الرواسةب إلا بعةد عودتهةا في مجموعها، و  ذا مةا يتفةـ مةع واقةع أا السة
  460ظيف أحواضها من البقايا المترتبة عليها.النهائية إلى مينا  قيامها حيك يتم تن

، تسةةتبعد مةةن نطةةاق تطبيقهةةا كةةل مةةن نةةاقلات الةةنفط التةةي تنقةةل 1969نشةةير إلةةى أا اتفاقيةةة بروكسةةل 
حروقةةةةات لحظةةةةة وقةةةةو  تنقةةةةل فقةةةةط رواسةةةةب الم، و النةةةةاقلات التةةةةي 461المحروقةةةةات معبئةةةةة فةةةةي براميةةةةل

                          لبضةائع الجةافالحادث، و السفن العادية كسفن نقل الركاب و سفن نقل ا
، بالإضافة إلةى التلةوث الصةادر 462ة و سفن الصيد و النز ة                                      

.  ةةذا نا يةةك عةةن اسةةتبعاد ا للسةةفن الحريةةة و 463ةمةةن محطةةات الحفةةر و التنقيةةب عةةن الةةنفط و القمامةة
، عكةةس 464طتها و الم صصةةة ل دمةةة غيةةر تجاريةةةالسةةفن الأخةةرى المملوكةةة للدولةةة أو المسةةتغلة بوسةة

 .465السفن الحكومية التجارية فهي ت ضع لها و لا تتمتع بأي حصانة اتجا ها
 : الواقعة المادية المسببة للتلوث الفرع الثاني

البحةري بالمحروقةات، لا بةد أا يةنجم  ةذا التلةوث بسةبب تعةرذ البيئية عن التلةوث لانعقاد المسؤولية 
 مادية معينة أدت إلى تسرب حمولتها و المحروقات في مياه البحر. السفينة لواقعة
، الواقعةة المسةببة للتلةوث بأنهةا: " 1969مةن اتفاقيةة المسةؤولية المدنيةة لعةام  8فقةرة  /1عرفا المةادة 

أفعةةال لهةةا نفةةس المصةةدر و ينةةت  منهةةا تلةةوث". مةةا يعنةةي أا تتعةةرذ  ةةذه السةةفينة  كةةل فعةةل أو سلسةةلة
ادم أو الجنةةةوح أو الغةةةرق أو الاصةةةطدام بالصةةة ور....إل ، يتبةةةع   ةةةذا الحةةةادث لحةةةادث معةةةين كالتصةةة

 . 466تسرب أو إلقا  للمحروقات من السفينة، مما يؤدي في نهاية الأمر إلى حدوث التلوث
أحكامها إلةى مةا يسةمى بحةالات " التهديةد المحة   تفاقية لا تمد قواعد ا ويتضل لنا مما سبـ أا الا

علةةى أنةةه لكةةي يةةتم التعةةوي  عةةن تكةةاليف الإجةةرا ات الوقائيةةة، يجةةب أا فعةةلا  ةةذا بةةالتلوث". مةةا يةةدل 
.  غير أا  ذا الموقف المضيـ لمفهوم الواقعة عيب عليةه أنةه لا 467التسرب للمحروقات من السفينة

الدول على مجابهةة مثةل  ةذه الكةوارث البيئةة و التصةدي لهةا. بحكةم أا التعةوي  قةد يشجع الأفراد و 

                                                           
 .48، ص السابمد السيد الفقي، المرجع محم  460
، 2001، 1محمؤد سؤؤعودي توفيؤم، التلؤؤون البحؤري و مؤؤدد مسؤؤولية صؤؤاحة السؤفينة عنؤؤ ، دار الأمؤين، مصؤؤر،     461
 .28ص
ية المدنيؤة لمالؤك السؤفينة عؤن أضؤرار التلؤون البحؤري بالمحروقؤال، مؤذكرة ماجسؤتير، جامعؤة قاسم فطيمة، المسؤؤول  462

 . 63، ص2011-2010الحقوق، بن ع نون، ، كلية 01الجزائر 
سليمة محمد صجح، ت مين المسؤولية المدنية عن أضرار التلون البحري ودور نوادي الحماية و التعويم، دار الف ؤر  16

 .472، ص 2006، 1الجامعي، مصر،  
 .1969من اتفاقية بروكسل لعام  1فقرة /11راجع، نص المادة   464
 من نفس الاتفاقية.    2فقرة /11أنظر، نص المادة   465
 .53محمد السيد الفقي، المرجع السابم، ص   466
وراه فؤي القؤانون ، أ روحة مقدمة لنيل شهادة الدكت-حالة الضرر البيئي -يوسف معلم، المسؤولية الدولية بدون ضرر  467

 .  213-212لعام، فرع القانون الدولي، كلية الحقوق و العلوم السياسية، جامعة منتوري، قسنطينة، بدون تاريخ، ص ا
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الإجرا ات التي تلةي الحةادث دوا غير ةا مةن الإجةرا ات المبذولةة لتفةادي الواقعةة قبةل صر فقط في ح
 حدو ها.

اقعةة انطلاقا من  ذا الأمر تولدت لذا المشر  الدولي قناعة قادتةه إلةى مراجعةة و اسةتحداث مفهةوم الو 
لات المسةةببة للتلةةوث مةةن خةةلال توصةةله إلةةى تكةةريس مفهةةوم واسةةع لهةةا، يمتةةد نطاقةةه ليشةةمل كةةذلك حةةا

، الةةذي عةرف الواقعةةة 1992التهديةد بةالتلوث، حيةةك تجسةدت  ةةذه المراجعةة فةةي بروتوكةول لنةةدا سةنة 
ر، ينةت  بأنهةا: " كةل فعةل أو سلسةلة أفعةال لهةا نفةس المصةد 4المسببة للتلوث في مادته الثانية/ فقةرة 

   468عنها تلوث أو تنشئ تهديدا جسيما و محدقا به".
مةن القةانوا البحةةري  6الفقةرة  147جةده قةد عةرف الحةادث فةي المةادة بةالرجو  إلةى المشةر  الجزائةري ن

، على أنه: " يعني كل واقعةة أو جملةة وقةائع لهةا نفةس المنشةأ الةذي يتولةد عنهةا التلةوث". 469الجزائري 
فةي التضةييـ مةن  1969ر  الجزائري قد انته  نفس أسلوب اتفاقيةة بروكسةل ما يحلنا للقول بأا المش

 معنى الحادث. 
كمةا رأينةا مسةبقا. إلا أا المشةر   1992عد تعديل الاتفاقية لمفهةوم الواقعةة فةي بروتوكةول لنةدا حتى ب

نوا المتضةمن القةا 05-98لم يواكب  ذا التطور حتى بعد تعديله للقانوا البحري بموجب القانوا رقم
لاعتبةةةار أا حةةةالات التهديةةةد  1992. غيةةةر أنةةةه يكفةةةي مصةةةادقة الجزائةةةر علةةةى بروتوكةةةول 470البحةةةري 

 بالتلوث تعتبر واقعة.   
، كاا مدعاة لطرح تساعل خخر لا يقل أ مية عن 1969إا التعريف الذي جا ت به اتفاقية بروكسل 

ارو الةةةذي تكةةةوا أسةةةبابه سةةةابقيه و  ةةةو كةةةالآتي:  ةةةل تغطةةةي الاتفاقيةةةة فقةةةط التلةةةوث العرضةةةي أو الطةةة
الإلقةا  المتعمةد للمحروقةات فةي  الحوادث البحرية، أو يمتد نطاقها إلى التلوث الإرادي الذي ينجم عن

   ؟  471البحر
فعلا يثار  ذا التساعل و خاصة عند العودة لقةرا ة مضةموا مةا ورد فةي الفقةرة الثانيةة مةن دباجةة  ةذه 

ساسةية الكامنةة مةن ورا  إبرامهةا تتمثةل فةي "ضةماا تعةوي  الاتفاقية، حينما أكدت علةى أا الغايةة الأ
ضرار بسبب التلوث الناجم عن تسرب أو إلقا  المحروقات من الذين تلحقهم أ عادل يُمنل لرش ا 

السةةةفن".  ةةةذه العبةةةارة فةةةي الحقيقةةةة تةةةوحي إلةةةى أا  ةةةذه الاتفاقيةةةة تسةةةري علةةةى التلةةةوث الطةةةارو و ملةةةك 

                                                           
، ل ؤن لؤم يؤدخل حيؤز النفؤان، ليؤتم 1984 ن مراجعة تعريؤف الواقعؤة المسؤببة للتلؤون تؤم أول مؤرة فؤي بروت ؤول لنؤدن   468

 رة الرابعة سالفة الذكر.   المادة ال نية، فقصياغة التعريف بش ل حرفي في نص 
 ،المتضؤمن القؤانون البحؤري 1976سؤنة أكتؤوبر  23الموافؤم ل  1396شوال عؤام  29المؤر  في  80-67الأمر رقم  469

 (. 1977أبريل  10المؤرخة في  29ج.ر 
ري تضؤؤمن القؤانون البحؤؤالم 1998يونيؤؤو سؤنة  25الموافؤم ل  1419المؤؤر  فؤؤي أول ربيؤع الأول   05-98القؤؤانون   470

 (. 1998يونيو  27مؤرخة في  47وج.ر 
واعلؤي جمؤؤال، الحمايؤة القانونيؤة للبيئؤؤة البحريؤة مؤن أخطؤار التلؤؤون البحؤري و دراسؤة مقارنؤؤة (، رسؤالة لنيؤل شؤؤهادة   471

-18، ص 2010-2009دكتوراه في القانون الخاص، كليؤة الحقؤوق و العلؤوم السياسؤية، جامعؤة أبؤو ب ؤر بلقايؤد، تلمسؤان، 
23   . 
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ب "، علاوة عةن تغطيتهةا حةالات التلةوث الإرادي إما أخةذنا فةي بالاستناد إلى فحوى مصطلل   " تسر 
 لقا  ". عين الاعتبار مدلول مصطلل " إ

تغطةةةي فقةةةط أضةةةرار التلةةةوث الطةةةارو  1969بةةةالرجو  إلةةةى الواقةةةع العملةةةي، نةةةرى أا اتفاقيةةةة بروكسةةةل 
المترتةةةب بسةةةبب حةةةوادث الملاحةةةة البحريةةةة، حيةةةك جةةةل طلبةةةات التعةةةوي  التةةةي تفصةةةل فيهةةةا المحةةةاكم 

ق. و الوطنيةةة للةةدول المتعاقةةدة أو الصةةناديـ الدوليةةة لتعةةوي  عةةن أضةةرار الجنةةوح، التصةةادم، أو الغةةر 
العكس تماما لا نجةد أي مثةال فةي أي مةن  ةذه الحةوادث يثبةا لنةا تكفةل  ةذه الاتفاقيةة بتعةوي  على 

 472الأضرار المترتبة عن الإلقا  المتعمد للمحروقات في مياه البحر.
 : تسرب المحروقات من السفينة إلى مياه البحر الفرع الثالث

الدوليةة المتعلقةة بالمسةؤولية المدنيةة الاتفاقيةة مةن  5فقرة  /1يقصد بالمحروقات طبقا لن  المادة 
: " كافةةة المحروقةةات الثقيلةةة و خاصةةة البتةةرول ال ةةام، زيةةا 1969عةةن أضةةرار التلةةوث بالمحروقةةات 

الوقود، زيا الديزل الثقيل، زيا التشحيم و زيا الحوت، سوا  كانا منقولةة فةي السةفينة كبضةائع أو 
 كوقود في عنابر ا."
اقهةةا أضةةرار التلةةوث الناتجةة عةةن تسةةرب المةواد الكيماويةةة و غير ةةا مةةن بعدت مةن نط ةذه الاتفاقيةةة اسةةت

قةةةد حةةةددت  1969وعما كانةةةا اتفاقيةةةة  473المةةةواد الضةةةارة التةةةي تشةةةكل تهديةةةدا محةةةدقا بالبيئةةةة البحريةةةة.
نطاقهةةا بالمحروقةةات فقطةةن فإنهةةا مةةع ملةةك لةةم تتةةرك البةةاب مفتوحةةا لإدخةةال مةةا يمكةةن أا يحمةةل  ةةذه 

اقية أجرت تفرقة بين مةا جةرت العةادة علةى تسةميتها بالمنتجةات السةودا ، ى أا الاتفالصفة. فضلا عل
و ةةين المنتجةةات البيضةةا  التةةي تةةدخل فةةي منتجةةات الةةنفط المكةةرر كةةالبنزين، الكيروسةةين، زيةةا الةةديزل 
ال فيةةف...إل ، فأخضةةعا الأول دوا الثانيةةة لأحكامهةةا، مةةا جعلهةةا تتعةةرذ لانتقةةاد فقهةةي حةةاد، فمةةع 

ميةةة الحديثةةة المقامةةة فةةي  ةةذه المسةةألة،  بةةا أا المحروقةةات ال فيفةةة أكثةةر سةةمية راسةةات العلتقةةدم الد
بالنسبة لثروات البحر بمقارنتها مع المحروقات الثقيلة، وأا خ ار ا على الحيوانةات و النباتةات البحريةة 

  474يمثل كار ة حقيقية مات درجة عالية من الجسامة.
 قوع الضرر: اقتران الحادث بو المطلب الثاني

يعتبر الضرر العنصر الأساسي الذي لا تنعقد بدونةه المسةؤولية حتةى ولةو تةوافر الفعةل المنشةئ ألا و 
 ةو الحةةادث، لةةذلك ففةةي مجةةال التلةةوث بةةالنفط لا يكفةي لتحقةةـ المسةةؤولية أا يقةةع حةةادث التلةةوث ، بةةل 

 يجب أيضا أا ينت  عن  ذا الحادث ضرر. 
 

                                                           
472  FIPOL: «  Carte des sinistres dont les FIPOL ont eu à connaitre à la date d’octobre 
2009 », pp.3 et s.  29نقج عن تيغل  فرحال كمال، المرجع السابم، ص  .   

 .31تيغل  فرحال كمال ، المرجع نفس ، ص  473
 . 47محمد السيد الفقي، المرجع السابم  ، ص   474
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 : مفهوم ضرر التلوثالفرع الأول
على أا ضرر التلوث يعني" أي خسارة أو أي  1969لأولى فقرة السادسة من معا دة ا المادة انص

ضةةرر خةةار  السةةفينة الناقلةةة للمحروقةةات، يقةةع سةةبب التلةةوث النةةات  عةةن تسةةرب أو إلقةةا  المحروقةةات، 
 أينمةةا يحةةدث مثةةل  ةةذا التسةةرب أو الإلقةةا ، و يشةةمل تكةةاليف الإجةةرا ات الوقائيةةة و أي خسةةارة أو أي

سةةةبب  ةةةذه الإجةةةرا ات". يتضةةةل مةةةن خةةةلال اسةةةتقرا   ةةةذا التعريةةةف أنةةةه قةةةد جةةةا  عامةةةا و ضةةةرر يقةةةع ب
غامضا بشكل يترك للمحاكم الوطنية و الدول المتعاقدة حرية كبيةرة فةي تفسةيره. و ر مةا تعمةد واضةعوا 

رك المعا ةةدة باعتبةةار أا فكةةرة ضةةرر التلةةوث خنةةذاك فكةةرة جديةةدة إلةةى حةةد مةةا علةةى المجتمةةع الةةدولي، تةة
بع  الوقا ت ضع للتجر ة العملية و تفسير المحاكم الوطنيةة فةي الةدول المتعاقةدة للوصةول  المسألة

علةةى  1992 ةةذا مةةا حةةدث بالفعةةل عنةةدما نةة  بروتوكةةول  475فةةي النهايةةة إلةةى إيضةةاح لهةةذه الفكةةرة.
الفقةةةرة  02.  فعرفةةةا المةةةادة 1969تعريةةةف واضةةةل و مفسةةةر بالمقارنةةةة بتعريةةةف الضةةةرر فةةةي معا ةةةدة 

ضةرر التلةوث علةى أنةه: " التلةـ أو الضةرر الواقةع خةار  السةفينة نتيجةة  1992وتوكةول الثالثة من بر 
 ينة...."تلويك ناجم عن تسرب أو تصريف الزيا من السف

يسةةةت ل  مةةةن  ةةةذا التعريةةةف أنةةةه لابةةةد مةةةن تةةةوافر شةةةرطين فةةةي ضةةةرر التلةةةوث بالزيةةةا لكةةةي ي ضةةةع 
 للتعوي  عنه لأحكام  ذا البروتوكول: 

 خار  السفينة: أا يحدث ضرر التلوث  -أ
يقصد بهذا الشرا أا الضرر الذي يعطي للمتضةررين الحةـ فةي التعةوي   ةو الضةرر الةذي يحةدث 

ي يتم استبعاد كافة الأضرار التي تحدث على  هر السفينة من مفهوم الضةرر، خار  السفينة، و التال
طهم أي علاقةة و بنا  على ملك فإا الحـ في التعوي  ينحصةر، فقةط فةي المتضةررين الةذين لا تةر 

بالسفينة لذا فإما كنا أمام سفينة م تلطة تنقل شحنة سائبة من المحروقات كبضاعة إضافة إلى أنةوا  
ضائع و تسببا شحنة المحروقات في تلويك تلك البضاعة الموجودة على  ذه السةفينة، أخرى من الب

هو ي ر  عن مفهوم الضرر فإا الضرر لم يحدث خار  السفينة بل على متنها و بداخلها، و التالي ف
 1969.476و الاتفاقية الدولية لسنة 1992وفقا ببروتوكول 

 أا يقع الضرر بسبب التلوث: -ب
ـ الاتفاقية الدولية و بروتوكولها في الأضرار الناشئة عن التلوث فقةط دوا تلةك تم حصر نطاق تطبي

  477لمتسر ة في مياه البحر.التي تنشأ بسبب انفجار أو احتراق المحروقات المنقولة على السفينة و ا
إلا أا  ذا الشرا انتقد بشدة بحكم أنةه لا يوجةد أدنةى سةبب لمعاملةة متضةرري التلةوث معاملةة أفضةل 

متضرري الانفجار لارتباطهما في غالب الأحيةاا، فقةد كةاا واجبةا علةى واضةعي الاتفاقيةة الدوليةة من 
                                                           

 .73المرجع نفس ، ص  475
 .30مونية كروا  ، المرجع السابم، ص   476
 77محمد السد الفقي، المرجع السابم، ص .  477
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تسةةرب أو اسةةتعمال أو انفجةةار  عةةن أي ضةةرر يحةةدث خةةار  السةةفينة إ ةةر أا يضةةمنوا أيضةةا التعةةوي 
 المحروقات المنقولةة عنهةا، خاصةة و أا المحروقةات تعتبةر مةواد خطةرة تمتةاز بقابليتهةا للاشةتعال، مةا
يؤدي إلى وقو  أضةرار وخيمةة، لةذا فلةيس عةدلا أا لا تسةاوي الاتفاقيةة بةين أضةرار التلةوث و أضةرار 

  478الانفجار و الاحتراق.
 قابلة للتعويض: أنواع الضرر الالفرع الثاني

، يلاحل أا 1992و كذا بروتوكول  1969بالرجو  إلى تعريف الضرر الذي قدمته اتفاقية بروكسل 
م أنهمةةا متمةةا لين فةةي جزئهمةةا الأول إلا أا تعريةةف الضةةرر فةةي جزئةةه الثةةاني مةةن  ةةذين التعةةريفين رغةة

، بحكةةم أنهةةا 1969سةةنة ، يعةةد تقةةدما كبيةةرا مقارنةةة مةةع تعريفةةه فةةي الاتفاقيةةة الدوليةةة ل1992بروتوكةةول 
 أزالا الغموذ القائم عن أنوا  الأضرار الموجبة للتعوي . 

عنةةد تعريفةةه الضةةرر يلفةةا انتبا ةةه  1992مةةن بروتوكةةول  03المةةدقـ فةةي نةة  المةةادة الثانيةةة الفقةةرة 
 : 479أمرين: أحد ما شكلي و الآخر موضوعي

بةه  ةةذه الفقةرة وضةةع المشةةر   مةن الناحيةةة الشةكلية نسةةتطيع القةةول بةأا البنةةا  اللغةوي الةةذي صةةيغا .1
الةةدولي فيهةةا عبةةارة و  ةةي "بشةةرا أا" تةةدل علةةى الأضةةرار الموصةةوفة داخلهةةا تعةةد جةةز ا مةةن مجموعةةة 

ضرار المشار إليها في بداية الفقرة مأ( " التلف أو الضرر...." بهةذه الصةياغة اللغويةة تأكةد دخةول الأ
 وي .الأضرار التالي بيانها لاحقا ضمن الأضرار القابلة للتع

مةةةةن الناحيةةةةة الموضةةةةوعية فةةةةإا  ةةةةذا الجةةةةز  مةةةةن التعريةةةةف يتضةةةةمن نةةةةوعين مةةةةن الأضةةةةرار القابلةةةةة  .2
 للتعوي  و كلا ما يتصل بإتلاف البيئة البحرية. 

 و بالتالي فإا أ م الأضرار التي تترتب عن حادث التلوث القابلة للتعوي : 
لبحريةة، و التةي تعةرف يئةة االأضرار التي تصيب الش   في جسمه أو في ماله نتيجة تلةوث الب -أ

فةةي القةةانوا المةةدني بالضةةرر المةةادي. فالمحروقةةات المتسةةر ة إلةةى البحةةر قةةد تتسةةبب فةةي تلةةوث مراكةةب 
الصيد و شباك الصيادين، أو بإتلاف أحواذ تر ية الأسماك...إل ، فهذا النو  من الأضرار لا يثيةر 

مبةةةدأ إعةةةادة أو رد الشةةةي  إلةةةى تقةةةر بمشةةةكلة مةةةن حيةةةك قابليتهةةةا للتعةةةوي ، فمعظةةةم الأنظمةةةة القانونيةةةة 
و القضةا  مثلمةا عةوذ عةن الضةرر المحقةـ فهةو  480الحالة التي كاا عليها قبل وقو  فعل الضرر.

أيضةةةا يعةةةوذ عةةةن الضةةةرر المسةةةتقبلي، إم يعتبةةةر فةةةي حكةةةم الضةةةرر المحقةةةـ و يسةةةتتبع المسةةةؤولية و 
 481التعوي .

                                                           
 .34السابم، ص  مونية كروا  ، المرجع   478
 .151محمد السيد الفقي، المرجع نفس ، ص   479
 ون المدني الجزائري. من القان 132و  131راجع المادة   480
، 0120، ديؤوان المطبوعؤال الجامعيؤة،  2ة العامة لجلتزام في القؤانون المؤدني الجزائؤري، جبلحاج العربي، النظري  481
 .161ص
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ي يطلـ عليها مصةطلل الضةرر و التالأضرار الناتجة عن تد ور الوسط البيئي نتيجة التلوث،  -ب
 482البيئي.

إم يثيةةر  ةةذا النةةو  مةةن الأضةةرار صةةعو ة مةةن حيةةك تقةةديره مةةن الناحيةةة الماليةةة، و يقصةةد بةةه التةةد ور 
مؤكةدا  1992الذي يتعرذ لةه الوسةط البحةري نتيجةة لتسةرب المحروقةات إليةه، و قةد جةا  بروتوكةول 

بذلك الغموذ الذي كاا يشوب معا ةدة  مزيلاعلى الضرر البيئي ضمن الأضرار القابلة للتعوي ، 
، و لكن مقيدا التعوي  عن  ذا النو  من الضةرر بشةرا " أا يكةوا التعةوي  مقتصةرا علةى 1969

تكاليف الإجةرا ات المعقولةة التةي تةم ت ام ةا فعةلا أو التةي سةتت ذ لإعةادة الوضةع إلةى مةا كةاا عليةه، 
في تكاليف إجرا ات إحيا  البيئة البحرية  لبيئةفحصر البروتوكول التعويضات المدفوعة عن أضرار ا

بعد التلوث فقط دوا الأضرار المتسببة في  ذا النو  من الحادث للموارد الطبيعية البحرية. و لقد قيد 
 البروتوكول نطا  اجرا ات إحيا  البيئة المعقولة بقيدين  ما: 

 أا تكوا إجرا ات إحيا  البيئة معقولة  -
 483في تكاليف الاجرا ات المت ذة فعلا أو التي ستت ذ. ا فقطأا يكوا التعوي  محدد -
ضةرر فةةوات الكسةب، أي حرمةةاا الشة   مةةن فرصةة كةةاا يحتمةل أا تعةةود عليةه بالكسةةب، قةةد  -ت

يكةةوا فةةوات الكسةةب  ةةذا ماديةةا، كالةةذي يتعةةرذ لةةه صةةاحب أو حةةائز الأمةةوال الملو ةةة نتيجةةة اسةةتحالة 
تعرضةةوا لفةةوات الكسةةب مةةن جةةرا  حرمةةانهم مةةن اسةةت دامها، كتلةةوث شةةباك الصةةيادين بالمحروقةةات ي

رة زمنيةةة تسةةتمر إلةةى غايةةة تنظيفهةةا أو تغيير ةةا. كمةةا قةةد يكةةوا فةةوات للكسةةب بيئيةةا، اسةةتعمالها خةةلال فتةة
كنتيجة عن تلوث البيئةة البحريةة دوا تضةرر الممتلكةات، و لا يةرتبط بةأي مةال مةن أمةول المضةرور، 

ر فوات الكسةب البيئةي نتيجةة عةدم تةردد السةائحين كتعرذ أصحاب الفنادق و المطاعم البحرية لضر 
  484على المناطـ الملو ة. و المصطافين
 : أنطمة الضمان المعتمدة للتعويض عن أضرار الثلوث البحري بالمحروقاتالمبحث الثاني

يعتبةةةر التعةةةوي  الأ ةةةر الطبيعةةةي المترتةةةب عةةةن تحقةةةـ المسةةةؤولية المدنيةةةة، لةةةذلك كةةةاا لزامةةةا علةةةى 
لةةوث بالزيةةا بمبلةةا د تحديةةده مسةةؤولية مالةةك السةةفينة عةةن الأضةةرار الناتجةةة عةةن الثالمشةةر  الةةدولي بعةة

معين أا يكفل حماية المضرورين من التلوث من م ةاطر إعسةار  ةذا المالةك ويضةمن لهةم الحصةول 
على مبلا التعوي  في مثل  ذه الحالة، و غرذ تحقيـ ملك فرضةا إتفاقيةة المسةؤولية المدنيةة عةن 

ام تةوفير ضةةماا المعةةدل لهةا علةةى المالةك التةةز  1992و روتوكةول  1969زيةا لعةةام أضةرار التلةةوث بال

                                                           
بلقاسؤؤم فطيمؤؤة، المسؤؤؤولية المدنيؤؤة لمالؤؤك السؤؤفينة عؤؤن أضؤؤرار التلؤؤون البحؤؤري بالمحروقؤؤال، مؤؤذكرة نيؤؤل شؤؤهادة   482

 86، ص 2013-2012نون، ، بن ع 1سؤولية ، كلية الحقوق ، جامعة الجزائرالماجستير، فرع عقود و م
 .183محمد السيد الفقي، المرجع السابم، ص  483
 . 72محمد السيد الفقي، المرجع السابم، ص   484
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مناسةةب، يغطةةي مةةن خلالةةه مسةةؤوليته المدنيةةة فةةةي حالةةة تسةةرب المحروقةةات مةةن سةةفينته، مةةن خةةةلال 
 احتفا ه بشهادة تأمين أو أي ضماا مالي خخر مناسب مالمطلب الأول(.

عن دفع التعوي ، وكذا فةي حالةة إعفةا ه مةن  لكن قد تثور المشكلة في حالة عجز مالك السفينة
و ةةي الإتفاقيةةة الدوليةةة بشةةأا إنشةةا  صةةندوق  1969تةةم إبةةرام إتفاقيةةة مكملةةة لإتفاقيةةة  المسةةؤولية، لةةذلك

، حيةةةك تبقةةةى فةةةي مثةةةل  ةةةذه الحةةةالات 1971485دولةةةي للتعةةةوي  عةةةن أضةةةرار التلةةةوث الزيتةةةي لعةةةام 
قةات المةلام الوحيةد لتعةوي  المتضةررين مةن الصناديـ الدولية للتعوي  عن أضةرار التلةوث بالمحرو 

 ب الثاني(.  ذا التلوث مالمطل
 : تأمين المسؤولية المدنية ضد مخاطر التلوث البحري بالمحروقاتالمطلب الأول

إا  بةوث المسةؤولية المدنيةة فةي مجةال التلةوث بالمحروقةات لا يحقةـ أ ةرا إيجابيةا كبيةرا فةي حمايةة 
لةى إما كاا المةدعى عليةه غيةر قةادر ع -رئيسي للمعا دات الدوليةالهدف ال-المتضررين من التلوث 

سةةداد التعويضةةات المحكةةوم بهةةا عليةةه، فتةةوفير مثةةل  ةةذه الحمايةةة أمةةر غيةةر مضةةموا فةةي  ةةل إمكانيةةة 
تعةةرذ المتضةةررين لإعسةةار المسةةؤول، لا سةةيما وأنةةه مةةن المتصةةور جةةدا أا تحةةدث خسةةائر وأضةةرار 

  .486 ائلة نتيجة وقو  كار ة واحدة فقط
تأمين الإجباري الذي لايةتم فرضةه علةى قد فرضا نظام ال 1969لذلك فإا اتفاقية بروكسل لعام     

كافةةة السةةفن الناقلةةة للمحروقةةات بشةةكل سةةائب كبضةةاعة، وعنمةةا تلتةةزم بةةه فقةةط سةةفن معينةةة فةةي ضةةو  
مالةك السةفينة الكمية التةي تنقلهةا مالفةر  الأول(. إلا أا شةركات التةأمين التجاريةة التةي قةد يةؤمن لةديها 

يةة م ةاطر التلةوث البحةري بالمحروقةات، علةى أسةا  المعني بالتأمين الإجبةاري غالبةا مةا تةرف  تغط
أا حوادث التلوث بالمحروقات ترتب أضرار جسيمة تتجاوز بكثير أغلفتها المالية، ممةا دفةع بمجهةزي 

 السفن للإن راا في جمعيات للتأمين التعاوني مالفر  الثاني(. 
 التلوث البحري بالمحروقات: التأمين الإجباري للمسؤولية المدنية ضد مخاطر ولالفرع الأ 

إا فكرة التأمين الإجباري للمسؤولية المدنية ضد م اطر التلوث البحري بالمحروقات ليسا بفكرة 
، وقةةد دار جةةدل واسةةع حةةول 487جديةدة فةةي القةةانوا الةةدولي، بيةةد أا تطبيقهةا يعةةد نةةامرا فةةي  ةةذا المجةال

                                                           
  18برمؤ  فؤيأ  1971لعؤام الزيتؤي التلؤون أضؤرار عؤن للتعؤويم الدولي بإنشا  الصندوق الخاصة الدولية الاتفاقية 485

 ديسمبر
 ودخل ، 1992 نوفمبر 27 أبرم في الذي الملحم بموجة ، عدعل  1978 أكتوبر 16 في النفان حيز ، ودخل 1971
 ، 1992 و 1984 و 1976 عؤام فؤي 1971 لسنة الدولية لجتفاقية بروتوكولال اعتماد تم .1996ماي 30 في النفان حيز
 أن  لا

 اذه الأخيرة ، 1971 اتفاقية عدل الذي 1992بروتوكول  محلهما وحل النفان، حيز يدخج لم 1984 و 1976 بروتوكولا
 أصبح 

 .انن غاية  لى 1992بروتوكول  محلها ليحل  2002 ماي 24 في المفعول سارية غير
 .366محمد السيد الفقي، المرجع نفس ، ص 486
ومعااؤدة رومؤا الخاصؤة بالأضؤرار  1962م ال نلك معاادة بروكسل الخاصة بسؤولية مسؤتغلي السؤفن النوويؤة لعؤام   487

 وما يليها.366ر  بواسطة  ائرال أجنبية. أنظر  محمد السيد الفقي، المرجع السابم، ص المتسببة للغير على الأ
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، و ةل  ةذا الجةدل قائمةا حةول  ةذه 1969رة منذ إ ارتها وخلال الأعمال التحضيرية لمةؤتمر  ذه الفك
 الفكرة أ نا  انعقاد المؤتمر إلى أا وجدت في النهاية مكانا لها بين نصو  المعا دة.

 والإلتزام بالتأمين 1969معاهدة المسؤولية لعام  أولا:
متضةةةررين مةةةن التلةةةوث قةةةد نصةةةا معا ةةةدة بهةةةدف ضةةةماا يسةةةار مالةةةك السةةةفينة المسةةةؤول اتجةةةاه ال

اعد تحكم نظام التأمين الإجبةاري، بحيةك فرضةا عليةه التزامةا بتقةديم تةأمين، أو على  لاث قو  1969
ضماا مالي خخر،  م نظما الرقابة على تنفيذ  ذا الإلتزام، وأخيرا سمحا للمتضررين بإقامة دعةوى 

 اتباعا.مباشرة ضد المؤمن أو الضامن.  ذا ما سنتعرذ إليه 
 ملاك السفن الملزمون بالتأمين: .1

م بالتأمين يرتبط بحمولة السفينة من المحروقات المنقولة فعلا كبضاعة، بحيك أنه لا يجةب إا الالتزا
علةةى مةةلاك كافةةة السةةفن الناقلةةة للبتةةرول، بةةل يفةةرذ فقةةط علةةى المةةلاك الةةذين تتعةةدى سةةفنهم حمولةةة 

 محددة.
فةي على أنةه "يتطلةب مةن مالةك السةفينة المسةجلة  1969 دة في فقتها الأولى من معا 7نصا المادة

طن زيا سائب كبضةاعة، الإحتفةاظ بتةأمين أو ضةماا  2000الدول المتعاقدة والتي تحمل أكثر من 
مةةةالي خخةةةر مثةةةل ضةةةماا بنةةةك أو شةةةهادة مقدمةةةة مةةةن مؤسسةةةة دوليةةةة للتعةةةوي  طبقةةةا للمبةةةالا المحةةةددة 

فقةةةرة أولةةةى لتغطيةةةة مسةةةؤوليته عةةةن ضةةةرر التلةةةوث  5بتطبيةةةـ حةةةدود المسةةةؤولية الموضةةةحة فةةةي المةةةادة 
  ذه الإتفاقية"بموجب 

 رقابة الدولة وشهادات التأمين: .2
بفرضةةةها الالتةةةزام بتقةةةديم تةةأمين أو أي ضةةةماا مةةةالي خخةةةر علةةى مالةةةك السةةةفينة قةةةد  1969إا معا ةةدة 

ن خةةلال قيةةاا غهةةدت إلةةى الةةدول المتعاقةةدة بةةاحترام وتنفيةةذ  ةةذا الالتةةزام. وتتضةةل معةةالم  ةةذه الرقابةةة مةة
، 7ة بعد تأكد ا من الالتزام بشروا الفقرة الأولى من المادةالسلطة الم تصة في دولة تسجيل  السفين

، شةهادة تةأمين أو ضةماا مةالي، مطابقةة 488بتسليم أو إعطا   ذه السفينة طبقا للشةروا التةي تحةدد ا
، 489فةذ المفعةول وفقةا لأحكامهةالمونذ  ملحـ بالمعا دة، وتفيذ بةأا  ةذا التةأمين أو الضةماا المةالي نا

، والمحةررة 490البيانةات تتعلةـ بالمالةك والمةؤمن والسةفينة مل علةى مجموعةة مةن ذه الشهادة والتي تشت

                                                           
 .1969من معاادة  7/6المادة  488
 .9691من معاادة  7/2المادة   489
 تتم ل اذه البيانال في    490

 أ.  سم السفينة ومينا  التسجيل 
 ب.  سم وم ان العمل الأساسي للمالك

 ج. نوع الضمان
 ن العمل الأساسي للمؤمن أو الضامن و نا أم ن م ان العمل الذي صدر في  الت مين أو الضمان.د.  سم وم ا

 أو الضمان.ا .مدة صجحية الشهادة والتي لاتتعدد مدة الت مين 
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. كمةةا 492يجةةب أا تتواجةةد علةةى مةةتن السةةفينة 491الإنجليزيةةة أو الفرنسةةيةأو علةةى الأقةةل المترجمةةة إلةةى 
 .493السفينة يجب أا تود  نس ة منها لدى السلطة التي تحتفل بسجل تسجيل

السةفينة لشة   خخةةر اشةترطا المعا ةدة ألا تقةةل مةدة صةلاحية التةةأمين وتحسةبا لمسةألة انتقةال ملكيةةة 
أشةةهر ابتةةةدا  مةةن التةةةاري  الةةذي يةةتم فيةةةه إخطةةار السةةةلطة  3الةةذي تصةةدر الشةةةهادة علةةى أساسةةةه عةةن 

 الم تصة بانتهائه.
أو جدية التةأمين، بةل يقتصةر دور ةا يست ل  إما أا دولة العلم لا تباشر الرقابة على يسار المؤمن 

 التحقـ من تقديم التأمين أو الضماا المالي.  فقط في
 الرجوع على المؤمن: .3

مةن المعا ةدة أا يرفعةوا دعةوة مباشةرة ضةد  7/8إا المتضررين من التلوث يستطيعوا بموجب المةادة 
ومع ملك فإا المؤمن  المؤمن أو الش   الآخر الذي قدم ضمانا ماليا لمسؤولية المالك عن التلوث،

 كذا محروما من أي دفا ، فالمادة السابقة تعطي له الحـ فةي تحديةد مسةؤوليته أو الضامن لم يترك 
بذات المبالا المنصو  عليها بالنسبة لمالك السةفينة، و ةو حةـ مطلةـ بمعنةى أنةه يمكةن التمسةك بةه 

 حتى في حالة ال طأ الش صي لمالك السفينة أو المؤمن له.
يجةةوز للمةةؤمن التمسةةةك بال طةةأ العمةةدي لهةةةذا  494بهةةالةةى الةةدفو  التةةةي يحةةـ للمالةةك التمسةةةك عةةلاوة ع

المالةةك للإعفةةا  مةةن الالتةةةزام الواقةةع عليةةه، كمةةةا اعطةةا المعا ةةدة للمةةؤمن الحةةةـ فةةي طلةةب الإنضةةةمام 
 .  495المالك المؤمن له في الدعوى المباشرة المقامة ضده

ط فقةةط ى مباشةةرة ضةةد المةةؤمن أو الضةةامن تةةرتبإا مصةةلحة المضةةرور مةةن التلةةوث فةةي إقامةةة دعةةو    
 .496بحالة إفلا  السفينة، بما يمكن معه القول أا التأمين من التلوث يعد حينئذ تأمينا من الإفلا 

 
 

                                                           
 .1969من معاادة  7/3المادة   491
"، فهؤذه الأخيؤرة lue cardBتجدر ارشؤارة  لؤى عؤدم الخلؤط بؤين اؤذه الشؤهادة ومؤا يطلؤم عليؤ  "البطاقؤة الزرقؤا  أو   492

تصؤؤدر بواسؤؤطة نؤؤوادي الحمايؤؤة والتعؤؤويم ولايلؤؤزم أن ت ؤؤون موجؤؤودة علؤؤى مؤؤتن السؤؤفينة، ويؤؤتم  رسؤؤالها  لؤؤى السؤؤلطة 
المختصة في دولة تسجيل السفينة، واؤي تشؤهد بوجؤود وغيقؤة تؤ مين تفؤي بشؤرو  المؤادة السؤابعة، سؤارية المفعؤول بالنسؤبة 

وبنا  على اذه البطاقة تصؤدر دولؤة تسؤجيل السؤفينة شؤهادة تؤ مين. أنظؤر  محمؤد السؤيد الفقؤي،  للسفينة المسماة في البطاقة،
 .373المرجع السابم، ص

 .1969عاادة من م 7/4المادة   493
 باست نا  الدفوع الخاصة بارفج  وتصفية الأعمال التجارية.  494
 .1969من معاادة  7/8المادة   495
الؤمن أو الضؤامن لا تتطلؤة أن تنقؤل السؤفينة الخاضؤعة للتؤ مين أو الضؤمان أك ؤر مؤن  ن  قامة الدعود المباشرة ضد   496

شؤؤر ا فقؤؤط لالؤؤزام مالؤؤك السؤؤفينة بالتؤؤ مين أو بتقؤؤديم الضؤؤمان،  ؤؤن مؤؤن الزيؤؤ  سؤؤائبا كبضؤؤاعة، فهؤؤذه الحمولؤؤة تعؤؤد  2000
 2000لسفينة التي تنقل أقل من وبالتالي فإن المضرور من التلون يم ن   قامة دعود مباشرة ضد مؤمن أو ضامن مالك ا

تطلؤة نلؤك  ن من الزي  سائبا كبضاعة  نا كان  اذه السفينة قد احتفظؤ  فعؤج بتؤ مين أو بضؤمان علؤى الؤرغم مؤن عؤدم 
 .     377منها. أنظر  محمد السيد الفقي، المرجع السابم، ص 
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 ومشكلة تسليم شهادات التأمين لسفن دول غير متعاقدة 1992بروتوكول  ثانيا:
أا يطةةةرأ عليةةةه أي تغييةةةر فةةةي  كمةةةا  ةةةو دوا  1969 ةةةل نظةةةام التةةةأمين الإجبةةةاري طبقةةةا لمعا ةةةدة    

المعدل للمعا دة، إلا فيما يتعلـ بمسألة تسليم شهادات التأمين لدول غير متعاقدة،  1992بروتوكول 
فقةةد كةةاا لزامةةا علةةى  ةةذه السةةفن إما أرادت الةةدخول إلةةى مينةةا  دولةةة متعاقةةدة أا تحصةةل علةةى شةةهادة 

المشةكلة  در  ةذه الشةهادة، وحةلًا لهةذهتأمين أو ضماا مةالي. وكانةا المشةكلة خنةذاك تكمةن فةيمن يصة
علةةى أنةه يمكةةن لأي دولةةة متعاقةدة أا تصةةدر للسةةفن المسةجلة فةةي دولةةة غيةةر  1992نة  بروتوكةةول 

 .497متعاقدة شهادة تأمين أو ضماا يتم الإعتراف من قبل كافة الدول المتعاقدة الأخرى 
 لمجهزي السفن: جمعيات التأمين التعاوني لضمان المسؤولية المدنية الفرع الثاني

التةةةأمين التعةةةاوني كةةةل جمعيةةةة تضةةةم مجموعةةةة مةةةن الأفةةةراد المعرضةةةين لم ةةةاطر يقصةةةد بجمعيةةةات 
متشةابهة، يتعهةدوا فيمةا بيةنهم بتعةةوي  الضةرر الةذي يلحةـ أحةد م عنةةد تحقةـ ال طةر المةؤمن عليةةه 

  P&I، وتعتبةةةر نةةةةوادي الحمايةةةة والتعةةةوي "498مةةةن مجموعةةةة الإشةةةتراكات المدفوعةةةةة مةةةن طةةةرفهم
Clubs"499  أحسةةن مثةةال عملةةي عةةن تعاونيةةات التةةأمين التةةي تةةأمن أعضةةائها مةةن أعبةةا  المسةةؤوليات

الناجمةةة عةةن الم ةةاطر البحريةةةة، والتةةي تةةؤدي و يفةةةة محوريةةة فةةي ضةةةماا المسةةؤولية المدنيةةة لمةةةلاك 
السةةفن الناقلةةة للةةنفط ضةةد م ةةاطر التلةةوث البحةةري، عةةلاوة عةةن دور ةةا الكبيةةر فةةي إنشةةا  نظةةام إداري 

 1969عةةن أضةةرار التلةةوث البحةةري بالمحروقةةات قبةةل دخةةول إتفةةاقيتي بروكسةةل لعةةام خةةا  للتعةةوي 
 .500حيز التنفيذ 1971و

، وقبةةل تأسةةيس  ةةذه  501 1855تةةم إنشةةا  نةةوادي الحمايةةة والتعةةوي  لأول مةةرة فةةي بريطانيةةا سةةنة
التعاونيةةات كةةاا سةةوق التةةأمين البحةةري الإنجليةةزي يتةةةوافر علةةى شةةركات تةةأمين تجاريةةة تغطةةي بعةةة  

وليات الناشئة عن الم اطر البحرية وماينجم عنها من أعبا  مالية، علاوة علةى وجةود مجموعةة ؤ المس
"، غيةر Hull Clubsمن النوادي المت صصة في مجةال التةأمين البحةري، مثةل نةوادي  ياكةل السةفن "

 عأا  ذه الشركات والنةوادي كانةا تقةدم تغطيةة تأمينيةة محةدودة فةي نطاقهةا المةالي وغيةر شةاملة لجمية
، ممةةا خلةةـ قصةةور فةةي سةةوق التةةأمين الإنجليةةزي خنةةذاك فةةي تةةوفير تغطيةةة كاملةةة 502تلةةك المسةةؤوليات

                                                           
 .1992من بروتوكول  7المادة   497
 .396، ص2006حري، منشورال الحلبي الحقوقية، بيرول، مصطفى كمال   ، أساسيال القانون الب  498

499-Protecting and Indemnity Clubs. 
 .  113تيغل  فرحال كمال، المرجع السابم، ص   500
 ".Mutual Protection Society’ The Shipowners"كان النادي الأول يسمى   501
ر مؤن مسؤؤوليت  الناشؤئة عؤن أضؤرار التصؤادم البحؤري نذكر على سبيل الم ال كان مجهز السفينة يتحمل الربع الأخيؤ  502

ت  غيؤؤر المحؤؤدودة فيمؤؤا يتعلؤؤم بحؤؤالال الوفؤؤاة وارصؤؤابال الجسؤؤدية التؤؤي ومؤؤا زاد عؤؤن قيمؤؤة السؤؤفينة، فضؤؤج عؤؤن مسؤؤؤولي
يتعر  لها أعضا   ؤاقم السؤفينة والركؤاب نتيجؤة وقؤوع حؤوادن بحريؤة، ناايؤك عؤن الأضؤرار الجحقؤة بالأجسؤام التاب ؤة 

 .75ائمة. أنظر  صجح محمد سليمة، المرجع السابم، صوالع
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ولجميع المسؤوليات المترتبة من جرا  الم ةاطر البحريةة، وعليةه فقةد كانةا نةوادي الحمايةة والتعةوي  
 الحل الأنسب لهذه المشكلة.

، كةةةل نةةةادي يمةةةار  503لتعةةةوي اناديةةةا رئيسةةةياً للحمايةةةة و  31يوجةةةد علةةةى المسةةةتوى الةةةدولي حاليةةةا 
نشاطه بشكل مستقل عن الآخر، غير أنهم يجتمعوا في إطار الهيئة المعروفةة ب"المجموعةة الدوليةة 

، التةي تتكفةل أساسةاً International Group of P&I Clubs’L"504لنةوادي الحمايةة والتعةوي  
التعةوي  الضة مة التةي قةد  النوادي في مواجهةة طلبةات بمهمة إعادة التأمين والتعاوا بين جميع  ذه

تتعةةرذ لهةةا أي منهةةا، والتةةي تتجةةاوز بكثيةةر طاقتهةةا الماليةةة نتيجةةة وقةةو  حةةوادث بحريةةة تترتةةب عنهةةا 
أضةةةةرار جسةةةةيمة، كمةةةةا تمةةةةار   ةةةةذه المجموعةةةةة مهمةةةةة وضةةةةع القواعةةةةد العامةةةةة لعمةةةةل نةةةةوادي الحمايةةةةة 

ا بينهةا، بالإضةافة إلةى مةوالتعوي ، والإشراف على عقةد إجتماعةات لهةا لتبةادل المعةارف والتجةارب في
البحةةك عةةةن سةةةبل ترقيةةةة مصةةةالل مجهةةةزي السةةةفن فةةةي مجةةةال تةةةأمين مسةةةؤولياتهم فيمةةةا يتعلةةةـ بم تلةةةف 

 .505الم اطر المرتبطة بالنشاا البحري والإستغلال التجاري لسفنهم
وعليه يمكن تعريف نوادي الحماية والتعوي  على أنها: "تعاونيات تأمينية لاتهدف إلى تحقيةـ الةر ل 

إنشاع ا من طرف مجهزي السفن الذين يعتبروا في نفةس الوقةا أعضةا  لهةا، وتأخةذ علةى عاتقهةا  تم
م اطر المسؤليات والأعبا  المالية غير المغطاة من طرف شركات التأمين التجارية مقابل اشةتراكات 

 يلتزم الأعضا  بدفعها"

                                                           
503 -Pierre BONASSIES, Christian SCAPEL, Droit maritime, Librairie Générale de Droit et 
de Jurisprudence, Paris, 2006, p319. 

 وتتم ل اذه النوادي فيما يلي    504
- American Steamship Owners Mutual Protection and Indemnity Association Inc ; 
 - Assuranceforeningen Gard ; 
- Assuranceforeningen Skuld ; 
- The Britannia Steam Ship Insurance Association Limited ; 
- The Japan Ship Owners’ Mutual Protection & Indemnity Association ; 
- The London Steam-Ship Owners’ Mutual Insurance Association Limited ; 
- The North of England Protection & Indemnity Association ; 
- The Shipowners’ Mutual Protection & Indemnity Association (Luxembourg) ; 
- The Standard Steamship Owners’ Protection & Indemnity Association (Bermuda) Limited  
- The Steamship Mutual Underwriting Association (Bermuda) Limited ; 
- The Swedish Club ; 
- United Kingdom Mutual Steam Ship Insurance Association (Bermuda) Limited ; 
- The West of England Ship Owners Mutual Insurance Association (Luxembourg), 

ادي الحماية والتعويم نذكر مؤايلي  يال الناشئة عن المخا ر البحرية والمغطاة ت مينيا  عن  ريم نومن بين المسؤول 505
المسؤولية الناجمة عؤن التصؤادم البحؤري، المسؤؤولية المسؤتبعدة مؤن مفهؤوم التصؤادم البحؤري كتلؤك الناتجؤة عؤن اررتطؤام 

جسدية اللأحقة بطاقم السفينة أو بالركاب، المسؤؤولية المترتبؤة بالأجسام التاب ة، المسؤولية الناجمة عن الوفاة وارصابال ال
عؤؤن الضؤؤرر الجحؤؤم بالبضؤؤاعة المنقولؤؤة علؤؤى مؤؤتن السؤؤفينة المؤؤؤمن عليؤؤ ، المسؤؤؤولية الناشؤؤئة عؤؤن رفؤؤع الحطؤؤام البحؤؤري 

عقؤد القطؤؤر  و زالتؤ ، التعويضؤال المسؤؤتحقة عؤن المسؤاعدة البحريؤؤة، الخسؤائر البحريؤة المشؤؤتركة، المسؤؤولية الناشؤئة عؤؤن
 Pierre ي  .البحري، المسؤولية المترتبة عن أضرار التلون البحر

 BONASSIES, Christian SCAPEL, op-cit, p848 
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التلوث البحري عندما تتوافر  يتم التأمين على المسؤولية المدنية لملاك ناقلات النفط ضد م اطر
كافةةةة المعةةةايير التةةةي يتطلبهةةةا التةةةادي فةةةي ناقلةةةة الةةةنفط المرشةةةحة لتغطيةةةة مسةةةؤولية مالكهةةةا ضةةةد  ةةةذه 
الم ةةاطر، إضةةافة إلةةى التةةزام المالةةك بةةدفع الإشةةتراكات التةةي يمليهةةا عليةةه النةةادي، عنةةد ا تقةةوم مباشةةرة 

،  ةةم يةتم إرسةةالها إلةةى  » Blue Card « 506إدارة  ةذا الأخيةةر بإصةدار مةةا يسةةمى بالبطاقةة الزرقةةا 
السلطة الم تصة في دولة تسجيل السفينة كدليل يثبا صحة وجود و يقة تأمين تتطابـ مع مضموا 

، وعستناداً علةى  ةذه البطاقةة تتكفةل دولةة تسةجيل 1969ن  المادة السابعة من اتفاقية بروكسل لعام 
ا إجبارياً على متن السفينة الناقلة لحمولةة تزيةد عةن تواجد السفينة بإصدار شهادة التأمين التي يعتبر 

 . 507طن من المحروقات بشكل سائب كبضاعة وعلا منعا من الإبحار2000
تضةةمن نةةوادي الحمايةةة والتعةةوي  حصةةول كةةل شةة   تضةةرر مةةن تبعةةات حةةوادث التلةةوث البحةةري 

ر ةا الفعةال إلةى دو ، إضةافة 508بالمحروقات على تعوي  مناسب يكفي لإصلاح ما تكبده من أضةرار
التلةةوث، وحةةك مجهةةزي نةةاقلات الةةنفط علةةى تطبيةةـ الجانةةب الوقةةائي لتفةةادي وقةةو  حةةوادث  فةةي تشةةجيع

القواعد الدولية بشأا السلامة البحرية وتلك الهادفة إلى الوقايةة مةن التلةوث البحةري خاصةة مقتضةيات 
 » «509Code I.S.Mالمدونة الدولية بشأا التسيير السليم للسفن

وعةةة الدوليةةة لنةةوادي الحمايةةة والتعةةوي  الفضةةل الكبيةةر فةةي تأسةةيس نظةةام خةةا  للمجم ولقةةد كةةاا
يهةةدف إلةةى تعةةوي  ضةةحايا حةةوادث التلةةوث البحةةري بالمحروقةةات، مةةن خةةلال أخةةذ ا بزمةةام المبةةادرة 
بضةةمها لمجموعةةة مةةن مجهةةزي نةةاقلات الةةنفط لإبةةرام اتفةةاق إرادي  دفةةه إنشةةا  صةةندوق خةةا  يغطةةي 

 T.O.V.A.L.O.P» لتلةةةوث، ولقةةةد عةةةرف  ةةةذا الإتفةةةاق باتفةةةاق ضةةةرار امسةةةؤولية كةةةل مجهةةةز عةةةن أ
                                                           

 .124تيغل  فرحال كمال، المرجع السابم، ص  506
 .703صجح محمد سليمة، المرجع السابم، ص  507
 من بين الأم لة العملية لنوادي الحماية والتعويم نجد   508

، والتؤؤي أدل  لؤؤى تسؤؤرب حؤؤوالي 1985أول  02المسؤؤجلة فؤؤي ألمانيؤؤا بتؤؤاريخ   « JA N »دغؤؤة السؤؤفينة الصؤؤهريجية حا- 
الواقؤع فؤي دولؤة «  Aalborg»  ن  من زي  الوقود ال قيؤل، و لحؤاق أضؤرار كبيؤرة بالشؤوا ن القريبؤة مؤن مينؤا  3000

 الدانمارك. 
 ؤن  2000سؤرب حؤوالي والتؤي ترتؤة عنهؤا ت 1988جؤانفي  31بتؤاريخ «  AMAZZONE» حادغة السفينة اريطالية -

كؤل مؤن  بتعؤويم«  Standard Club» من المحروقال قبالة السواحل الفرنسية، بحيس ت فل نؤادي الحمايؤة والتعؤويم 
 تضرر من جرا  التبعال الوخيمة الناجمة عن اذه الحادغة.

ريطاليؤؤة، ا«  Gênes» مسؤؤتود سؤؤواحل مدينؤؤة  علؤؤى  1991سؤؤنة «  HAVEN» الحؤؤادن المؤؤدمر للسؤؤفينة القبرصؤؤية -
بؤؤدفع حصؤؤة ماليؤؤة ضؤؤخمة لصؤؤال  كؤؤل مؤؤن الح ومؤؤة اريطاليؤؤة «  United Kingdom Club» بحيؤؤس التؤؤزم نؤؤادي 

والمتضؤؤررين الخؤؤواص كتعؤؤويم عؤؤن مسؤؤؤولية مالؤؤك اؤؤذه السؤؤفينة رصؤؤجح مؤؤا أسؤؤفر عنؤؤ  الحؤؤادن مؤؤن أضؤؤرار فادحؤؤة 
 النتائ .

 Steamship Mutual» الحمايؤؤؤة والتعؤؤؤويم بحيؤؤؤس قؤؤؤام نؤؤؤادي  1999ديسؤؤؤمبر  12 بتؤؤؤاريخ«  Erika» كارغؤؤؤة -
Association  »بفؤت  م تؤة بمدينؤة  1992بالتعاون مع  دارة الصندوق الؤدولي ااتعؤويم لسؤنة «Lorient  » الفرنسؤية

وادن التلؤؤون مؤؤن أجؤؤل اسؤؤتقبال  لبؤؤال التعؤؤويم، ممؤؤا يفيؤؤد بؤؤ ن اؤؤذه النؤؤوادي تعتبؤؤر  رفؤؤا فؤؤاعج فؤؤي تعؤؤويم ضؤؤحايا حؤؤ
 مليؤار 1 مبلل في يتم ل الضحايا النوادي لتعويم اذه لتدخل ماليا سقفا اناك أن التذكير يقتضي و البحري بالمحروقال.

 .2001سنة فيفري 20 من بداية التنفيذ حيز القيمة بهذه العمل بالنسبةللحادن الواحد، حيس دخل أمري ي دولار
 وما يليها. 709أنظر  المرجع نفس ، ص

509 International Safety Management Code. 
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، الةةذي تةةم تكملتةةه لاحقةةا باتفةةاق خخةةر أبةةرم بةةين عةةدد معتبةةر مةةن كبةةرى شةةركات الةةنفط فةةي العةةالم 510«
» و«  512S.T.O.P.I.A» ، بالإضةةةةةةافة إلةةةةةةى اتفةةةةةةاق    C.R.I.S.T.A.L »511» سةةةةةةمي باتفةةةةةةاق 

513T.O.P.I.A  »514النفط ناقلات مجهزي  و لتعوي ا و الحماية المبرم بين نوادي. 
 : الصناديق الدولية للتعويض عن أضرار التلوث البحري بالمحروقاتالمطلب الثاني

تعتبةةةةةر الإتفاقيةةةةةة الدوليةةةةةة المتعلقةةةةةة بإنشةةةةةا  الصةةةةةندوق الةةةةةدولي للتعةةةةةوي  عةةةةةن أضةةةةةرار التلةةةةةوث 
 نةةةاك  ، بحيةةةك أا1969بمثابةةةة إمتةةةداد لاتفاقيةةةة المسةةةؤولية المدنيةةةة لعةةةام 1971515بالمحروقةةةات لعةةةام

 1971، لةذلك فقةد وضةعا اتفاقيةة 516علاقة تكاملية نصو   اتين الإتفاقيتين ويجسداا كتلة واحدة
على أنه: "فقط الدول التي صةادقا  37/4شرطا لقبول العضوية فيها، حيك نصا من خلال المادة 

ضةمام إلةى وافقةة أو الإن، أو التي انضةما إليهةا يمكنهةا التصةديـ أو الم1969أو وافقا على اتفاقية 
حيةةةز  1969، كمةةةا أقةةةرت الإتفاقيةةةة بعةةةدم دخولهةةةا حيةةةز التنفيةةةذ قبةةةل دخةةةول اتفاقيةةةة 517 ةةةذه الإتفاقيةةةة"

 .518التنفيذ
منظمةةة دوليةةة مهمتهةةا إدارة نظةةام التعةةوي  الةةذي أقامتةةه الإتفاقيةةة  1971519ولقةةد أنشةةأت اتفاقيةةة 

المنظمةةة إسةةم "الصةةندوق  أطلةةـ علةةى  ةةذه تحقيقةةاً للمبةةدأين الرئيسةةين اللةةذين أبرمةةا مةةن أجلهمةةا، حيةةك
مالفةر   FIPOL"520عن أضرار التلةوث بالمحروقةات" المعروفةة ب"صةندوق الفيبةول  الدولي للتعوي 

بموجةةب بروتوكةةول  1969الأول(، وتجةةدر الإشةةارة إلةةى أنةةه فةةي مات التةةاري  الةةذي عةةدلا فيةةه اتفاقيةةة 
ا بمثابةةة فاتحةةة طريةةـ كةةا، والةةذي 1971قةةد تةةم إبةةرام بروتوكةةول خخةةر عةةدلا بموجبةةه اتفاقيةةة  1992

                                                           
510 Tanker Owners Voluntary Agreement concerning Liability for Oil Pollution 
511 Contract Regarding an Interim Supplement to Tanker Liability for Oil Pollution. 
512 Small Tanker Oil Pollution Indemnification Agreement. 
513 Tanker Oil Pollution Indemnification Agreement. 

 ومايليها. 134تيغل  فرحال كمال، المرجع السابم، ص 514
 بسؤبة التلؤون عؤن المترتبؤة الأضؤرار عؤن للتعؤويم دولؤي صؤندوق بإحؤدان المتعلقؤة  1971لسؤنة الدوليؤة الاتفاقيؤة 515

 - 74 رقؤم الأمؤر بموجؤة الجزائؤر قبؤل مؤن عليها المصادقة تم  ، 1971 ديسمبر 18 في ببروكسل المحروقال، المعدة
الأولؤى  جمؤادد 13 فؤي المؤرخؤة  الرسؤمية الجريؤدة ،1974 مؤاي 13 ل الموافؤم 1394 ربيؤع ال ؤاني21 فؤي المؤر  55

 .45 العدد ، 1974 جوان 04 ل ا  الموافم1394
 .391-390بزاز محمد، المرجع السابم، ص 516
ممؤا يعنؤي أنؤ  يم ؤن للدولؤة  1971ليس مفرضا عليها أن ت ون  رفا في اتفاقية  1969 ن الدول الأ رام في اتفاقية  517

المتعلقؤة بإنشؤا  الصؤندوق الؤدولي للتعؤويم عؤن  1971دون أل ت ون  رفا في اتفاقيؤة  1969أن ت ون  رفا في اتفاقية 
 ون البحري بالمحروقال.أضرار التل

 .1971الفقرة ال انية من اتفاقية  40المادة  518
لؤم يعؤد حيؤز التنفيؤذ ابتؤدا   1971ير بالذكر أن الصندوق الدولي للتعويم عن أضرار التلؤون بالمحروقؤال لعؤام الجد 519

ادتؤ  ال انيؤة الؤذي نؤص صؤراحة فؤي م 2000سؤبتمبر  27ونلؤك بعؤد  بؤرام بروتوكؤول لنؤدن فؤي  2002ماي 24من تاريخ 
عضؤو.  25د الؤدول الأعضؤا  فؤي الصؤندوق أقؤل مؤن على أن ارتفاقية المحدغة للصندوق تتوقؤف عؤن النفؤان  نا وصؤل عؤد

مؤؤاي  24وعليؤؤ  فقؤؤد ظؤؤل اؤؤذا الأخيؤؤر مؤؤت فج فقؤؤط بالتعويضؤؤال المسؤؤتحقة بالنسؤؤبة لحؤؤوادن التلؤؤون الحاصؤؤلة قبؤؤل تؤؤاريخ 
2002. 

 وما يليها. 386ص محمد السيد الفقي، المرجع السابم، 520
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لمةةيلاد اتفاقيةةة جديةةدة، والمتمثلةةة فةةي "الإتفاقيةةة الدوليةةة المتعلقةةة بإنشةةا  صةةندوق دولةةي للتعةةوي  عةةن 
 521"1992أضرار التلوث بالمحروقات لسنة 
أ بثةةةةةا ضةةةةةعف حةةةةةدود التعةةةةةوي  فةةةةةي  Prestigeوحاد ةةةةةة  Erikaإلا أا بعةةةةة  الحةةةةةوادث كحاد ةةةةةة 

مةن طةرف المنظمةة البحريةة الدوليةة  وق تعةوي  تكميلةي، لةذلك تةم إنشةا  صةند 1992522بروتوكول 
IMO  وعنشةةا  نظةةام اتفةةاقي إرادي يطلةةـ عليةةه إسةةم نظةةام« Topai 2006 »  ونظةةام« Stopia 

 من طرف نادي المؤمنين بلندا مالفر  الثاني(. « 2006
  2003Fipolالدولي للتعويض لسنة  : الصندوق الفرع الأول

يقوم بدور أساسي في ضماا حصول المتضررين على تعوي    Fipolالصندوق الدولي للتعوي   
علةى أنةه: "يشةمل  1971المعةدل للإتفاقيةة الدوليةة لسةنة  1992عادل ومناسب، فقد نة  بروتوكةول 

فنصةةا علةةى أنةةه: "يشةةمل  1971، أمةةا اتفاقيةةة523الصةةندوق علةةى جمعيةةة وأمانةةة تسةةير بواسةةطة مةةدير"
 .524لجنة تنفيذية"الصندوق على جمعية وأمانة يسير ا المدير و 

نست ل  من خلال  امين النصين أا أجهةزة  يكةل الصةندوق الةدولي للتعةوي  عةن أضةرار التلةوث 
وتةةةم إلغةةةاعه فةةةي  1971الزيتةةةي  ةةةي مما لةةةة تمامةةةا فيمةةةا عةةةادا جهةةةاز واحةةةد كةةةاا موجةةةود فةةةي صةةةندوق 

 في اللجنة التنفيذية. ويتمثل 1992صندوق 
ت السةةةنوية إلةةى الصةةندوق فيمةةا يتعلةةـ بكةةل دولةةةة علةةى أنةةه تسةةدد المسةةا ما 1992يةةن  بروتوكةةول 

 525طن في السنة... 150.000متعاقدة من قبل أي ش   تلقى كميات يزيد مجموعها عن 
لايعةوذ إلا طلبةات  1992لسةنة   Fipolإا الصندوق الدولي للتعوي  عن أضرار التلوث بالزيةا 

المتعلةةةـ بإنشةةةا   1992ل التعةةةوي  التةةةي تكةةةوا مؤسسةةةة ومسةةةتوفية للشةةةروا المنسةةةبة فةةةي بروتوكةةةو 
، والتي تتعلـ بالحادث وعناصره مالسفينة، الزيةا، الواقعةة(، و الضةرر مالضةرر بحةد 1992صندوق 
 لتدابير الوقائية، ونطاقه الجغرافي(.ماته، ا

والجدير بالذكر أا المشر  الدولي قد طابـ شروا المسؤولية المدنيةة عةن أضةرار التلةوث بالزيةا فةي 
شةةةروا تةةةدخل الصةةةندوق الةةةدولي للتعةةةوي  عةةةن أضةةةرار التلةةةوث فةةةي صةةةندوق  مةةةع 1992بروتوكةةةول 

                                                           
 .93مونية كروا ، المرجع السابم، ص 521
 عؤن للتعؤويم دولؤي صؤندوق بشؤ ن  نشؤا  الدوليؤة لجتفاقيؤة والمعؤدل الملحؤم البروتوكؤول اؤو  :1992بورتوكؤول  522

 ني 21 في المؤر  124 - 98 رقم الرئاسي المرسوم بموجة الجزائر علي  صادق  ،1971 لعام التلون الزيتي أضرار
أفريؤل  26 ل الموافم 1418 الحجة ني 29 في الرسمية المؤرخة الجريدة ،1998 أفريل 18 ل ا  الموافم 1418 الحجة
 .25، العدد  1998

 .1971الملحم والمعدل رتفاقية  1992من بروتوكول  16المادة   523
 .1971من اتفاقية  17المادة  524
 .1971من اتفاقية  01التي عَدل  المادة  1992من بروتوكول  12المادة  525
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 ةةو مكمةةل  1992صةةندوق  ال ةةا  بالمسةةؤولية  ةةو الأسةةا  أمةةا 1992 كةةوا أا بروتوكةةول 1992
 .526ال ا  بالمسؤولية و ما يتماشيا معاً تماماً  1992لبروتوكول 
 : أنظمة التعويض التكميلية الإختياريةالفرع الثاني

مةةن الحةةوادث التةةي أدت إلةةى المطالبةةة برفةةع حةةد   Perstigeوحةةادث   Erikaيعتبةةر حةةادث 
ةةد ملةةك فةةي إنشةةا  صةةندوق تعةةوي  2000وملحةةـ  1992التعةةوي  الموجةةود فةةي بروتوكةةول  ، وتجسل

وعنشةةا  نظةةام اتفةةاقي إرادي يطلةةـ عليةةه اسةةم نظةةام  IMOتكميلةةي مةةن طةةرف المنظمةةة البحريةةة الدوليةةة 
2006 Topia  2006نظام Stopia  527لنداطرف نادي المؤمننين بمن. 

الةةةذي بموجبةةةه تةةةم  2003528مةةةاي  16بروتوكةةةول فةةةي  IMOأصةةةدرت المنظمةةةة البحريةةةة الدوليةةةة 
إنشةةا  صةةندوق تعةةوي  تكميلةةي، حيةةك يعةةد  ةةذا الأخيةةر مكمةةلا للتعةةوي  الةةذي جةةا  بةةه بروتوكةةول 

مارك، دولةةة مألمانيةةا، الةةدن 11، وتةةم تبنةةي  ةةذا الصةةندوق مةةن طةةرف 1992المنشةةئ لصةةندوق  1992
، فرنسةةةا، ايرلنةةةدا، اليابةةةاا، النةةةروي ،  ولنةةةدا، البرتغةةةال، السةةةويد( عضةةةو فةةةي بروتوكةةةول إسةةةبانيا، فلنةةةدا

دولة، ويهدف  ذا التعوي  إلى وضع مستوى  الك إضافي  31، وأصبل الآا عدد أعضائه 1992
 للتعوي  عن أضرار التلوث بالزيا.

ي ومفتةةوح لكةةل الةةدول الأعضةةا  فةةس صةةندوق ويعبتةةر الإنضةةمام إلةةى  ةةذا الصةةندوق أمةةر اختيةةار     
 1992، كمةةةا يعتبةةةر تكميلةةةي بحيةةةك أنةةةه يكمةةةل كةةةل مةةةن التعةةةوي  الةةةذي جةةةا  بةةةه بروتوكةةةول 1992

 .1992ال ا  بصندوق  1992ال ا  بالمسؤولية المدنية، و روتوكول 
 1992زة مشةابهة للصةندوق الةدولي للتعةوي  لسةنة بأجه  2003يعمل الصندوق التكميلي لسنة 

Fipol مةةةةن  16، ويتكةةةةوا مةةةةن  جمعيةةةةة وأمانةةةةة يةةةةدير ا مةةةةدير الصةةةةندوق و ةةةةذا اسةةةةتنادا لةةةةن  المةةةةادة
 .2003بروتوكول 

يوفر الصندوق التكميلي تعوي  إضافي فيدخل  ذا الأخير عندما يتجاوز حجم الأضرار الناتجة 
ول ال ةا  بالمسةؤولية المدنيةة، و روتوكة 1992روتوكةول عن الحةادث سةقف التعةوي  المحةدد فةي ب

، كمةةةةا أا الهةةةةدف الأساسةةةةي لهةةةةذا الصةةةةندوق  ةةةةو رفةةةةع المبلةةةةا 529 1992المتعلةةةةـ بصةةةةندوق  1992
مليةةوا وحةةدة سةةحب خاصةةة أي مةةا يعةةادل  750الإجمةةالي للتعةةوي  عةةن أضةةرار التلةةوث ليصةةل إلةةى 

 مليوا دولار أمريكي. 1047

                                                           
 وما يليها.  418محمد السيد الفقي، المرجع السابم، ص  526
 .123ا  مونية، المرجع السابم، صكرو 527

 2005.528مار   30ودخل حيز النفان في  2003ماي  16الخاص بالصندوق الت ميلي تم  برام  في  2003بروتوكول  
319.-. 318cit. p-opSIES, Christian SCAPEL, Pierre BONAS 529  
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كةةةةول ال ةةةةا  بالمسةةةةؤولية المدنيةةةةة و روتو  1992بروتوكةةةةول  تشةةةةتمل المبةةةةالا المسةةةةتحقة بموجةةةةب
  203ال ا  بتعديل حدود التعةوي  التةي تقةدر بةة  2000وملحـ  1992المنشئ لصندوق  1992

 .530دولار أمريكي 283 000 000مليوا من حقوق السحب ال اصة، أي ما يعادل 
عةة بعةد دخةول بروتوكةول لا يعةوذ إلا عةن أضةرار التلةوث الواق 2003الصندوق التكميلةي لسةنة 

حيةةةز التنفيةةةذ، و أا تكةةةوا الدولةةةة عضةةةو فةةةي  ةةةذا  2003يلةةةي لسةةةنة المنشةةةئ للصةةةندوق التكم 2003
البروتوكةةةةول، والعضةةةةوية فةةةةي  ةةةةذا الصةةةةندوق  ةةةةي طوعيةةةةة ومفتوحةةةةة لأي دولةةةةة عضةةةةو فةةةةي صةةةةندوق 

 يسةتقبل أصةحاب الصةناعة البتروليةة 2003، وكل دولة عضو  في الصندوق التكميلةي لسةنة 1992
ن مةةن المحروقةةات التةةي تكةةوا منقولةةة بحةةراً طةة 150 000فيهةةا خةةلال سةةنة تقويميةةة سةةايقة أكثةةر مةةن 

 .وتستقبل في موانئ  ذه الدولة، و ي ملزمة بالإشتراك في  ذا الصندوق 
تشةبه تمامةاً شةروا اللإشةتراك فةي صةندوق  2003أما فيما يتعلـ بشروا الإشتراك في صةندوق    

 2003وق ، لكةةن حتةةى يشةةترك أصةةحاب الصةةناعة البتروليةةة فةةي صةةند1992التعةةوي  الةةدولي لسةةنة 
طن من النفط كحد أدنى خلال السةنة التقويميةة السةابقة مليوا  01 على الأقل  يجب عليهم أا يتلقوا

 .531وعلا فليس من واجبهم الإشتراك،  نا تدفعه الدولة التي ينتمي إليها أصحاب الصناعة البترولية
 ي :المتضررين من التلوث الزيتي يستفيدوا من  لا ة مستويات للتعو وعليه فإا 

 المستوى الأول: يتمثل في صندوق التحديد الذي ينشئه مالك السفينة لتحديد مسؤوليته. •
المسةةتوى الثةةاني: يتمثةةل فةةي الصةةندوق الةةدولي للتعةةوي   عةةن أضةةرار التلةةوث الزيتةةي، و ةةذا  •

 تعوي  عن كل ضرر يصيب المتضررين.الأخير يتدخل إما لتكملة التعوي  أو لل
 .2003بة بالتعوي  أمام الصندوق التكميلي لسنة المستوى الثالك: و و المطال •

وفقةةد تةةم    Stopia 2006و  Topia 2006أمةةا فيمةةا يتعلةةـ بالاتفةةاقين الإراديةةين الاختيةةاريين 
سةةفن الصةةغيرة فةةي إنشةةاع ما مةةن طةةرف نةةادي لنةةدا للحمايةةة والتعةةوي  بسةةبب عةةدم التةةوازا بالنسةةبة لل

للتعةةوي   2006البحةةري بالمحروقةةات: اتفةةاق  إطةةار نظةةام التعةةوي  المعمةةول بةةه فةةي مجةةال التلةةوث
عةةن فةةي حالةةة التلةةوث بالمحروقةةات مةةن طةةرف نةةاقلات البتةةرول مات الحجةةم الصةةغير، ويطلةةـ عليةةه 

Stopia 2006 ت للتعوي  أي  عن حالة التلوث بالمحروقات المتسةر ة مةن نةاقلا 2006، واتفاق
 .532Topia 2006البترول ويطلـ عليه 

 الخاتمة:
القةةةةول أا المشةةةةر  الةةةةدولي عمةةةةل علةةةةى إنشةةةةا  نظةةةةام قةةةةانوني  دولةةةةي خةةةةا   فةةةةي الأخيةةةةر يمكةةةةن

ومةن  1969سنة، أي منةذ تبنةي اتفاقيةة  47بالمسؤولية المدنية عن أضرار التلوث بالنفط على مدار 
                                                           

  . 158تيغل  فرحال كمال، المرجع السابم، ص   530
 .130السابم، ص  مونية كروا ، المرجع  531
 .160تيغل  فرحال كمال، المرجع السابم، ص  532
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، 1992لةةة لهةةا حيةةز التنفيةةذ فةةي مةةاي المعد 1992وحتةةى دخةةول بروتوكةةولات  1971بعةةد ا اتفاقيةةة 
وكةذا  1969التلةوث بالمحروقةات تواجةه فراغةا تشةريعياً، أرسةا اتفاقيةة  فبعد أا كانا المسؤولية  عةن

المعدل لها نظاما للمسؤولية المدنية، بحيةك يسةمل للمتضةررين مةن أضةرار التلةوث  1992بروتوكول 
 بالمحروقات  الحصول على تعوي  سريع ومضموا نسبياً.

 أنهةا لةم تةتمكن مةن توحيةد الأنظمةة لكن بالرغم من النجةاح الكبيةر الةذي بلغتةه  ةذه الإتفاقيةات إلا 
 القانونية التي تحكم المسؤولية المدنية عن التلوث بالزيا. 

 :  قائمة المراجع
 المراجع باللغة العربية: .1
القةةانوا الةةدولي العةةام، اسةةكندري أحمةةد، أحكةةام حمايةةة البيئةةة البحريةةة مةةن التلةةوث فةةي ضةةو   •

ة الجزائةةةر، كليةةةة الحقةةةوق و العلةةةوم الاداريةةةة، بةةةن رسةةالة نيةةةل شةةةهادة دكتةةةوراه دولةةةة فةةةي القةةةانوا، جامعةة
 .1995عكنوا، الجزائر، 

بةةةزاز محمةةةد، حمايةةةة البيئةةةة البحريةةةة دراسةةةة فةةةي القةةةانوا الةةةدولي، منشةةةأة المعةةةارف، مصةةةر،  •
2006. 

، ديواا المطبوعات 2ي القانوا المدني الجزائري،  بلحا  العر ي، النظرية العامة للالتزام ف •
 2001الجامعية، ا

سةةم فطيمةةة، المسةةؤولية المدنيةةة لمالةةك السةةفينة عةةن أضةةرار التلةةوث البحةةري بالمحروقةةات، بلقا •
، بةن عكنةوا، 1مذكرة نيل شهادة الماجستير، فةر  عقةود و مسةؤولية ، كليةة الحقةوق ، جامعةة الجزائةر

2012-2013 
ح، تةةةأمين المسةةةؤولية المدنيةةةة عةةةن أضةةةرار التلةةةوث البحةةةري ودور نةةةوادي سةةةليمة محمةةةد صةةةلا •

 2006، 1ة و التعوي ، دار الفكر الجامعي، مصر، االحماي
عبا   شام السعودي، حماية البيئة البحرية من التلوث، مشكلة التلوث في ال لي  العر ي،  •

 .2002دراسة قانونية، ديواا المطبوعات الجامعية، الاسكندرية، 
لتةزام، الجةز  ادة أحمد حسن خليل، الوجيز في شرح القانوا المدني الجزائةري، مصةادر الاقد •

 1994الأول، ديواا المطبوعات الجامعية، الجزائر، 
قاسةةم فطيمةةة، المسةةؤولية المدنيةةة لمالةةك السةةفينة عةةن أضةةرار التلةةوث البحةةري بالمحروقةةات،  •

 2011-2010كنوا، ، كلية الحقوق، بن ع01مذكرة ماجستير، جامعة الجزائر 
وث البحةةةةري بالمحروقةةةةات، محمةةةةد السةةةةيد الفقةةةةي، المسةةةةؤولية و التعةةةةوي  عةةةةن أضةةةةرار التلةةةة •

 2001منشورات الحلبي الحقوقية، لبناا، الطبعة الأولى، 
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محمد سعودي توفيـ، التلةوث البحةري و مةدى مسةؤولية صةاحب السةفينة عنةه، دار الأمةين،  •
 2001، 1مصر، ا 

 2006لقانوا البحري، منشورات الحلبي الحقوقية، بيروت، مصطفى كمال طه، أساسيات ا •
مسةةؤولية البيئيةةة عةن التلةةوث النفطةةي النةةات  عةن السةةفن، مةةذكرة لنيةةل شةةهادة مونيةة كةةرواا، ال •

 2016-2015، 01الماجستير، كلية الحقوق و العلوم السياسية، جامعة الجزائر
التلوث البحري م دراسةة مقارنةة (،  واعلي جمال، الحماية القانونية للبيئة البحرية من أخطار •

ا ال ةةا ، كليةةة الحقةةوق و العلةةوم السياسةةية، جامعةةة أبةةو بكةةر رسةةالة لنيةةل شةةهادة دكتةةوراه فةةي القةةانو 
 2010-2009بلقايد، تلمساا، 

، أطروحةة مقدمةة لنيةل -حالةة الضةرر البيئةي -يوسف معلم، المسؤولية الدوليةة بةدوا ضةرر •
، فةةةر  القةةةانوا الةةةدولي، كليةةةة الحقةةةوق و العلةةةوم السياسةةةية، جامعةةةة شةةةهادة الةةةدكتوراه فةةةي القةةةانوا العةةةام

 قسنطينة، بدوا تاري منتوري، 
، 1969الاتفاقيةةةةة الدوليةةةةة المتعلقةةةةة بالمسةةةةؤولية المدنيةةةةة عةةةةن أضةةةةرار التلةةةةوث بالمحروقةةةةات  •

 1975جواا  19و دخلا حيز النفام في  1969نوفمبر 29اعتمدت  ذه الاتفاقية في 
 لعام الزيتي التلوث أضرار عن للتعوي  الدولي بإنشا  الصندوق  ال اصة الدولية الاتفاقية •

 1978 أكتو ر 16 في النفام حيز ودخلا 1971ديسمبر 18 أبرما في 1971
الملحةةةةـ و المعةةةةدل للاتفاقيةةةةة الدوليةةةةة المتعلقةةةةة بالمسةةةةؤولية المدنيةةةةة عةةةةن  1992بروتوكةةةةول  •

، و دخل حيز النفام في 1992نوفمبر  27البروتوكول في ، اعتمد  ذا 1969أضرار التلوث الزيتي 
 1996ماي  30
ودخةل حيةز  2003مةاي  16  بالصةندوق التكميلةي تةم إبرامةه فةي ال ا 2003بروتوكول  •

 2005مار   30النفام في 
، 1972يونيةةةةو  07الموافةةةةـ ل  1392ر يةةةةع الثةةةةاني  25المةةةةؤرف فةةةةي  17-72الأمةةةةر رقةةةةم  •

، 1972يوليةةو  04الموافةةـ ل  1392جمةةادى الأولةةى  25رخةةة فةةي ، المؤ 53الجريةةدة الرسةةمية عةةدد 
الاتفاقيةةة الدوليةةة المتعلقةةة بالمسةةؤولية المدنيةةة عةةن أضةةرار التلةةوث المتضةةمن مصةةادقة الجزائةةر علةةى 

 1969الزيتي 
 1976أكتةو ر سةنة  23الموافةـ ل  1396شةوال عةام  29المةؤرف فةي  80-67الأمر رقم  •

 1977أبريل  10المؤرخة في  29المتضمن القانوا البحري،  .ر 
أبريةل  18الموافـ ل  ه1418دي الحجة  21المؤرف في  124-98المرسوم الرئاسي رقم  •

أبريةةل  26ه الموافةةـ 1418مو الحجةةة عةةام  29، المؤرخةةة فةةي 25، الجريةةدة الرسةةمية العةةدد 1998
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متعلقةةةةةة المعةةةةةدل للاتفاقيةةةةةة الدوليةةةةةة ال 1992بروتوكةةةةةول الجزائةةةةةر علةةةةةى  ، المتضةةةةةمن مصةةةةةادقة1998
 1969بالمسؤولية المدنية عن أضرار التلوث الزيتي 

 1998يونيةةةةو سةةةةنة  25الموافةةةةـ ل  1419ل ر يةةةةع الأول المةةةةؤرف فةةةةي أو  05-98القةةةةانوا  •
 (1998يونيو  27مؤرخة في  47المتضمن القانوا البحري م .ر 

 المراجع باللغة الفرنسية: .2
• FIPOL: «  Carte des sinistres dont les FIPOL ont eu à connaitre à 
la date d’octobre 2009 », pp.3 et s. 
• Pierre BONASSIES, Christian SCAPEL, Droit maritime, Librairie 
Générale de Droit et de Jurisprudence, Paris, 2006, p319. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



.
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 مسؤولية الناقل البحري عن نقل الحيوانات الحية
 533سعيددالع 

 مقدمة : 
ممةةا لا شةةك فيةةه أا طبيعةةة البضةةاعة فةةي حةةد ماتهةةا  تعةةد أحةةد  المعةةايير التةةي تقةةا  عليهةةا درجةةة    

ا  نقلهةةا عةن طريةـ البحةر، و تعةد الحيوانةات الحيةة مثةةالا الم ةاطر التةي قةد  تهةدد  ةذه  البضةاعة أ نة
محةةةل تنظةةةيم مةةةن طةةةرف  أنةةةه رغةةةم قةةةدم  ةةةذا النةةةو  مةةةن النقةةةل  فإنةةةه  لةةةم يكةةةن غيةةةر بةةةارزا علةةةى ملةةةك، 

رغةةم كونةةه  أحةةد المصةةادر الملهمةةة   (534)1893النصةةو  القانونيةةة القديمةةة، فقةةانوا الهةةارتر لسةةنة 
 ذا النو  من النقل من نطاق تطبيـ أحكامه.للقوانين البحرية الحديثة فقد استبعد  

ي نقةةل و مةةع تزايةةد  الطلةةب علةةى  ةةذا النةةو  مةةن البضةةائع فةةي العةةالم، و   هةةور سةةفن مت صصةةة فةة  
الحيوانةات الحيةةة، التةي أصةةبحا  باسةتطاعتها نقةةل عشةرات الألةةوف مةن الةةرعو  فةي رحلةةة واحةةدة  و 

م مت صةةة  يسةةةهر علةةةى حراسةةةتها و فةةةي  ةةةروف ملائمةةةة، مةةةع إمكانيةةةة مرافقةةةة  ةةةذه البضةةةاعة لطةةةاق
رعايتهةةةا، أصةةةبل ضةةةروريا التفكيةةةر فةةةي إيجةةةاد  نظةةةام قةةةانوني يةةةنظم  ةةةذا النةةةو  مةةةن النقةةةل، فكةةةاا علةةةى  

اف العقد انتظار مرحلة التدخل التشريعي الدولي و ما ستسفر عنةه مةن نظةم مسةؤولية تأخةذ بعةين أطر 
 الاعتبار نقل الحيوانات الحية .

الجوانـــب القانونيـــة التـــي طبعـــت نظـــام المســـؤولية التـــي جـــاءت بـــه   أهـــمليثةةةور التسةةةاعل حةةةول:   
امـل  القـانون البحـري الجزائـري مـن الاتفاقيات الدولية   لتنظـيم نقـل الحيوانـات الحيـة؟ و  كيـف تع

 . جهته مع هذا النوع من النقل ؟
المكونةة لنظةام المسةؤولية عةن التساعل من خةلال إبةراز أ ةم النقةاا القانونيةة  ذا سنحاول الإجابة عن 

 ةذا  أا  علةى اعتبةار (536)و القةانوا البحةري الجزائةري  (535)نقل الحيوانات الحية في اتفاقية بروكسةل
تقى جةةل أحكامةةه مةةن اتفاقيةةة بروكسةةل ، لنعةةر  بعةةد ملةةك علةةى  دراسةةة مسةةؤولية الناقةةل الأخيةةر قةةد اسةة

 .  (538)و قواعد روتردام (537)ر البحري في عقد نقل الحيوانات الحية  وفقا لاتفاقية  امبو 

                                                           
 -جامعة أبي ب ر بلقايد تلمسان  – الة دكتوراه في القانون البحري و النقل  -1

 او قانون فيدالي،  تعود تسميت   لى مقترح  السيناتور الأمري ي ميشيل اارتر.   1893قانون الهارتر لسنة _ 534
 قواعؤد باسؤم و التؤي تعؤرم ، 1924لسؤنة الشؤحن بسؤندال المتعلقؤة القواعؤد بعؤم توحيدب الخاصة بروكسل معاادة _535

 سؤنة فسؤبي بروتوكؤول بموجة وعدل  عليها التوقيع من أعوام غمانية بعد أي  1931 عام النفان دوليا حيز دخل  لاااي،
 المرسؤوم بموجؤة ، هاتعؤديجت دون بروكسؤل معااؤدة  لؤى الجزائؤر انضؤم ، 1979  سؤنة أخؤرد مؤرة عؤدل  غؤم 1968

 .1964لسنة  28 رقم الرسمية الجريدة 1964 مار  2 في المؤر  71_64رقم
المؤرخؤة  29، الجريؤدة الرسؤمية العؤدد المتضمن القؤانون البحؤري 1976أكتوبر  23المؤر  في  80_76الأمر رقم _536
 .1977أفريل  10في 

لسؤؤنة  ج" أو مؤؤا تعؤؤرم ب  ؤؤ  "اتفاقيؤؤة اؤؤامبور1978لسؤؤنة اتفاقيؤؤة  الأمؤؤم المتحؤؤدة لنقؤؤل البضؤؤائع عؤؤن  ريؤؤم البحؤؤر (_537و
دول العربيؤؤة التؤؤي صؤؤادق  عليهؤؤا ، خجفؤؤا لل  يؤؤر مؤؤن الؤؤ1978لسؤؤنة  جلؤؤم تصؤؤادق الجزائؤؤر علؤؤى اتفاقيؤؤة اؤؤامبور"، 1978

 . و لبنان، المغرب كمصر و تونس 
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 .وفقا لاتفاقية بروكسل و القانون البحري الجزائري  أولا :
ات الحيةةةة وفقةةةا لاتفاقيةةةة بروكسةةةل و القةةةانوا سن صةةة   ةةةذا العنصةةةر  لدراسةةةة أحكةةةام نقةةةل الحيوانةةة  

 البحري الجزائري.
 . 1924لسنة  وفقا لاتفاقية بروكسل_ 1

و ملةةك لقةةد اتبعةةا اتفاقيةةة بروكسةةل أقصةةر الطةةرق و أسةةهلها فةةي معالجةةة  نقةةل الحيوانةةات الحيةةة،    
تةي نصةا  علةى أا ال ، - –الفقةرة  الأولةى هذا النو  من النقل من خلال المادة لنهائيا  باستبعاد ا 

"بضةةائع"  -  " : " المعا ةةدة الحاليةةة تسةةتعمل الألفةةاظ الآتةةي مكر ةةا بةةالمعنى المحةةدد لهةةا فيمةةا يةةأتي:
تشمل الأموال و الأشيا  و البضائع و المةواد مةن أي نةو  كانةا عةدا الحيوانةات الحيةة و المشةحونات 

 د نقلا فعلا بهذه الطريقة " .التي يذكر في عقد النقل أا نقلها يكوا على  هر السفينة و تكوا ق
خصوصةية  بروكسل، إلى حالا دوا شمل الحيوانات الحية بتطبيـ اتفاقية الأسباب التي تعود و    

 ةةذا النةةو  مةةن النقةةةل، فالحيوانةةات الحيةةة تعةةةد أكثةةر البضةةائع عرضةةة للضةةةرر، نتيجةةة لسةةرعة انتشةةةار 
ها بكسةةور نتيجةةة تصةةارعها داخةةل المةةرذ فةةي أوسةةاطها، و كةةذا عةةدم تحملهةةا لةةدوار البحةةر، و إصةةابت

انةات الحيةة خاصةة فةي السفينة، دوا إ مال ما قد تسببه  العواصف البحريةة مةن أضةرار وخيمةة للحيو 
 ةةذه ال صوصةةية  .(539)مقارنةةة ببضةةائع أخةةرى مات طبيعةةة صةةلبة  ةةل الطريقةةة المتبعةةة فةةي رصةةها،

اللازمةةة العنايةةة  تةةوفير  يلمضةةاعفة مجهوداتةةه فةةي سةةبتةةدفع بالناقةةل البحةةري فةةي أغلةةب الأحيةةاا  إلةةى 
بالحيوانات الحية، كرصها في عنابر مناسبة، و تغةذيتها و الحفةاظ علةى نظافتهةا و تةوفير العةلا  لهةا 

فةي سةبيل المحافظةة بةدوره بانتظام طوال الرحلة البحرية، دوا إ مال للمجهودات التةي يبةدلها الشةاحن 
و السةةةهر علةةةى مةةةة مرافقةةةة الحيوانةةةات الحيةةةة ، كإسةةةناده لأحةةةد أعوانةةةه مهالبضةةةائععلةةى  ةةةذا النةةةو  مةةةن 
لةذا اتجهةا نيةة واضةعي اتفاقيةة بروكسةل  إلةى الت فيةف مةن  ةذا العةب ،   ،(540)علاجها  و مراقبتهةا

ل المجةال أمةام الحريةة تتطبيةـ   ةذه الاتفاقيةة، و فةمةن مجةال عن طريـ استبعاد  ذا النو  من النقةل 
 .التعاقدية لتنظيم نقل الحيوانات الحية

فةةي المةةؤتمر الدبلوماسةةي التحضةةيري لاتفاقيةةة  M. Baggeيدي استفسةةار لممثةةل الوفةةد السةةو  يففةة  
 1حول عدم امتداد مفهوم مصطلل " البضائع" الوارد في المةادة  1922بروكسل  المنعقد في أكتو ر 

                                                                                                                                                    
"  جزئيؤا أو كليؤا البحؤر  ريؤم للبضائع عن وليالد النقل المتعلقة بعقود المتحدة الأمم اتفاقيةأو ما يطلم عليها  ب   " (_538و

ادق  على اذه الاتفاقيؤة  لؤى غايؤة ص، حيس  النفان  نظرا لعدم اكتمال نصابها القانوني المقدر بعشرين دولةلم تدخل حيز  
 .، ال امرونال ونغو،    سبانيا، الطوغواي دول أربعكتابة اذه الأسطر 

 Claude Chaiban, Cause légales  d’exonération du transporteur maritime dans le(539_و
transport de marchandises, Tome XIII, librairie générale de droit et de jurisprudence, 
paris,1965,  p51 et p52.  

ضؤة العربيؤة، لنها الطبعؤة ال انيؤة، دار ، الوسيط في شرح قانون التجارة البحرية، محمد بهج  عبد الله أمين قايد _(540و
 .169،ص، 2006 سنة مصر،
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 ليشمل الحيوانات الحية،  رد  رئيس المؤتمر   أا  ذا النو  مةن التجةارة عرضةة لحةوادث - –الفقرة 
  .(541)لنفس الاتفاقية التي تسري على البضائع العامةمحتملة إا كانا  خاصة لا يمكن إخضاعها 

و مةةا تجةةدر الإشةةارة إليةةه أا الحيوانةةات الحيةةة فةةي مفهةةوم اتفاقيةةة بروكسةةل   ةةي فقةةط تلةةك الحيوانةةات   
تابعيةه، و  التي تتمتع  بقسط من حرية الحركة، أو   تلك التي تكوا محل مرافقة من الشاحن أو أحد

الطيةةةور و الأنعةةةام و حيوانةةةات العةةةروذ كالفيلةةةة و  ،ثلةةةة عةةةن ملةةةكومةةةن الأم  ،تتطلةةةب عنايةةةة خاصةةةة
الأحصةةةنة ....إلةةة ، أمةةةا  البضةةةاعة المقيةةةدة الحركةةةة كةةةالقواقع و المحةةةار و التةةةي غالبةةةا مةةةا تنقةةةل فةةةي 

و يمكةةةةن صةةةةناديـ أو أكيةةةةا  فإنهةةةةا لا تنةةةةدر  تحةةةةا مفهةةةةوم الحيوانةةةةات الحيةةةةة فةةةةي اتفاقيةةةةة بروكسةةةةل 
  .(542)الداخليةإخضاعها للقوانين البحرية 

و لما كانا اتفاقية بروكسل تستبعد من نطاق تطبيقها الحيوانات الحية، فإا اتفاق  الأطراف يمكن   
لاتفاقية بروكسل عن طريـ  إدرا  شرا في سند الشةحن   ذا النو  من النقل أا ين  على خضو  

 . Paramount   La clause deيطلـ عليه شرا بارامونا 
 ةةةةو مصةةةةطلل انجليةةةةةزي ترجمتةةةةه تعنةةةةي  "الشةةةةرا الأعلةةةةى"، و يشةةةةير الفقيةةةةةه  : البارامونــــت_ شــــرط 

Emmanuelle de pontavice  أا اسةةم  ةةذا الشةةرا مسةةتمد مةةن اسةةم اللةةوردParamount  
الإقطةاعي الةذي كةةاا ي ضةع لةةه الكةل، و تظهةةر قةوة  ةذا  الشةةرا  المةدر  فةةي سةند الشةةحن فةي كونةةه 

 .(543)ية الأخرى لى باقي الشروا التعاقديعلو ع
إلى  لا ينات القرا العشرين، حيك دأب أطراف العقةد علةى  شرا بارامونال ظهور الفعلياليعود و   

تطبيةةـ أحكةةام اتفاقيةةة دوليةةة معينةةة أو أحكةةام تشةةريع وطنةةي للإحالةةة إلةةى سةةندات الشةةحن ه فةةي تضةةمين
الاتفاقيةةة  لا تمتةةد أحكامهةةا إلةةى نةةو  النقةةل  ذه ةةبأحكةةام تلةةك الاتفاقيةةة، رغةةم أا نصةةو   ذأخةةيمعةةين 

 .(544)المثبا بموجب  ذا السند

                                                           
 Comite Maritime International (CMI), The Travaux  Préparatoires Of The  Hague(541_و
Rules And Of The Hague-Visby Rules: 
http://comitemaritimeorg.webhosting.be/publications-documents/travaux-preparatoires, 
p132 : « M. le Président lui fait observer que ce commerce est soumis à des contingences si 
particulières qu’il ne  semble pas possible d’en tenir compte dans une convention qui 
concerne le transport des   marchandises en général ». 

ارنؤة مؤع ودراسؤة مق 1990لسؤنة  8(_ كمال حمدي، مسؤولية الناقل البحري للبضائع في قانون التجارة البحرية رقؤم 542و
 . 126، ص1995اتفاقية اامبورج(، منش ة المعارم، ارس ندرية، سنة 

 Emmanuelle de pontavice : « le Lord Paramount, c’était le suzerain, celui auquel les(543 _ و
autres étaient soumis. La clause Paramount, c’est celle qui, dans une charte-partie ou un 
connaissement, est supérieure aux autres clauses », cité par : Gurvan Branellec, La 
coexistence des règles applicables au contrat de transport international de marchandises par 
mer : contribution à l’étude de l’uniformité du droit, Thèse pour l’obtention du doctorat en 
droit, Université de Bretagne Occidentale, 2007, p353 et p354. 
 .Pierre Bonassies- Christian Scapel , droit maritime, LGDJ, 2006, p580 (544_و
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و قد را  استعمال   ذا الشرا في كل من انجلتةرا و الولايةات المتحةدة الأمريكيةة، حيةك كةاا يحيةل   
اتفاقيةةةةةة بروكسةةةةةل لسةةةةةنة الةةةةةذي نقةةةةةل حرفيةةةةةا  1936إلةةةةةى تطبيةةةةةـ  أحكةةةةةام القةةةةةانوا الأمريكةةةةةي لسةةةةةنة 

1924(545).   
المعةةدل لاتفاقيةةة   1968القةةانوني لهةةذا الشةرا فقةةد جةةا  فةةي  بروتوكةول فيسةةبي لسةةنة  الاعتةةراف أمةا  

   .(546) - –الفقرة  5بروكسل و بالضبط في المادة  
و تجةةدر الإشةةارة إلةةى أا تطبيةةـ أحكةةام  اتفاقيةةة بروكسةةل بموجةةب شةةرا بارامونةةا يجةةب أا يكةةوا   

قةررت  ،Maurel –Hilaire (547) يةة معةا، ففةي قضةيةتطبيقا كليةا أي الأحكةام الموضةوعية و الإجرائ
اختةاروا تطبيةـ اتفاقيةة بروكسةل ، أا الأطةراف الةذين 1992فيفةري  4محكمة النق  الفرنسية بتاري  

الاتفاقيةة، كاسةتبعاد   ةذهبموجب شرا بارامونا ليس لهم الاختيار فةي اسةتبعاد بعة  النصةو  مةن 
 لية الناقل البحري.مثلا الن  القاضي  بتحديد التعوي  عن مسؤو 

وكسةةل، بيةةد أا القاضةةي غيةةر ملةةزم بالأخةةذ بشةةرا بارامونةةا إلا  إما كانةةا دولتةةه منظمةةة لاتفاقيةةة بر   
فةإما لةم تكةةن كةذلك فإنةةه غيةر ملةةزم  بتطبيةـ  ةةذا الشةرا إلا علةةى أسةا  احتةةرام إرادة المتعاقةدين التةةي 

الاتفاقيةةة   بالنظةةام العةةام لدولةةة   ةةذهاختةةارت تطبيةةـ  ةةذه الاتفاقيةةة مةةع ضةةرورة  عةةدم إخةةلال أحكةةام 
  .(548)القاضي

عفةةا  مةةن المسةةؤولية المقةةررة فةةي ا نقةةل الحيوانةةات الحيةةة ت ضةةع لأحكةةام الإكنتيجةةة لمةةا سةةبـ، فةةإو   
اتفاقيةةة بروكسةةل متةةى أشةةار شةةرا بارامونةةا إلةةى تطبيةةـ  اتةةه الاتفاقيةةة أو قةةانوا وطنةةي يتبنةةى   ةةذه 

فةي الفتةرة الممتةدة مةن شةحن البضةاعة علةى السةفينة إلةى غايةة الاتفاقية، و متى كاا  ةذا النقةل واقعةا 
  .(549)تفريغها

 .وفقا للقانون البحري الجزائري  _ 2

                                                           
وقواعؤؤد  1978ر لعؤؤام سؤؤعيد يحيؤؤي، مسؤؤؤولية الناقؤؤل البحؤؤري وفقؤؤا لاتفاقيؤؤة الأمؤؤم المتحؤؤدة لنقؤؤل البضؤؤائع بؤؤالبح_(545و

 . 25ص ، 2000ي الحديس، ارس ندرية، سنة اامبورا(، الم تة العرب
تلغؤؤى المؤؤادة العاشؤؤرة مؤؤن   «، و التؤؤي تؤؤنص علؤؤى أنؤؤ   1968 مؤؤن بروتوكؤؤول فيسؤؤبي لسؤؤنة -ج–الفقؤؤرة  5(_ المؤؤادة 546و

الاتفاقية و يستعا  عنها بانتي   تسري أح ام اذه الاتفاقية على كل سند شحن خاص بنقل البضؤاعة بؤين مؤوانن دولتؤين 
الأحؤؤوال  مختلفتؤين، مهمؤؤا كانؤ  جنسؤؤية السؤفينة أو الناقؤؤل أو الشؤاحن أو المرسؤؤل  ليؤ  أو أي شؤؤخص آخؤر يهمؤؤ  الأمؤر فؤؤي

 انتية  
تر   في العقد المبين أو ال اب  في سند الشحن أن قواعد اذه الاتفاقية أو أن قؤانون أي دولؤة مطبقؤة أو  يش  -ج 

 » أو تح م العقد.
  cité, p580.-Christian Scapel, op -Pierre Bonassies : DMF 1992.289, cité par_و547(
(، منشؤؤ ة المعؤؤارم، جوقواعؤؤد اؤؤامبور 7819ة للنقؤؤل البحؤؤري للبضؤؤائع عؤؤام اتفاقيؤؤة الأمؤؤم المتحؤؤد(_ كمؤؤال حمؤؤدي، 548و

 .36ص ، 1997سنة ارس ندرية، 
في  المعاادة الحالية تسؤتعمل الألفؤاظ انتؤي  «من اتفاقية بروكسل،  التي تنص على أن     -ه–(_ المادة الأولى الفقرة 549و

بين شؤحن البضؤائع فؤي السؤفينة و " ينسحة  لى الوق  الذي ينقضي "نقل البضائع -نكراا بالمعنى المحدد لها فيما ي تي  ه
 .» بين تفريغها منها 
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لقةةد جةةا   القةةانوا البحةةري الجزائةةري متةةأ را بأحكةةام اتفاقيةةة بروكسةةل المتعلقةةة  بتنظةةيم نقةةل الحيوانةةات 
لنقةل  و ملةك مةن خةلال نة   الحية ، حيك كر  صراحة  مبدأ الحريةة التعاقديةة فةي  ةذا النةو  مةن ا

ل البحري  أا يشةترا إعفائةه مةن المسةؤولية  متةى و بالتالي فإا  للناق، (550)-ب–الفقرة  812المادة 
 تم نقل الحيوانات الحية.

نفس الاتجاه سلكه القضا  الجزائةري، ففةي قةرار للمحكمةة العليةا الغرفةة البحريةة و التجاريةة  أجةازت   
ئه من المسؤولية عن نقل الحيوانات الحية و النقل علةى سةطل السةفينة فةي للناقل البحري اشتراا إعفا

رة الممتةةدة مةةن تسةةلم الناقةةل للبضةةاعة مةةن الشةةاحن إلةةى غايةةة تسةةليمها للمرسةةل إليةةه، و ملةةك عمةةلا الفتةة
  .(551)-ب –الفقرة  812بن  المادة 

البحري إمكانيةة اشةتراا  للناقل(  552)30بدوره أباح في المادة  1966القانوا البحري الفرنسي لسنة   
 إعفائه من المسؤولية عن نقل الحيوانات الحية .

 .و قواعد روتردام جوفقا لاتفاقية هامبور ثانيا: 
 سن ص   ذا الفر  لأحكام نقل الحيوانات الحية وفقا لاتفاقية  امبورد و قواعد روتردام.   
 . 1978ج لسنة وفقا لاتفاقية هامبور  _1
كسل، لم تستبعد اتفاقية  امبورد تنظيمها لنقل الحيوانات الحية، حيك نصةا فةي خلافا لاتفاقية برو   

و جعلا إعفا  الناقل  .(553)على أا مصطلل البضائع يشمل الحيوانات الحية 5الفقرة الأولى مادتها 
 .(554)5الفقرة  5من النقل  إعفا  قانونيا نصا عليه في المادة  البحري من المسؤولية عن  ذا النو 

فةإا الناقةل البحةري كأصةل عةام غيةر مسةؤول عةن الأضةرار الحاصةلة    ةذه المةادة لأحكةام  طبقا و   
للحيوانةةات الحيةةة مةةن  ةةلاك أو تلةةف أو تةةأخير فةةي التسةةليم،  إما كانةةا ناشةةئة عةةن الم ةةاطر ال اصةةة 

                                                           
خجفؤا  للمؤادة السؤابقة ، يؤرخص ب ؤل   «مؤن اتفاقيؤة بروكسؤل، و التؤي تؤنص علؤى أنؤ     –ب –الفقرة  812(_ المادة 550و

 .» و نقل البضائع على سط  السفينة في نقل الحيوانال -الشرو  المتعلقة بتحديد المسؤولية، أو التعويم كما يلي  ب
عؤؤن الغرفؤؤة التجاريؤؤة و البحريؤؤة للمح مؤؤة العليؤؤا، غيؤؤر  149627ملؤؤف رقؤؤم   1979أفريؤؤل  08(_ قؤؤرار مؤؤؤر  فؤؤي 551و

 منشور.
  l’article 30 de La loi n° 66-420 du 18 juin 1966 sur les contrats d’affrètement et de (552_ و
transport maritime : « Par dérogation à l’article précédent, toutes clauses relatives à la 
responsabilité ou à la réparation sont autorisée dans les transports d’animaux vivants et 
dans les transports de marchandises chargée sur le pont conformément à l’article 22 ». 

_ يشؤمل 'مصؤطل  البضؤائع' الحيوانؤال 5 «، و التؤي تؤنص علؤى أنؤ   جمؤن اتفاقيؤة اؤامبور 5لأولى الفقرة (_ المادة ا553و
لة أو أداة نقل مماغلؤة ، أو مغلفؤة، تشؤمل 'البضؤائع' أداة النقؤل أو الحية، حي ما ت ون البضائع مجمعة في حاوية أو منصة نقا

 .» مواد التغليف المذكورة   نا قدمها الشاحن
فيما تعلم بالحيوانال الحية ، لا يس ل الناقل عؤن  «، و التي تنص على أن   جمن اتفاقية اامبور 5الفقرة  5مادة  (_ ال554و

النات  عؤن أي مخؤا ر خاصؤة تؤجزم اؤذا النؤوع مؤن النقؤل، و متؤى أغبؤ  الناقؤل أنؤ   الهجك أو التلف أو الت خير في التسليم
فيما يتعلم بالحيوانال و أن الهجك أو التلؤف أو التؤ خير فؤي التسؤليم يم ؤن  راعى أية تعليمال خاصة أصدراا  لي  الشاحن

التؤ خير فؤي التسؤليم قؤد نؤت  عؤن اؤذه  أن يعزد في م ؤل اؤذه الحالؤة  لؤى اؤذه المخؤا ر، و يفتؤر  أن الهؤجك أو التلؤف أو
  أو بعضؤ  عؤن خطؤ  أو  امؤال مؤن المخا ر ما لم يتوفر دليل على أن الهؤجك أو التلؤف أو التؤ خير فؤي التسؤليم قؤد نؤت  كلؤ

 .»جانة الناقل أو مستخدمي  أو وكجئ 
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ا ى أا  ةذا  الضةرر كةاالتي تصاحب  ذا النو  من النقل، إم يكتفي الناقل البحةري بإقامةة الةدليل علة
نتيجةةةة لطبيعةةةة البضةةةاعة المنقولةةةة، كعةةةدم تحمةةةل الحيةةةواا دوار البحةةةر فنفةةةـ، أو أخافةةةه منظةةةر البحةةةر 
فامتنع عن الطعةام فهةزل، أو أزعجةه ارتفةا  الأمةوا  فاقتتةل مةع غيةره مةن الحيوانةات و قتةل، أو حطةم 

إطلاق إلةةى إصةةدار الأمةةر بةة القيةةود و أ ةةار الفوضةةى و الةةذعر علةةى مةةتن السةةفينة  ممةةا أضةةطر الر ةةاا
الإ بةات المقةدم مةن طةرف الناقةل البحةري يجةب أا يتضةمن علةى وجةه التحديةد كاا ا إ والنار عليه، 

 .   (555)ال طر الذي كاا سببا في حدوث الضرر
و رأفة من المشر  بالناقل الذي قد يجد صعو ة في تحديد ال طر الذي يقف ورا  الضرر الحاصل   

قرينة في صالل الناقل تفترذ نسبة الضرر إلى الم اطر التي  الحية، فقد أقاما الاتفاقيةللحيوانات 
 تلازم نقل الحيوانات الحية إما أ با الناقل أمرين:

منةه إلةى  تنفيذه لتعليمات الشاحن المتعلقة بالحفاظ على الحيوانات الحية مند تسلمها الأول: •
 .غاية تسليمها للمرسل إليه أو من ينوب عنه

لضةرر فةي الظةروف التةي وقةع فيهةا الحةادث راجةع إلةى الم ةاطر احتمال أا يكوا ا الثاني: •
ال اصة التي تلازم نقل الحيواا، بمعنى أا الناقل في  اته الحالةة  يكتفةي فقةط بإ بةات احتمةال نسةبة  

عةود الضرر إلى تلك الم اطر الملازمة لنقةل  ةذا النةو  مةن البضةائع، دوا تأكيةده أا الضةرر حتمةا ي
تةةةلازم نقةةةل الحيوانةةةات الحيةةةة، لأا  ةةةذا التأكيةةةد سةةةيؤدي ببسةةةاطة إلةةةى عةةةدم سةةةببه إلةةةى الم ةةةاطر التةةةي 

 مسا لة الناقل دوا حاجة إلى الركوا إلى  ذه القرينة. 
علةةى إمكانيةةة المةةدعي الرجةةو   علةةى الناقةةل البحةةري بالمسةةؤولية إما  5الفقةةرة  5أقةةرت المةةادة  كمةةا   

 أو إ مال  ذا الناقل أو تابعيه . أو التأخير كاا نتيجة ل طأ أ با أا الهلاك أو التلف 
مةةن اتفاقيةة  ةامبورد،  يةرى  أا صةةياغة  5الفقةرة  5و فةي تعليةـ للةدكتور سةعيد يحيةةى علةى المةادة   

 ذا الن  اكتنفها نو  من  التعقيةد و الغمةوذ و ردا ة التعبيةر، فضةلا عةن  ترديةد عبةارة الهةلاك أو 
د سةةطوره التسةةعة،  مفسةةرا ملةةك بةةأا واضةةةعي  ةةع مةةرات فةةي نةة  لا يتجةةاوز عةةدالتلةةف أو التةةأخير أر 

اتفاقيةةة  ةةامبورد كةةانوا يستشةةعروا مةةن ورا   ةةذا الةةن  حةةين وضةةعه بةةأا الأمةةر يتعلةةـ بحالةةة لا  ةةي 
 .(556)بالاستثنا  من المسؤولية، و لا  ي بالمسؤولية

ى ر طهةا بمسةؤولية الناقةل القائمةة علةو يضيف  بأا الأحكام المستنبطة مةن   ةذا الةن  لا يمكةن    
أسا  الضرر و لا بتلك  القائمة على أسا  ال طأ المفترذ، و إنما  ي مجرد مجموعة من قواعةد 
تعبةر بترتيبهةةا عةن توليفةةة مةةن أحكةام يصةةعب رد ةا إلةةى فلسةةفة واحةدة، جةةا ت لإنهةا  الصةةرا  المحتةةدم 

                                                           
 .444، ص 2006(_ نادية محمد معو  ، قانون التجارة البحرية، جامعة حلوان، 555و
 .45يد يحيى، المرجع السابم، ص(_سع556و
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ته، و ملةك ت الحيةة و الةداعين إلةى عةدم مسةؤوليبين المطالبين بمسؤولية الناقل في حالة نقةل الحيوانةا
  .(557)بقصد التوفيـ بين المصالل المتضار ة لطائفة الناقلين و طائفة أصحاب البضاعة

 
 
 . 2008لسنة  وفقا لقواعد روتردام_ 2
إلا أنهةةا أخضةةعا ، (558)لةةم تسةةتثن قواعةةد روتةةردام نقةةل الحيوانةةات الحيةةة مةةن نطةةاق تطبيةةـ أحكامهةةا  

 . (559)ى الالتزامات و المسؤوليةعلى مستو  ال اصة النقل لبع  القواعد ذا النو  من 
أتاحا للناقل أا يشةترا فةي عقةد النقةل اسةتبعاد واجباتةه و مسةؤولياته   -أ–تها فقر  في  81فالمادة   

أو الحد منها عند نقل الحيوانات الحيةة ، بشةرا  ،(560)أو واجبات و مسؤوليات الطرف المنفذ البحري 
 ا النقل محل عقد كمي.  ألا يكوا  ذ

ة الاتفةاق  فةي عقةد النقةل علةى اسةتبعاد واجبةات و مسةؤوليات الناقةل و مةن يقةوم مقامةه إلا أا صح  
في نقل الحيوانات الحية متوقف على تحقـ شرا  عدم إ بات المطالب بأا  ةلاك البضةاعة أو تلفهةا 

المةادة  فةي إليةه مشةار شة   أو الناقةل مةن جانةب إغفةال أو فعةل أو التأخير في تسليمها يرجع إلةى 
ع ضرورة توفر عنصر القصد  و اقتراا فعةل الناقةل أو مةن يقةوم مقامةه  بعامةل الاسةتهتار  و ، م18

التنبةةؤ باحتمةةال وقةةو  الهةةلاك أو التلةةف أو التةةأخير، بمعنةةى أنةةه إما توصةةل المطالةةب إلةةى إ بةةات  ةةذا 
جبةةات  مفعةةول الاتفةةاق فةةي العقةةد علةةى اسةةتبعاد واالسةةلوك الشةةائن مةةن الناقةةل أو مةةن يقةةوم مقامةةه بلطُةةلل 

 الناقل أو مسؤولياته أو الحد منها. 
  : الخاتمة

و ك لاصة للقول، فإا نقل الحيوانات الحية نقل  تباينا طةرق معالجتةه مةن قبةل الاتفاقيةات الدوليةة، 
الحرية التعاقدية في  فاتفاقية بروكسل و القانوا البحري الجزائري و قواعد روتردام فضلا إعلا   راية

                                                           
 .46(_ سعيد يحيى، المرجع نفس ، ص557و
  ”البضؤائع “- 24الاتفاقيؤة   اذه لأغرا  «التي تنص على أن   من قواعد روتردام، و   24(_ المادة الأولى الفقرة 558و

 وأي الؤرزم مؤواد تشؤمل واؤي نوعهؤا،كؤان  أيؤا وأشؤيا ، وبضؤائع سؤلع مؤن النقؤل عقؤد بمقتضؤى بنقل  الناقل يتعهد ما تعني
 .» عن  نيابة توفر لا أو الناقل يوفراا لا وحاويال معدال

 مسؤا  ودون  79المادة عن النظر بصرم «وتردام، و التي تنص على أن    من قواعد ر -أ –الفقرة   81(_ المادة 559و
  : نا منهؤا يحؤد أو مسؤؤوليتهما أو البحؤري المنفؤذ والطؤرم الناقؤل مؤن واجبال كل يستبعد أن النقل لعقد يجوز ، 80 بالمادة

 أو البضؤائع اؤجك أن المطالؤة غبؤ  نا  أ نافؤذا ي ؤون لؤن الحؤد أو الاسؤتبعاد نلك ول ن حية، حيوانال البضائع كان  - )أ(
 ارت ؤة ، 18 المؤادة فؤي  ليؤ  مشؤار شؤخص أو الناقؤل مؤن جانؤة  غفؤال أو فعؤل عن ناتجا كان تسليمها في الت خر أو تلفها
 باحتمؤال علؤم وعؤن باسؤتهتار ارت ؤة أو التؤ خر، عن الناجمة الخسارة تلك أو التلف للبضائع أو الهجك نلك  حدان بقصد
 .» أو   الت خر؛ عن الناجمة الخسارة تلك أو التلف أو جكنلك اله حدون

 دام مؤا منفؤذ،  ؤرم أي  « قواعؤد روتؤردام يعنؤي  مؤن  7(_ الطرم المنفؤذ البحؤري  بموجؤة المؤادة الأولؤى الفقؤرة 560و
 ومغادرتهؤا السؤفينة تحميؤل مينؤا   لؤى البضؤائع وصؤول بؤين مؤا فتؤرة أغنا  الناقل من واجبال أيا يؤدي ب ن يتعهد أو يؤدي
 خدماتؤ  حصؤرا يؤؤدي بؤ ن يتعهؤد أو يؤؤدي كؤان  نا  لا بحريؤا منفؤذا  رفؤا الؤداخلي الناقؤل ي ون ولا .تفريل  السفينة مينا 
 » .المينا    منطقة داخل
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كين أطراف  العقد إبدا  ما شاعوا من الشروا التعاقدية بما فيها شروا الإعفا  تنظيمه، من خلال تم
من المسؤولية،  مع تقييد ا بمجموعة من الشروا ،  فةي حةين أخضةعا  اتفاقيةة  ةامبور   ةذا النةو  

يةة، مةع جعلهةا  للم ةاطر ال اصةة بنقةل من النقل لقواعد ا الآمرة  شأنها في ملك شةأا البضةائع العاد
 انات الحية سببا قانونيا لإعفا  الناقل البحري   من المسؤولية.   الحيو 

 قائــــمة المراجــــــع 
I- المراجع باللغة العربية 

  أولا_المؤلفات:
 امبور (، منشةأة المعةارف، مقواعد  1978اتفاقية الأمم المتحدة للنقل البحري للبضائع عام كمال حمدي،  .1

 .1997الإسكندرية،  سنة 
مدراسةةة  1990لسةةنة  8دي، مسةةؤولية الناقةةل البحةةري للبضةةائع فةةي قةةانوا التجةةارة البحريةةة رقةةم كمةةال حمةة .2

 . 1995مقارنة مع اتفاقية  امبور (، منشأة المعارف، الإسكندرية، سنة 
مقواعةد  1978المتحدة لنقةل البضةائع بةالبحر لعةام سعيد يحيي، مسؤولية الناقل البحري وفقا لاتفاقية الأمم  .3

 . 2000المكتب العر ي الحديك، الإسكندرية، سنة  امبورد(، 
النهضةةة  الطبعةةة الثانيةةة، دار ، الوسةةيط فةةي شةةرح قةةانوا التجةةارة البحريةةة، محمةةد بهجةةا عبةةد   أمةةين قايةةد .4

 .2006 سنة العر ية، مصر،
 .2006 سنة التجارة البحرية، جامعة حلواا،نادية محمد معوذ ، قانوا  .5

 لقوانين: ثانيا_الاتفاقيات الدولية و ا
 و التةي تعةرف ، 1924 لسةنة الشةحن بسةندات المتعلقةة القواعةد بعة  بتوحيةد ال اصةة بروكسةل معا ةدة .1

 دوا  بروكسةل معا ةدة علةى  الجزائةر ، صةادقا   931عةام النفةام دوليةا حيةز دخلةا لا ةاي، قواعةد باسةم
 .28 رقم ةالرسمي الجريدة 1964 مار  2 في المؤرف 71_64 رقم المرسوم بموجب ، تعديلاتها

أو "معةةا دة  ةامبور " ، دخةةلا حيةز   1978اتفاقية الأمةةةةةةةم المتحةدة لنقةل البضائةةةع بطريةةـ البةةةحر لسةنة   .2
 ، لم تصادق عليها الجزائر .1992نوفمبر  1النفام في 

 تعةرف التةي و جزئيةا أو كليةا البحةر طريةـ عن للبضائع النقل الدولي بعقود المتعلقة المتحدة الأمم اتفاقية .3
 ، لم تدخل حيز النفام. 2008لسنة   روتردام بقواعد

 29المتضمن القانوا البحري ، الجريدة الرسةمية العةدد  1976أكتو ر  23المؤرف في  80_76الأمر رقم  .4
 .1977أفريل  10المؤرخة في 

 ثالثا_الأحكام القضائية:
و البحريةةة للمحكمةة العليةةا،  عةن الغرفةةة التجاريةة 149627ملةةف رقةم   1979أفريةل  08قةرار مةؤرف فةةي   .1

 غير منشور.
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II : المراجع باللغة الفرنسية _ 
A- Les Ouvrages : 
1. Claude Chaiban, Clause légal  d’exonération du transporteur 
maritime dans le transport de marchandise, Tome XIII, librairie générale de 
droit et de jurisprudence, paris,1965. 
2. Comite Maritime International (CMI), The Travaux  Préparatoires Of The  
Hague Rules And Of The Hague-Visby Rules: 
http://comitemaritimeorg.webhosting.be/publications-documents/travaux-
preparatoires. 
3. Gurvan Branellec, La coexistence des règles applicables au contrat de 
transport international de marchandises par mer : contribution à l’étude de 
l’uniformité du droit, Thèse pour l’obtention du doctorat en droit, Université 
de Bretagne Occidentale, 2007. 
4. Pierre Bonassies- Christian Scapel, droit maritime, LGDJ, 2006. 
B-Législations française : 
1. La loi n° 66-420 du 18 juin 1966 sur les contrats d’affrètement et de  
transport maritime. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



.
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 ا للتقنين البحري الجزائري السفينة وفق
 561أعراب كميلة

 مقدمة
لعبةةا السةةفينة بوصةةفها خداة للملاحةةة البحريةةة دورا كبيةةرا لا يسةةتهاا بةةه، إم كةةاا لهةةا التةةأ ير الكبيةةر 

انتقال السلع عن طريـ التبةادل التجةاري بةين الةدول، وتأديةة الشعب حيك سهلا  في تقريب الهوة بين
 ال دمات لرش ا  عن طريـ تمكينهم من الوصول إلى م تلف بقا  العالم.

كانةةةا السةةةفينة فةةةي أول عهةةةد ا بسةةةيطة البنةةةا  بطيئةةةة الحركةةةة، تعتمةةةد فةةةي إبحار ةةةا علةةةى الأشةةةرعة 
 فها اليوم.مة كتلك التي نعر والتجذيف، فلم تكن  ناك عمارات بحرية ض 

إا السةةفينة كانةةا ولازالةةا الآداة الرئيسةةة للملاحةةة البحريةةة وأيضةةا للتجةةارة الدوليةةة، خاصةةة بالنسةةبة 
للدول التي تعتمد عليها في إقتصادياتها، ونظرا لأ مية السفن سوا  على المستوى الوطني للةدول، أو 

الأحكةةام المتعلقةةة بهةةا فةةي  الةةدول وجةةوب تنظةةيمعلةةى المسةةتوى الةةدولي لمةةا تحققةةه مةةن منةةافع فقةةد رأت 
 قوانينها الوطنية، وكذا فعل المشر  الدولي الذي قام بتنظيم بع  أحكامها.

تمتلك الدولة الجزائرية لعدة سفن بحرية، والتةي تعتمةد عليهةا فةي تجارتهةا ال ارجيةة، ونظةرا لإبحةار 
ائريةةةة، أوجةةةب ة عةةةن الدولةةةة الجز  ةةةذه السةةةفن وتواجةةةد ا فةةةي معظةةةم الأحيةةةاا فةةةي منةةةاطـ بحريةةةة خارجةةة

فيمـا يتمثـل النظـام القـانوني المشر  الجزائري تنظيم مسألة السفن في القةانوا البحةري، لةذلك نتسةا ل 
 ؟للسفينة في التشريع الجزائري 

للإجابةةةة علةةةى الإشةةةكالية اسةةةتوجب علينةةةا الأمةةةر القيةةةام بدراسةةةة مفهةةةوم السةةةفينة فةةةي القةةةانوا الجزائةةةري  
 ية السفينة مالمبحك الثاني(.عناصر تحديد مات مالمبحك الأول(، و

 المبحث الأول: مفهوم السفينة
للسةفينة عةةدة تعةةاريف، سةةوا  كانةا فقهيةةة أو قضةةائية أو قانونيةةة مالمطلةب الأول(، كمةةا تتمتةةع السةةفينة  
 بوصفها أداة للملاحة البحرية بطبيعة قانونية خاصة يميز ا عن غير ا من الأموال مالمطلب الثاني(.

 المطلب الأول: تعريف السفينة 
نجد أا كل من الفقه والقضةا  أعطةى تعةاريف للسةفينة باعتبار ةا أداة للملاحةة البحريةة مالفةر  الأول(، 
كمةةةا لةةةم تغفةةةل قةةةوانين م تلةةةف الةةةدول بوضةةةع تعريةةةف لهةةةا مةةةن بينهةةةا التقنةةةين البحةةةري الجزائةةةري مالفةةةر  

 الثاني(.
 للسفينة الفرع الأول: التعاريف الفقهية والقضائية

 تبنى الفقه والقضا  تعاريف م تلفة للسفينة نذكر:

                                                           
  كلية الحقوق بوخالفة، تيزي وزو. البة الدكتوراه،  - 561
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 التعريف الفقهي للسفينة أولا:
يعةةرف الفقةةه الفرنسةةي السةةفينة بأنهةةا كةةل منشةةأة مهمةةا كانةةا أبعاد ةةا وتسةةميتها قةةادرة علةةى التحةةرك فةةي 
ي الأجةةوا  البحريةةةة دوا الأمةةةاكن الأخةةةرى، و ةةةي مجهةةةزة ومات طةةةاقم خةةةا  بهةةةا لتأديةةةة ال ةةةدمات التةةة

 .562أنيطا بها، أو كل منشأة تطفو على سطل الما  مات طبيعة منقولة ومعرضة لأخطار بحرية
 كما يعرفها الفقه المصري بأنها عائمات صالحة للملاحة وتستعمل في الملاحة على الوجه المعتاد.
 أمةةةا الفقةةةه الإيطةةةالي فيعتبر ةةةا عائمةةةات قةةةادرة علةةةى تغييةةةر مكانهةةةا علةةةى المةةةا  بواسةةةطة بعةةة  وسةةةائل

 .563التسيير أو بواسطة القطر وم صصة للملاحة
 : التعاريف القضائية للسفينةثانيا

، أمةةا 564عةرف القضةا  الفرنسةي السةةفينة بأنهةا عبةارة تتعةةرذ لرخطةار البحريةة بةةل يجةب أا تواجههةا
القضا  الإيطالي فيةرى أا السةفينة عائمةة غرضةها الملاحةة لحمةل أشة ا  و ضةائع يشةترا فيهةا أا 

 لى تكوا قادرة ع
حركةةةة بحريةةةة بواسةةةطة وسةةةا ل تسةةةيير ا الذاتيةةةة، إلا أا القضةةةا  البريطةةةاني يعةةةرف السةةةفينة علةةةى أنهةةةا 
تشةةمل جميةةع العائمةةات القةةادرة علةةى الطفةةو فةةي المةةا  وتسةةتعمل وقةةادرة علةةى الاسةةتعمال كوسةةيلة للنقةةل 

 .565المائي
ارجي فقةط وعنمةا نجد أا الفقه والقضا  اتفقا على أا وصف السفينة لا ينصرف إلةى شةكلها ال ة

يشةةةمل أيضةةةا كةةةل الملحقةةةات الضةةةرورية لملاحتهةةةا، فهةةةذه الملحقةةةات تنقسةةةم إلةةةى قسةةةمين، الأول يشةةةمل 
الملحقةةات أو التفرعةةات البحريةةة و ةةي كةةل الأشةةيا  اللازمةةة لسةةير السةةفينة كالمحركةةات وقةةوارب النجةةاة 

التجارية و ةي تظةم الأشةيا   وأجهزة الرادار واللاسلكي، أما القسم الثاني فيشمل الملحقات أو التفرعات
 .566اللازمة لاستغلال السفينة كشباك الصيد ومستودعات حفل الأسماك

 التعريف القانوني للسفينةالفرع الثاني: 
 نجد أا كل دولة وضعا تعريفا خاصا بها للسفينة في قوانينها الوطنية، نذكر من بينها:

من قانوا  03الأردني السفينة في المادة عرف المشر   تعريف السفينة في القانون الأردني أولا:
كةةةل مركةةةب صةةةالل للملاحةةةة أيةةةا كةةةاا محمولةةةه »علةةةى أنهةةةا:  1982لسةةةنة  12التجةةةارة البحريةةةة رقةةةم 

 وتسميته، سوا  كانا  ذه الملاحة تستهدف الر ل أم لم تكن.

                                                           
مؤؤذكرة لنيؤؤل شؤؤهادة الماجسؤؤتير، فؤؤرع العقؤؤود  ، نظؤؤام تسؤؤجيل السؤؤفن وآغؤؤاره فؤؤي القؤؤانون الجزائؤؤري،حياا ح حاا   - 562

 .6، 5، ص ص 1996والمسؤولية، كلية الحقوق والعلوم القانونية، الجزائر، 
 .3، ص 1993، السفينة والقانون البحري، الشنهابي للطباعة والنشر، ارس ندرية،  دحت رب ن عب س خلوص - 563
 .6، المرجع السابم، ص حي ح ح   - 564
 .4، المرجع السابم، ص  س خلوص  دحت رب ن عب - 565
القؤانون الؤدولي الخؤاص، رسؤالة لنيؤل ، المسؤؤولية التقصؤيرية المترتبؤة عؤن التصؤادم البحؤري فؤي جما   باع عاام ن- 566

 .30، ص 2009شهادة دكتوراه، فرع القانون الخاص، كلية الحقوق، جامعة أبو ب ر بلقايد، تلمسان، 
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 «.لضرورية لاستثمار ا...تعتبر جز ا من السفينة  جميع التفرعات ا
القةانوا البحةري الأردنةي وصةف السةفينة بكونهةا مركةب، بينمةا يفةرق الفقةه  يلاحل علةى  ةذا الةن  أا

، حيةك ت صة  الأولةى للملاحةة البحريةة، بينمةا  le bateauوالمركةب   le navireبةين السةفينة 
 .567ت ص  الثانية للملاحة النهرية الداخلية

 تعريف السفينة في القانون اليمني ثانيا:
كةةل منشةةأة تعمةةل عةةادة أو معةةدة »حةةري اليمنةةي السةةفينة علةةى أنهةةا: مةةن القةةانوا الب 01عرفةةا المةةادة 

للعمل في الملاحة البحرية، ولو لم تستهدف الر ل، وتعتبر ملحقات السةفينة اللازمةة لاسةتغلالها جةز ا 
 .568«منها

 ي للسفينةتعريف القانون المصري والإيطال ثالثا:
كل منشأة تعمل عادة أو »ي السفينة بأنها: الفقرة الأولى من القانوا البحري المصر  01عرفا المادة 

 «.تكوا معدة للعمل في الملاحة البحرية ولو لم تهدف الر ل
أما القانوا الإيطالي عرف السفينة بأنها أي إنشا ات م صصةة للنقةل المةائي، وأيضةا لغةرذ القطةر 

 .569والنز ة أو غرذ خخروالصيد 
 ي تعريف السفينة في التقنين البحري الجزائر  رابعا:

تعتبر سفينة في عرف  ذا القانوا كل »من التقنين البحري الجزائري السفينة بأنها:  13عرفا المادة 
عمةةارة بحريةةةة أو خليةةةة عائمةةةة تقةةةوم بالملاحةةةة البحريةةةة إمةةةا بوسةةةيلتها ال اصةةةة وعمةةةا عةةةن طريةةةـ قطر ةةةا 

 .570«خرى أو م صصة لمثل  ذه الملاحةبسفينة أ
قةةات السةةفينة، فإنةةه مةةع ملةةك يمكةةن القةةول اسةةتنادا إلةةى أحكةةام نجةةد أا المشةةر  الجزائةةري لةةم يةةذكر ملح

أخةةرى أا المشةةر  الجزائةةري يعتبةةر كملحةةات السةةفينة تلةةك ال اصةةة بملاحةةة السةةفينة واسةةتغلالها، ففةةي 
مةن التقنةةين البحةري الجزائةري بشةكل صةةريل  52تةن  المةادة  571الأحكةام الم صصةة لملكيةة السةةفينة
حقاتهةةا والتةي يسةميها الةزوارق والأدوات وعةةدة السةفن والأ ةاث وكةةل مل علةى أنةه عنةد بيةةع السةفينة تنتقةل

 .572الأشيا  الم صصة ل دمة السفينة الدائمة

                                                           
، السؤؤفينة، أشؤؤخاص المجحؤؤة، النقؤؤل البحؤؤري، البيؤؤوع البحريؤؤة، الحؤؤوادن ، القؤؤانون البحؤؤريعاا    علاا  دامياادد  - 567

 .24، ص 2011خامسة، دار ال قافة للنشر والتوزيع، عمان، البحرية، الت مين البحري، الطبعة ال
اص، ، التحديد القانوني لمسؤولية مالك السفينة، أ روحة لنيل درجة الدكتوراه، فرع القانون الخؤخ اد  حمد دامرون - 568

 .44، ص 2012كلية الحقوق بن ع نون، جامعة الجزائر، 
 .3السابم، ص ، المرجع  دحت رب ن عب س خلوص  - 569
 ، المتضمن القانون البحري، المعدل والمتمم.1976أكتوبر  23المؤر  في  80-76من الأمر رقم  13انظر المادة - 570
 .31، المرجع السابم، ص جم   بع عام ن- 571
والأدوال تصؤب  توابؤع السؤفينة بمؤا فؤي نلؤك الؤزوارق »من التقنين البحري الجزائري على مؤا يلؤي   25تنص المادة - 572

 «.وعدة السفينة الدائمة مل ا للمشتري
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عليةةه عنةةد تحديةةد رغةةم الاخةةتلاف فةةي تعريةةف السةةفينة فقهةةا وقضةةا  وفةةي قةةوانين الةةدول إلا أا المتفةةـ 
، علةى  ةذا الأسةا  لا  engin flottantمفهةوم السةفينة،  ةو أنهةا تتصةف بالعمةارة أو الآليةة العائمةة 

يمكن أا تعتبر سفينة الجسم الذي يتحرك في عمـ البحر أو الجسم الذي ينتقل في الجو والبحر معا 
 .573مثل الطائرات الشراعية

لاعتبار ةةةةا سةةةةفينة، فةةةةلا بةةةةد أا تقةةةةوم الآلةةةةة العائمةةةةة أو  كمةةةةا أا صةةةةفة الآلةةةةة العائمةةةةة لا تكفةةةةي وحةةةةد ا
فإنهةةا تعةةد سةةفينة، وتظةةل لهةةا  ةةذه الصةةفة ولةةو قامةةا بملاحةةة ت صةة  للقيةةام بالملاحةةة البحريةةة عةةادة 

داخلية مرة واحدة أو عدة مرات لا اتصال بينها، وعلى النقي  من ملك إما قام مركب ملاحة داخلية 
 .574لا يرفع عنه وصف المركب ولا يضفي عليه وصف السفينةبملاحة بحرية استثنا ، فإا  ذا 

 للسفينة: الطبيعة القانونية المطلب الثاني
خةةلاف فقهةةي حةةول الطبيعةةة القانونيةةة للسةةفينة فمةةنهم مةةن يعتبر ةةا مةةال منقةةول تسةةري عليهةةا أحكةةام   ةةار

الإجرا ات التي ي ضع لهةا المنقول مالفر  الأول(، ومنهم من يشبهها بالعقار و التالي ت ضع لبع  
 العقار مالفر  الثاني(، ومنهم من يشبهها بالش   الطبيعي مالفر  الثالك(.

 : السفينة مال منقولالفرع الأول
تعةد السةفن والعمةارات البحريةة الأخةرى »من التقنين البحةري الجزائةري علةى مةا يلةي:  56تن  المادة 

مةن التقنةين المةدني الجزائةري فةي تعريفهةا للمنقةول  836، و ةالرجو  أيضةا للمةادة 575«أموالا منقولة...
 ابةةا فيةةه ولا يمكةةن نقلةةه مةةن دوا تلةةف فهةةو كةةل شةةي  مسةةتقر بحيةةزه و »والعقةةار تةةن  علةةى مةةا يلةةي: 

 .576«عقار، وما عدا ملك من شي  فهو منقول
تعتبةةةر السةةةفينة فةةةي مفهةةةوم  ةةةذين النصةةةين مةةةال منقةةةول، لأنهةةةا ليسةةةا مسةةةتقرة أو  ابتةةةة، و ةةةي معةةةدة 

 .577يعتها للانتقال من مكاا لآخربطب
 : تشابه بعض أحكام السفينة ببعض أحكام العقارالفرع الثاني
م من اعتبةار السةفينة مةال منقةول تسةري عليهةا أحكةام الأمةوال المنقولةة، إلا أنهةا مةال منقةول على الرغ

ل مو طبيعةةةةة خاصةةةةة يجعلهةةةةا تقتةةةةرب مةةةةن الأمةةةةوال العقاريةةةةة، و ةةةةي بهةةةةذه الصةةةةفة ت تلةةةةف عةةةةن الأمةةةةوا
 .578الأخرى 

                                                           
، المجلؤة الجزائريؤة للعلؤوم القانونيؤة والاقتصؤادية «مفهؤوم السؤفينة فؤي القؤانون البحؤري الجزائؤري»،  حمد بع عما ر- 573

 .107، 106، ص ص 1993والسياسية، العدد الأول، 
حؤة البحريؤة، النقؤل البحؤري، الحؤوادن البحريؤة، ، القانون البحؤري، مقدمؤة، السؤفينة، أشؤخاص المل اطفى كم   طه- 574

 .30، ص 1993الت مين البحري، الدار الجامعية للطباعة والنشر، بيرول، 
 من التقنين البحري الجزائري. 56المادة - 575
 ، المتضمن القانون المدني الجزائري.2007ماي  13المؤر  في  05-07قم من القانون ر 683المادة - 576
 .21، ص 2010المختصر في القانون البحري الجزائري، دار العلوم للنشر والتوزيع، عنابة،  ، حمو  شحم ط- 577
الحؤؤوادن ، القؤؤانون البحؤؤري، السؤؤفينة، أشؤؤخاص المجحؤؤة، النقؤؤل البحؤؤري، البيؤؤوع البحريؤؤة، عاا    علاا  دامياادد   - 578

 .26، ص 2009ن، ، دار ال قافة للنشر والتوزيع، عمارابعة، الت مين البحري، الطبعة الالبحرية
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 فالسةةةفينة لا تسةةةري عليهةةةا قاعةةةدة الحيةةةازة فةةةي المنقةةةول سةةةند الملكيةةةة، كمةةةا نجةةةد أنهةةةا ت ضةةةع لةةةبع 
 الإجرا ات التي ي ضع لها العقار.

فإما كانا القاعدة أا انتقال الملكية في المنقول يتم بالتراضي، فإا حال السفينة لا تنتقةل ملكيتهةا إلا 
، و ةةو مةةا نصةةا عليةةه 579سةةجيله للاحتجةةا  بةةه لةةدى الغيةةربمحةةرر رسةةمي صةةادر عةةن المو ةةـ يةةتم ت

 .580من التقنين البحري الجزائري  49المادة 
، و ةذا 581أا السفينة تر ن ر نا رسميا كالعقار ويتم شهر  ذا الر ن بقيده في سجل السةفننجد أيضا 

 .582الفقرة الثالثة من التقنين البحري الجزائري  56ما نصا عليه المادة 
الحجةةز علةةى السةةفينة أقةةرب إلةةى الحجةةز العقةةاري منةةه إلةةى الحجةةز علةةى المنقةةول، وحقةةوق نجةةد أيضةةا 

ة ت ةةةول الةةةدائن الممتةةةاز حةةةـ تتبةةةع السةةةفينة فةةةي أي يةةةد كانةةةا، كحقةةةوق الامتيةةةاز البحريةةةة علةةةى السةةةفين
 .583الامتياز على العقار

ت مات قيمةةة ماليةةةة مةةرد  ةةذه الازدواجيةةةة فةةي الطبيعةةة القانونيةةةة للسةةفينة يعةةود غالبةةةا أنهةةا مةةن المنقةةةولا
قةارات معتبرة تقوم بدور أساسي في التجةارة الدوليةة والاقتصةاد الةوطني، حتةى الةبع  يطلةـ عليهةا "ع

 .584البحر"
 : تشابه أحكام السفينة ببعض أحكام الأشخاصالفرع الثالث

ت تلةةف السةةفينة وعا كانةةا مةةالا عةةن غير ةةا مةةن الأمةةوال فللسةةفينة اسةةم، جنسةةية، حمولةةة، مةةوطن 
ودرجةةة ومجمةةو   ةةذه ال صةةائ  يؤلةةف الحالةةة المدنيةةة للسةةفينة التةةي تميز ةةا عةةن غير ةةا مةةن السةةفن، 

 فالسفينة تشبه بهذا 
الطبيعي  ، فالسفينة بالرغم من تشابهها بالش  585ش ا  دوا أا تكوا  ي ش صا قانونياالأ

 .586إلا أنها تبقى محل موضو  قابل للتعامل فيها

                                                           
 .21، المرجع السابم، ص  حمو  شحم ط - 579
أو الناقلة أو المسقطة لحم المل يؤة أو   ن العقود المنشئة»من التقنين البحري الجزائري على ما يلي   49تنص المادة - 580

رسؤمي صؤادر عؤن نية الأخرد المترتبة علؤى السؤفن أو حصصؤها، يجؤة أن ت بؤ  تحؤ   ائلؤة الؤبطجن بسؤند الحقوق العي
الموغؤؤم، يتضؤؤمن نؤؤوع السؤؤفن ومؤؤداخلها ومخارجهؤؤا وأسؤؤما  مال يهؤؤا السؤؤابقين، وبقؤؤدر ارم ؤؤان،  ؤؤابع وتؤؤاريخ عمليؤؤة نقؤؤل 

 المل ية المتعاقبة.
 «.وي ون قيداا الزاميا في سجل السفينة

 .32، المرجع السابم، ص كم   طه  اطفى- 581
تعؤد السؤفن...وت ون قابلؤة للؤران، ويم ؤن »لبحري الجزائري على ما يلؤي  الفقرة ال ال ة من التقنين ا 56تنص المادة - 582

 ران السفينة كذلك عندما ت ون قيد ارنشا  ولا يم ن رانها  لا باتفاق الأ رام
 «...ويقيد الران في دفتر التسجيل الجزائري للسفن

 .32، المرجع السابم، ص  اطفى كم   طه- 583
 .22ص ، المرجع السابم،  حمو  شحم ط- 584
 .33، 32، المرجع السابم، ص ص  اطفى كم   طه- 585
 .105، المرجع السابم، ص  حمد بع عم ر- 586
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خلاصة القول أا السفينة مال منقول لكنها لا ت ضةع لكةل أحكةام المنقةول، و ةي ليسةا عقةار لكنهةا  
هةةا ليسةةا ش صةةا قانونيةةا ومةةع ملةةك تشةةبه ت ضةةع لأ ةةم الإجةةرا ات التةةي ي ضةةع لهةةا العقةةار، كمةةا أن

 لسفينة منشأة مات طبيعة خاصة.الأش ا  الطبيعية، و التالي تعتبر ا
 عناصر تحديد ذاتية السفينة المبحث الثاني:

تتحدد السفينة بعدة عناصر قانونية مما يجعلهةا مات طبيعةة خاصةة ت تلةف عةن الأشة ا  والأمةوال 
عناصةةر مةا يحةةدد ماتيتهةةا داخةةل ممةةة صةةاحبها مالمطلةةب الأول(، لتةؤدي و يفتهةةا البحريةةة، ومةةن  ةةذه ال

 يحدد ماتيتها داخل المجتمع الدولي مالمطلب الثاني(.ومنها ما 
 : عناصر تحديد ذاتية السفينة داخل ذمة صاحبهاالمطلب الأول

ا يقوم مالك السفينة بتصرفات قانونية علةى السةفينة كمةا أنهةا تجةري رحةلات داخةل مةوانئ الةدول، فكةا
فينة داخةل ممةة صةاحبها ومةن  ةذه لزاما تحديد  ذه السفينة بعناصر قانونية لكي تحةدد ماتيةة  ةذه السة

العناصةر اسةةم السةفينة مالفةةر  الأول(، مةوطن السةةفينة مالفةةر  الثةاني(، حمولةةة السةفينة مالفةةر  الثالةةك(، 
 وأخيرا درجة السفينة مالفر  الرابع(.

 : اسم السفينةالفرع الأول
السةفينة  ، ولمالةك587وا لكل سفينة اسم معين خا  بها يميز ا عن غير ا من السةفنيجب أا يك

الاختصةةا  فةةي اختيةةار الاسةةم شةةرا خضةةو  مةةنل الاسةةم أو تغييةةره لموافقةةة السةةلطة الإداريةةة البحريةةة 
، ويهدف تدخل السلطة إلةى 588الم تصة وملك بعد صدور قرار من الوزير المكلف بالبحرية التجارية

 .589سما  قد تحمله سفن أخرى منع اختيار أ
، 590مقةدمتها مةن الجةانبين بحةروف عر يةة ولاتنيةةيجب أا يوضع اسم السفينة بشةكل  ةا ر علةى 

ويجب الإشةارة إلةى أا لةيس لمالةك السةفينة حةـ ملكيةة علةى الاسةم الةذي تةم تسةجيلها بهةا، أي أنةه إما 
 انتهى التسجيل 

اسةتعماله، وقةد عةزف المشةر  الجزائةري بغرق السفينة أو تحطمها يصبل الاسم مبةاح لأي شة   
 .591 ب إليه المشر  المصري والإنجليزي عن تنظيم  ذه الحالة خلاف ما م

يقصةةد بمةةوطن السةةفينة المينةةا  الةةذي تةةم فيةةه تسةةجيلها ويسةةمى مرفةةأ  : مــوطن الســفينةالفــرع الثــاني
ي تت ةةذه السةةفينة التسةةجيل أو المةةر ط، و ةةو غيةةر مينةةا  الاسةةتغلال أو التجهيةةز الةةذي  ةةو المينةةا  الةةذ

                                                           
 .33، المرجع السابم، ص  اطفى كم   طه- 587
 لي  من التقنين البحري الجزائري على ما ي 16تنص المادة - 588
 .105، المرجع السابم، ص  حمد بع عم ر- 589
يجة أن يوضع اسم السفينة علؤى مقدمؤة السؤفينة وعلؤى »التقنين البحري الجزائري على ما يلي  من  17تنص المادة - 590

يجة أن توضع العجمؤال الخارجيؤة لتحقيؤم اويؤة السؤفينة »من نفس القانون تنص   15، أما المادة «كل كل  رم من ...
 «.م عربية ولاتنية على السفينةب حر

 .23، المرجع السابم، ص  حمو  شحم ط- 591
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تقبل الركةةاب، وقةةد تسةةجل سةةفينة فةةي مينةةا  مةةا قاعةةدة لاسةةتغلالها ونشةةاطها فتتلقةةى فيةةه البضةةائع وتسةة
 .592ولكنها تباشر استغلالها في مينا  خخر

وللسفينة موطن واحد محدد، فلا يجوز أا تت ذ السفينة لها أكثةر مةن مةوطن ولا يمكةن تسةجيل سةفينة 
، كمةةا يوضةةع اسةةم 593ي إلا بعةةد شةةطبها مةةن دفتةةر التسةةجيل السةةفينةجزائريةةة علةةى دفتةةر تسةةجيل أجنبةة

 .594جيل السفينة أي موطن السفينة تحا اسمها الوارد على مقدمتها بأحرف عر ية ولاتنيةمينا  تس
تظهةةر أ ميةةة مةةوطن السةةفينة فةةي تعيةةةين السةةفينة وتمييز ةةا عةةن غير ةةا مةةةن السةةفن، كمةةا أنةةه فةةي  ةةةذا 

، والتةي يةتم التعةرف عليهةا 595صرفات التي ترد عليها من بيع ور نالموطن تجرى القيود ال اصة بالت
 .596طريـ سجل السفن الموجود في مينا  القيدعن 

 : حمولة السفينةالفرع الثالث
تعتبر حمولةة السةفينة عنصةر  ةام مةن عناصةر ش صةية السةفينة، و ةذا مةا أكةده المشةر  الجزائةري 

 .597من التقنين البحري الجزائري  18في المادة 
لة  ي الطن الحجمي أو د بحمولة السفينة سعتها الحجمية أو  ي نظام للقيا ، ووحدة الحمو يقص

، و ةذا بالنسةبة للحمةولات التةي تقةا  598مترا مكعبا أو مائة قةدم مكعةب 2,83البرميل و و ما يساوي 
 .599بالحجم، أما الحمولات التي تقا  بالوزا فوحدة القيا  فيها يساوي ألف كيلوغرام

 1982والتةي دخلةا حيةز النفةام  1969المعا دة الدولية لقيةا  الحمولةة عةام  I.O.M وقد أعلنا
 .600أنها تطبـ على كل السفن الجديدة بما فيها السفن الموجودة التي ت ضع لتعديلات جو رية

  ناك نوعين من حمولة السفينة و ي:
مضةةافا إليهةةا كافةةة ا وتشةةمل فةةراد السةةفينة بأكملهةةا ويقصةةد بهةةا سةةعته: حمولــة كليــة أو إجماليــة-1

 .601الأبنية المقامة عليها
و ي مدى ما تستطيع السفينة أا تقبله من بضائع وركاب، و عبارة أخةرى  ةي  :حمولة صافية-2

الحمولة الكلية بعد خصم فراغات الأماكن الم صصة لإقامة أفةراد طةاقم السةفينة والفراغةات المشةغولة 

                                                           
  .34، المرجع السابم، ص  اطفى كم   طه-592
 .23، المرجع السابم، ص  حمو  شحم ط- 593
 من التقنين البحري الجزائري. 15المادة - 594
 .35، المرجع السابم، ص  اطفى كم   طه- 595
 .29رابعة، المرجع السابم، ص ،...الطبعة الع    عل  داميدد  - 596
 ن حمولة السفينة وسعتها الداخلية ي ونؤان عنصؤرا مؤن »البحري الجزائري على ما يلي  من التقنين  18تنص المادة - 597

 «.شخصيتها
 .35، المرجع السابم، ص  اطفى كم   طه- 598
 .7، المرجع السابم، ص خلوص  عب س  دحت رب ن- 599
 .25م، ص ، المرجع الساب حمو  شحم ط- 600
 .29السابم، ص ،...الطبعة الخامسة، المرجع ع    عل  داميدد  - 601
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لة للملاحةة وعدارة منةاورات السةفينة كحجةرة القيةادة وحجةرة عمبالآلات المسيرة والمراجل والفراغات المسةت
 ال رائط.

أي أا الحمولةةة الكليةةة تعبةةر عةةن أبعةةةاد السةةفينة، أمةةا الحمولةةة الصةةةافية فتعبةةر عةةن أ ليةةة الاسةةةتغلال 
 .602التجاري لها

تعتبر حمولة السفينة عنصر  ةام يأخةذه مالةك السةفينة فةي اعتبةاره عنةد شةرا  سةفينة أو بنةا  سةفينة 
يدة، لأا الحمولة تت ذ أساسا لتحديد كافة أنةوا  الضةرائب والرسةوم التةي تفةرذ علةى السةفن، مثةل جد

 .603رسوم الموانئ والممرات الملاحية ورسوم الأرصفة والمنائر ورسوم الإرشاد
كما تت ذ السفينة أساسا لتقدير أجرة النقل في حالة إيجار السفينة أو أساسا لتحديد مسؤولية مالةك 

نة، كمةةةا تت ةةةةذ أساسةةةا فةةةي تقةةةةدير التعةةةوي  الةةةذي يسةةةةتحقه الناقةةةل مقابةةةل التةةةةأخير فةةةي الشةةةةحن السةةةفي
 .604والتفريا

كما لحمولة السفينة أ مية أيضةا لأا القواعةد المتعلقةة بةأمن السةفن مةثلا ت تلةف بةاختلاف الحمولةة 
 .605كذلك المؤ لات المطلو ة في الر اا تحدد وفقا لحمولتها

 نةالسفي: درجة الفرع الرابع
تمةةةنل للسةةةفينة درجةةةة أو مرتبةةةة تقةةةدر لهةةةا بمراعةةةاة كيفيةةةة بنائهةةةا وصةةةفاتها البحريةةةة وعمر ةةةا ومةةةدى 

، وقةد تكةوا مةن الدرجةة الأولةى أو الثانيةة أو الثالثةة، والمعيةار فةي تقةدير 606اسةتفائها لشةروا السةلامة
فةةي تحديةةد  أ ميةةة، ولدرجةةة السةةفينة 607الدرجةةة إنمةةا يكةةوا بمقةةدار قةةدرتها علةةى مواجهةةة أخطةةار البحةةر

 .608ماتيتها فضلا عن أنها محل اعتبار عند ابرام العقود المتعلقة بالسفينة كالبيع والنقل والتأمين
تتولى عادة مهمة تحديد درجة السفينة شركات خاصة، يطلـ عليها بشركات التصنيف و ي كثيرة 

و ةي  bureau vritasو ةي انجليزيةة، والأخةرى  loyds registerإلا أا أ مها في الوقةا الحاضةر 
 .609فرنسية

تقوم  ذه الشركات بتقدير درجة السفينة بواسطة خبرائها منذ البنا ، ويسةتمر  ةذا التقيةيم والإشةراف 
أ نةةا  حيةةاة السةةفينة، كةةذلك فإنهةةا تراقةةب الإصةةلاحات التةةي تجةةرى للسةةفينة وتلزمهةةا بكشةةف دوري، وكةةل 

 .610تحصلا عليهاالتي ملك بغية تقدير درجتها وتحققها من جدارتها بالدرجة 
                                                           

 .34، المرجع السابم، ص  اطفى كم   طه- 602
 .12، المرجع السابم، ص خلوص عب س  دحت رب ن - 603
 .34، المرجع السابم، ص  اطفى كم   طه- 604
 .104، المرجع السابم، ص  حمد بع عم ر- 605
 .35ع السابم، ص ، المرج اطفى كم   طه- 606
 .26، المرجع السابم، ص  حمو  شحم ط- 607
، محاضرال في القانون البحري الجزائؤري، الطبعؤة ال انيؤة، ديؤوان المطبوعؤال الجامعيؤة، الجزائؤر، حمد  داغنيم - 608

 .12، 11، ص ص 1988
 .30، ... الطبعة الرابعة، المرجع السابم، ص ع    عل  داميدد  - 609
 .26مرجع السابم، ص ، ال حمو  شحم ط- 610
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إا الدرجات التي تصدر ا  يئات التصنيف للسفينة مات قيمة دوليةة معتةرف بهةا فةي كافةة الةدول، 
وحصةةول السةةفينة علةةى درجةةة معينةةة مةةن إحةةدى  يئةةات التصةةنيف يعةةد قرينةةة قانونيةةة علةةى صةةلاحيتها 

ف فةي تقةدير لتصةني، وعما أخطةأت شةركات ا611للملاحة وعا كانا  ةذه القرينةة قابلةة للإ بةات العكسةي
درجة السفينة فإنها ت ضع للمسؤولية التعاقدية تجاه من تعاقةد معهةا سةوا  كةاا المجهةز أو المالةك أو 
المةةؤمن، إلا أنهةةا لا ت ضةةع لهةةذه المسةةؤولية وعنمةةا للمسةةؤولية التقصةةيرية تجةةاه الغيةةر الةةذي تعاقةةد مةةع 

ه الحالةةةة عليةةةه إ بةةةات خطةةةأ درجتهةةةا، وفةةةي  ةةةذتحةةةدد  مالةةةك السةةةفينة عنةةةدما يعتمةةةد علةةةى البيانةةةات التةةةي
 .612شركات التصنيف عندما يحت  عليها بأا ضرر أصابه نات  عن عدم دقة تقدير درجة السفينة

  : عناصر تحديد ذاتية السفينة داخل المجتمع الدوليالمطلب الثاني
ى لتحديةد لما كانا السةفينة تنتقةل عبةر مةوانئ دول متعةددة عبةر العةالم وجةب إضةافة عناصةر أخةر 

هةةةا داخةةةل المجتمةةةع الةةةدولي ومةةةن  ةةةذه العناصةةةر: أوراق السةةةفينة والعلامةةةات المميةةةزة لهةةةا مالفةةةةر  ماتيت
 الأول(، جنسية السفينة مالفر  الثاني(، وتسجيل السفينة مالفر  الثالك(.

 : أوراق السفينةالفرع الأول
فرضةه  ةذه الأوراق ت يجب أا يكوا على  هر السفينة عدد معين من الأوراق والمستندات، بع 

ضةةرورة إ بةةات الحالةةة المدنيةةة للسةةفينة وتحديةةد ماتيتهةةا، والةةبع  الآخةةر تفرضةةه أسةةباب خاصةةة بنظةةام 
، كل  ذه الأوراق ما  ي إلا و ةائـ رسةمية تحملهةا السةفينة أينمةا أبحةرت، 613الملاحة والتجارة البحرية

 .614ن والأنظمةوتقدمها عند كل طلب إلى السلطات الم تصة التي تفرضها القواني
مةةن التقنةةين البحةةري الجزائةةري الأوراق التةةي يجةةب أا تكةةوا علةةى  هةةر السةةفينة  189عةةدد المةةادة ت

كل سفينة تقوم بأعمال الملاحة البحرية، يجةب أا تحمةل علةى متنهةا شةهادات »بنصها على ما يلي: 
 «الملاحة المسلمة من قبل السلطة الإدارية البحرية

يةة الم تصةة، ومةدة صةلاحيتها سةنة واحةدة، حيةك طةرف السةلطة الإدار تصدر شهادة الملاحة مةن 
 .615يجب تجديد ا كلما انقضا  ذه المدة

كما يتعةين علةى السةفينة أا تحمةل علةى متنهةا بالإضةافة إلةى الو ةائـ المةذكورة الو ةائـ الةواردة فةي 
 من التقنين البحري الجزائري، و ي: 200المادة 

 لاحية للملاحة،فينة أو شهادة الصشهادة الحمولة، شهادة رتبة الس-
 مسافرا، 12شهادة الأمن فيما ي   السفن التي تنقل أكثر من -

                                                           
 .35السابم، ص ، المرجع  اطفى كم   طه- 611
 .31ة، المرجع السابم، ص بعارعادل علي المقدادي،... الطبعة ال- 612
، القؤؤانون البحؤؤري الجديؤؤد، مقدمؤؤة، السؤؤفينة، أشؤؤخاص المجحؤؤة البحريؤؤة،  يجؤؤار السؤؤفينة والنقؤؤل  اااطفى كماا   طااه- 613

 .44، ص 1995بحري، دار الجامعة الجديدة للنشر، د.م.ن، البحري، الحوادن البحرية، الت مين ال
 .12، المرجع السابم، ص حمد  داغنيم - 614
 من التقنين البحري الجزائري. 197المادة - 615
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 الشهادات النظامية للمعاينات المفروضة،-
 دفتر السفينة،-
 يوميات المكينة والراديو،-
 الو ائـ الجمركية والصحية،-
 .616جميع الو ائـ الأخرى المقررة بموجب الأنظمة-

 نسية السفينة: جالفرع الثاني
الجنسةةية رابطةةة قانونيةةة بةةين الشةة   والدولةةة وتتضةةمن فكةةرة ولا  الشةة   للدولةةة مةةن الناحيةةة  تشةةكل

، لكن نظرا للطبيعة ال اصة 617السياسية، فهي رابطة قانونية وسياسية بين الأش ا  لا بين الأموال
ار التةي تواجةد ا فةي منطقةة أعةالي البحةللسفينة في مباشرة أعمالها وتنقلها من دولة إلى أخةرى وغالبةا 

لا توجد عليها سيادة معينة لذلك كاا مةن الضةروري تمتةع السةفينة بجنسةية معينةة علةى سةبيل المجةاز 
 .618لتحقيـ انتمائها لتلك الدولة

نجد أا الدول لا تمنل جنسيتها للسفن إلا بعد توفر شروا معينة، إمل ا تمنل الدول جنسيتها للسفينة 
سةاب  ةذه الجنسةية، ولكةل دولةة مطلةـ الحريةة فةي تحديةد ر بل تشترا شروطا معينةة لاكتبسهولة ويس

الفقةةرة الأولةةى مةةن اتفاقيةةة قةةانوا البحةةار  91، و ةةذا مةةا تؤكةةده المةةادة 619شةةروا مةةنل جنسةةيتها للسةةفن
1982620. 

ت تلف الشروا التي تضعها الدول لاكتساب السفينة لجنسية دولةة مةا بةاختلاف الظةروف الاقتصةادية 
 والصناعية.

 :الجنسية للسفينة في التشريعات المختلفةمعايير منح -أولا
 ت تلف شروا منل الجنسية للسفينة من دولة لأخرى، إلا أنها تدور حول شروا  لاث و ي:

ــوطني(-1 ــاء ال ــة )شــرط البن ــي الدول ــة ف ومةةن الواضةةل أا  ةةذا الشةةرا لا : أن تكــون الســفينة مبني
بحا قادرة على الوفا  باحتياجاتهةا الدول التي نهضا فيها صناعة السفن وأصتستلزمه إلا تشريعات 

 فأرادت حماية صناعتها الوطنية.

                                                           
 من التقنين البحري لجزائري. 200المادة - 616
ر السؤفينة، نقؤل البضؤائع ، القؤانون البحؤري، السؤفينة، أشؤخاص المجحؤة البحريؤة، اسؤتغجل السؤفينة،  يجؤاكم   حمد - 617

 .47، ص 1995القطر، اررشاد، منش ة المعارم، د.م.ن، والأشخاص، 
 .39، المرجع السابم، ص 1993، القانون البحري...،  اطفى كم   طه- 618
 .21، المرجع السابم، ص خلوص عب س  دحت رب ن - 619
رسؤم رقؤم بموجؤة الملتؤي صؤادق  عليهؤا الجزائؤر ، وا9821الفقرة الأولى من اتفاقية قؤانون البحؤار  91تنص المادة - 620
تحؤدد كؤل دولؤؤة شؤرو  مؤؤن  -1»علؤؤى مؤا يلؤؤي   1996لسؤنة  3، جريؤدة رسؤؤمية عؤدد 1996ينؤؤاير  10الموافؤم لؤ   96-05

 جنسيتها ولتسجيل السفن في  قليمها وللحم في رفع علمها. وت ون للسفين جنسية الدولة التي يحم لها رفع علمها.
 «.طة حقيقية بي الدولة والسفينةويجة أن تقم راب
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يهةدف  ةذا الشةرا : أن تكون السفينة مملوكة كلها أو بعضها لوطنيين )شرط الملكيـة الوطنيـة(-2
دولةة علةى السةفن إلى استبقا  السةفينة تحةا تبعيةة الدولةة عةن طريةـ جنسةية المالةك، وقصةر حمايةة ال

ل الوطنيةةة، علةةى أا الدولةةة تحتةةا  إلةةى رأ  المةةال الأجنبةةي لعةةدم كفايةةة رأ  التةةي تمثةةل فيهةةا المصةةال
 .621المال الوطني لذا لا تتطلب عادة قدرا كبيرا من الملكية الوطنية

يقصةد مةن : أن يكون أفراد طاقم السفينة كلهم أو بعضهم مـن الـوطنيين )شـرط الطـاقم الـوطني(-3
مصةالل الدولةة فةي السةفن عةن طريةـ العةاملين عليهةا،  لى تهيئة أسباب العمل للةوطنيين ورعايةةملك إ

 .622على أا  ذا الشرا لا تتطلبه تشريعات الدول التي لا تتوفر لديها العدد الكافي من رجال الطاقم
 :: معايير اكتساب السفينة للجنسية الجزائريةثانيا

 ل  ذه الشروا في:الجزائرية وفـ شروا وردت في التقنين البحري، وتتمثتكتسب السفينة الجنسية 
لكي تحصل »من التقنين البحري الجزائري على ما يلي:  28تن  المادة : شرط الملكية الوطنية-1

السةفينة علةى الجنسةية الجزائريةةة، يجةب أا تكةوا ملكةةا كةاملا لشة   طبيعةةي مةن جنسةية جزائريةةة أو 
 قانوا الجزائري.لش   اعتباري خاضع لل

 وا من موي الجنسية الجزائرية:ويجب في  ذه الحالة الأخيرة أا يك
 بالنسبة لشركات الأش ا ، الشركا  المتضامنوا أو الشركا  بالتوصية،-
بالنسةةبة لشةةركات المسةةا مة، الةةرئيس المةةدير العةةام وأغلبيةةة أعضةةا  مجلةةس الإدارة، أو الهيئةةة المةةديرة -

 عند الاقتضا  والمالكوا لأغلبية رأ  المال،وأغلبية مجلس المراقبة 
 .623«بة للجمعيات المسيروا ومجمل الأعضا  المن رطين...إل بالنس-

فوفقا لهذا الةن  فةإا السةفينة لا يمكةن منحهةا الجنسةية الجزائريةة إلا إما كةاا مالكهةا جزائةري، وعما 
لاك متمتعةةين بالجنسةةية كانةةا السةةفينة مملوكةةة علةةى الشةةيو  لعةةدة أشةة ا  وجةةب أا يكةةوا جميةةع المةة

 .624الجزائرية
ــ-2 كمةةا »...مةةن التقنةةين البحةةري الجزائةةري علةةى مةةا يلةةي:  28نصةةا المةةادة : وطنيشــرط الطــاقم ال

من  413ينبغي أا تشمل السفينة على طاقم تكوا فيه نسبة البحارة الجزائريين مطابقة لأحكام المادة 
 «. ذا الأمر،...

                                                           
 .38، 37، القانون البحري الجديد، المرجع السابم، ص ص  اطفى كم   طه- 621
، القانون البحري، مقدمة، السؤفينة، أشؤخاص المجحؤة البحريؤة، عقؤود النقؤل البحؤري، الحؤوادن زك  زك  داشعردو - 622

 .10، ص 1988البحرية، الت مين البحري، دار النهضة العربية، القاارة، 
 من التقنين البحري الجزائري. 28المادة - 623
 .28، المرجع السابم، ص  حمو  شحم ط- 624
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أفةراد يجب أا يتكوا مجمو  »تقنين نجد ا تن  على ما يلي: من نفس ال 413و الرجو  إلى المادة 
طةةاقم السةةفينة مةةن بحةةارة جزائةةريين ويجةةوز للةةوزير المكلةةف بالبحريةةة التجاريةةة تحديةةد نسةةبة مةةن البحةةارة 

 .625«الأجانب لتشكيل الطاقم أو الترخي  لبحار أجنبي بالإبحار ل دمة سفينة جزائرية
 ة:ـــــــخاتم

ووضةع لهةا إطةار قةانوني الجزائري بتنظيم أحكةام السةفينة فةي التقنةين البحةري الجزائةري قام المشر  
خةةةا  بهةةةا، إم اعتبر ةةةا مةةةن الأمةةةوال المنقولةةةة وتطبةةةـ عليهةةةا أحكةةةام الأمةةةوال المنقولةةةة، إلا أنهةةةا رغةةةم 
اعتبار ةةا مةةن الأمةةوال المنقولةةة فهةةي ت ضةةع لةةبع  أحكةةام العقةةار وأحكةةام الأشةة ا  لةةذا تعتبةةر مات 

 ة قانونية خاصة.طبيع
بحر إلا إما توفرت على اسم، ودرجةة تمنحهةا لهةا لا يجب للسفينة أا تبحر في البحر أو عرذ ال

 يئةةات خاصةةة وحمولةةة، كمةةا يجةةب أا تحمةةل علةةى متنهةةا بعةة  الو ةةائـ ال اصةةة بهةةا التةةي تفرضةةها 
دف مةن ملةك  ةو عليها القوانين والأنظمة ال اصة، وفي الأخير يجب أا تتمتع بجنسةية دولةة مةا والهة

لجرائم التي تقع على متنها تفاديا لتناز  القوانين فةي معرفة القانوا الواجب التطبيـ على التصرفات وا
  ذا المجال.

نجد أا المشر  الجزائري حقيقة وضع نظام قانوني خا  للسفينة، لكنةه عليةه مةن حةين إلةى خخةر 
نوا البحةةةري تماشةةةيا مةةةع تشةةةريعات الةةةدول تعةةةديل الأحكةةةام المتعلقةةةة بةةةالجز  ال ةةةا  بالسةةةفينة فةةةي القةةةا

 نة التي تعرفها الملاحة البحرية وصناعة السفن.الأخرى والتطورات الرا 
 قائمة المراجع:

 : الكتبأولا
محاضةةرات فةةي القةةانوا البحةةري الجزائةةري، الطبعةةة الثانيةةة، ديةةواا المطبوعةةات الجامعيةةة، ، حمــدي الغنيمــي-1

 .1988الجزائر، 
عقةةود النقةةل البحةةري، القةةانوا البحةةري، مقدمةةة، السةةفينة، أشةة ا  الملاحةةة البحريةةة، ، الشــعراوي زكــي زكــي -2

 .1988الحوادث البحرية، التأمين البحري، دار النهضة العر ية، القا رة، 
القانوا البحري، السفينة، أش ا  الملاحة، النقل البحري، البيو  البحرية، الحوادث ، عادل علي المقدادي-3

 .2011ماا، ية، التأمين البحري، الطبعة ال امسة، دار الثقافة للنشر والتوزيع، عالبحر 
القانوا البحري، السفينة، أش ا  الملاحة، النقل البحري، البيو  البحرية، الحوادث ، عادل علي المقدادي-4

 .2009البحرية، التأمين البحري، الطبعة الرابعة، دار الثقافة للنشر والتوزيع، عماا، 
لال السةفينة، إيجةار السةفينة، نقةل القانوا البحري، السفينة، أشة ا  الملاحةة البحريةة، اسةتغ، كمال حمدي-5

 .1995البضائع والأش ا ، القطر، الإرشاد، منشأة المعارف، د.م.ا، 
 .2010الم تصر في القانوا البحري الجزائري، دار العلوم للنشر والتوزيع، عنابة، ، محمود شحماط-6

                                                           
 لتقنين البحري الجزائري.من ا 413و  28انظر المواد - 625
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 .1993ر، الإسكندرية، السفينة والقانوا البحري، الشنهابي للطباعة والنش، ربان عباس خلوصي مدحت-7
القةةانوا البحةةري الجديةةد، مقدمةةة، السةةفينة، أشةة ا  الملاحةةة البحريةةة، إيجةةار السةةفينة ، مصــطفى كمــال طــه-8

 .1995م.ا، والنقل البحري، الحوادث البحرية، التأمين البحري، دار الجامعة الجديدة للنشر، د.
الملحةة البحريةة، النقةل البحةري، الحةوادث  القةانوا البحةري، مقدمةة، السةفينة، أشة ا ، مصطفى كمـال طـه-9

 .1993البحرية، التأمين البحري، الدار الجامعية للطباعة والنشر، بيروت، 
 : الرسائل والمذكرات الجامعيةثانيا

 الرسائل الجامعية:
المسؤولية التقصيرية المترتبة عن التصادم البحري في القانوا الةدولي ال ةا ، رسةالة ، جمال بن عصمان-1
 .2009نيل شهادة دكتوراه، فر  القانوا ال ا ، كلية الحقوق، جامعة أبو بكر بلقايد، تلمساا، ل

ر  القةانوا التحديد القانوني لمسؤولية مالك السفينة، أطروحةة لنيةل درجةة الةدكتوراه، فة، خالد محمد المروني-2
 .2012ال ا ، كلية الحقوق بن عكنوا، جامعة الجزائر، 

 المذكرات الجامعية:
ــاة حــامي نظةةام تسةةجيل السةةفن وخ ةةاره فةةي القةةانوا الجزائةةري، مةةذكرة لنيةةل شةةهادة الماجسةةتير، فةةر  العقةةود ، حي

 .1996والمسؤولية، كلية الحقوق والعلوم القانونية، الجزائر، 
 : المقالاتثالثا

انونيةةةةة ، المجلةةةةة الجزائريةةةةة للعلةةةةوم الق«مفهةةةةوم السةةةةفينة فةةةةي القةةةةانوا البحةةةةري الجزائةةةةري »، ن عمــــارمحمــــد بــــ-
 .1993والاقتصادية والسياسية، العدد الأول، 

 : النصوص القانونيةرابعا
 الاتفاقيات الدولية:

 10الموافةةـ لةةة  05-96، والتةةي صةةادقا عليهةةا الجزائةةر بموجةةب المرسةةم رقةةم 1982اتفاقيةةة قةةانوا البحةةار -1
 .1996لسنة  3، جريدة رسمية عدد 1996يناير 

الاختصةةا  الجنةةائي فةةي مجةةال الاصةةطدام البحةةري الموقعةةة ببروكسةةل، والتةةي الاتفاقيةةة الدوليةةة المتعلقةةة ب-2
 08لةةة  55، جريةةدة رسةةمية عةةدد 1964جويليةةة  08لةةة  172-64انضةةما إليهةةا الجزائةةر بموجةةب المرسةةوم رقةةم 

 .1964جويلية 
 ص التشريعية:النصو 

 دل والمتمم.، المتضمن القانوا البحري، المع1976أكتو ر  23المؤرف في  80-76الأمر رقم -1
 ، المتضمن القانوا المدني الجزائري.2007ماي  13المؤرف في  05-07القانوا رقم -2
 
 
 
 



.
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 المهاجر غير الشرعي بحرا: بين ضحية التهريب والمسؤولية
 عن الهجرة غير الشرعية

 626حدوش فريزة
 ة ـمقدم

قةانوني أو تعني الهجرة غير الشرعية دخول الأشة ا  إلةى دولةة أخةرى غيةر دولةتهم بشةكل غيةر 
غير نظامي، ويطلـ على  ذه الظا رة عدة تسميات كالهجرة السرية أو الهجرة غير القانونية أو غير 

انوا الةةةدولي عةةةدم شةةةرعية  ةةةذه النظاميةةةة، وكةةةل  ةةةذه التسةةةميات تعنةةةي فةةةي نظةةةر القةةةانوا الةةةداخلي والقةةة
 الهجرة.

هةاجر لوحةده الةدخول إلةةى فةي بدايةة الأمةر كانةا الهجةرة غيةر الشةرعية بصةفة منفةردة، إم يقةرر الم
 إقليم دولة أخرى بطريقة غير شرعية، ويكوا مسؤولا عن نشاطه غير المشرو .

ية بةةةين دول تطةةةورت  ةةةذه الظةةةا رة بسةةةبب اخةةةتلاف الأوضةةةا  الاقتصةةةادية، الاجتماعيةةةة والسياسةةة
المصةةدر للمهةةاجرين غيةةر الشةةرعيين ودول الاسةةتقبال لهةةم. إم أصةةبل يقةةرر المهةةاجرين غيةةر الشةةرعيين 
الهجةةرة بجماعةةات و الاعتمةةاد علةةى أشةة ا  مت صصةةين فةةي التهريةةب مةةن اجةةل تمكيةةنهم مةةن عبةةور 

دماتهم الحدود بكل سرية، ولما لهم مةن معرفةة واسةعة بطةرق التهريةب بحةرا، وقةد ازداد الطلةب علةى خة
 في الأونة الأخيرة مقابل أموال ض مة.

يفضل أغلب المهاجرين غير الشرعيين الهجرة عن طريـ البحر لغياب المراقبة على الو ائـ، 
ويتم ملك عن طريـ قوارب غير صالحة للملاحة البحرية ما يعرذ أغلبيتهم للغرق، وتكوا  ذه 

لى الظروف الجوية غير مناسبة للإبحار ما القوارب مكتظة، إم يفوق قدرة وحجم المركب، إضافة إ
سبب في سقوا الكثير من المهاجرين غير الشرعيين في البحر، وكما اا كثيرا ما تفقد الرحلات قد ي

عدم معرفة السائـ للاتجاه، إم  ذا الأخير من المهاجرين غير  البحرية اتجا ها المقصود بسبب 
 يد الاتجاه.تعين فقط ببوصلة تساعده في تحدالشرعيين يس

 إلةى ففي  ةذه الحالةة يقةع المهةاجر غيةر الشةرعي فةي أيةدي المهةر ين مةن أجةل الةدخول غيةر المشةرو 
يكةةوا مصةدر الةةر ل الضةة م لهةةم، وقةةد لا يتحقةـ  ةةدف المهةةاجر المتمثةةل فةةي فإقلةيم الةةدول الأورو يةةة، 

انةةا، مةةا يجعةةةل الةةدخول غيةةر المشةةرو  بينمةةةا المهةةر ين يتحصةةلوا دائمةةةا علةةى أمةةوالهم بأيةةة طريقةةةة ك
التهريب. ما يثير تسا ل عن مركز المهاجر غير الشرعي فةي المهاجر في  ذه الحالة ضحية عملية 

 والهجرة غير الشرعية؟ جريمتي تهريب المهاجرين

                                                           
 . البة دكتوراه، سنة أولى، كلية الحقوق والعلوم السياسية، جامعة مولود معمري، تيزي وزو - 626
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ضحية عملية التهريب في إطار بروتوكول مكافحـة تهريـب  بحرا الشرعياعتبار المهاجر غير  /أولا
 المهاجرين 

فحةة تهريةب المهةاجرين عةن طريةـ البةر، البحةر والجةو جريمةة تهريةب المهةاجرين عرف بروتوكول مكا
دولةةةة طةةةرف لةةةيس لةةةذلك الشةةة   مةةةن بأنهةةةا:تت تةةةدبير الةةةدخول غيةةةر المشةةةرو  لاحةةةد الأشةةة ا  إلةةةى 

مواطنيها أو من المقيمين الدائمين فيها، وملك من أجل الحصول بصورة مباشرة أو غير مباشرة علةى 
 .(627)ماديةتتمنفعة مالية أو منفعة 

ركةةز البروتوكةةول فةةي تعريةةف جريمةةة تهريةةب المهةةاجرين علةةى عنصةةري تةةدبير الةةدخول غيةةر المشةةرو  
 المادية. وأالمالية  لأحد الأش ا ، وعلى المنفعة

 :المهرب هو صاحب الفعل'' تدبير الدخول غير المشروع'' -1
مةراد تهريبةه عةن طريةـ يتحقـ فعل تدبير الةدخول غيةر المشةرو ، بتقةديم المهةرب مسةاعدة للشة   ال

تزوير و ائـ السفر أو و يقة الهوية أو الحصول عليهةا بطريقةة غيةر قانونيةة، عةن طريةـ الاحتيةال أو 
أو يسةاعده بتةدبير لةه مركبةة مائيةة أو وسةيلة  (628) الاكراه أو يست دم ش   غير صاحبها الشةرعي.

ك السةفن الحر يةة أو سةفن دعةم نقل فوق الما  عندما يكوا التهريب عن طريـ البحر، نستثني فةي ملة
  (629) الأسطول أو السفن التي تشغلها إحدى الحكومات.

قلةةيم دولةةة يعتبةةر أجنبةةي عنهةةا، وملةةك بتهيئةةة وسةةائل نقةةل يةةتمكن المهةةرب مةةن إدخةةال أي شةة   إلةةى إ
برية أو بحرية أو جوية حسب ما يستدعيه طريـ التهريب، إم أنه قد يبةدأ مشةوار التهريةب مشةيا علةى 

 ليتواصل عن طريـ البحر. الأقدام
ا يستلزم فعل تدبير الدخول غير المشرو  أا يستعمل المهرب كل الوسةائل والطةرق التةي ت ةالف تمامة

الشروا اللازمة للدخول غير المشرو  إلى إقليم دولة أخرى، و ذا بهدف تحقيـ الر ل لنفسةه وتحقيةـ 
  لى إقليم دولة الاستقبال. دف المهاجر غير الشرعي المتمثل في الدخول غير المشرو  إ

كل  ةذه المحةاولات فةي تحقيةـ الةدخول غيةر المشةرو  تكةوا مةن ت طةيط عصةابات إجراميةة م تصةة 
تحسةين أوضةاعهم المعيشةية طاعةة أوامةر لفي تهريب المهاجرين، وما على  ؤلا  الراغبين في الهجرة 

 المهر ين واحترام م طط التهريب.
 :أو الماديةالمهرب هو صاحب المنفعة المالية  -2

عل الادخال غير المشرو  إلى إقليم دولة بقصد الحصول على منفعة مالية او مادية، يقوم المهرب بف
 وملك بصورة مباشرة او غير مباشرة.

                                                           
 ن بروتوكول م افحة تهرية المهاجرين عن  ريم البر، البحر والجو.أ م/03أنظر نص المادة  -627
 المهاجرين عن  ريم البر، البحر والجو.ج من بروتوكول م افحة تهرية /03أنظر نص المادة  - 628
 د من بروتوكول م افحة تهرية المهاجرين عن  ريم البر، البحر والجو./03أنظر نص المادة  - 629
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يتمثل  دف المهر ين فةي الحصةول علةى منفعةة ماليةة كةاا يةتم تسةديد تكلفةة الرحلةة أو التهريةب نقةدا، 
علةى حمةل كميةات مةن الم ةدرات  مةع المهةاجرين غيةر الشةرعيين أو منفعة ماديةة كةأا يتفةـ المهةر ين

 إلى بلد الوصول بدل من دفع تكلفة الرحلة.
كمةةةا قةةةد يكةةةوا الةةةدافع  ةةةو الحصةةةول علةةةى متعةةةة جنسةةةية، أو تقةةةديم إغةةةرا ات غيةةةر ماليةةةة مثةةةل تةةةذاكر 

 .(630) ماليةالقطارات أو ممتلكات أو رشاوي أو خدمات مالية أو غير 
المهاجرين غير الشةرعيين طةول فتةرة تهةريبهم مةن بدايةة ب المهاجرين استغلال فيترتب عن نشاا تهري

 .(631) المشوار إلى غاية وصولهم إلى دولة الاستقبال، فيستغلوا بأبشع الطرق لدفع تكاليف تهريبهم
عنصر تدبير دخول غير المشرو  لأحد الأش ا  وعنصر الحصول  فعلى أسا   ذين العنصرين،

تجةةريم فعةةل تهريةةب بالأمةةم المتحةةدة مباشةةرة، قامةةا أغيةةر  ماديةةة بطريقةةة مباشةةرة علةةى منفعةةة ماليةةة أو
المهةةاجرين، واعتبةةار المهةةةر ين  ةةم المسةةةؤولين، إم تتةةوفر لةةديهم نيةةةة الإجةةرام، عكةةةس المهةةاجرين غيةةةر 

ولا علاقةةةة بهةةةم، إم تحةةةركهم سةةةوى الحاجةةةة الاقتصةةةادية  الإجةةةرامالشةةةرعيين الةةةذين لا تتةةةوفر لةةةديهم نيةةةة 
مةةةن  05معيشةةةية، و ةةةذا مةةةا يبةةةدو واضةةةحا مةةةن خةةةلال نةةة  المةةةادة ي تحسةةةين مسةةةتوياتهم الوالرغبةةةة فةةة

 .(632) والجوتوكول مكافحة تهريب المهاجرين عن طريـ البر، البحر و بر 
 القوانين الداخلية في تهريباعتبار المهاجر غير شرعي بحرا ضحية عملية /ثانيا

 عملية التهريبالشرعي في  اختلفا التشريعات الداخلية فيما يتعلـ بالمهاجر غير
تقريبةا كةل الةدول التةي صةادقا علةى البروتوكةول، تبنةا التعريةف الةوارد فيةه،  القانون المقارن: -1

غيةر الشةرعيين  اعتبةرت المهةاجرينيعتبر المهةاجر غيةر الشةرعي ضةحية لعمليةة التهريةب. فمةثلا كنةدا 
 ضحية عملية التهريب، إم تتوفر النية الاجرامية لدى 

جئةةين علةةى مةةايلي:تت يعتبةةر م الفةةة لهةةذا مةةن قةةانوا الهجةةرة وحمايةةة اللا 117تةةن  المةةادة المهر ةةوا 
القانوا، كل من يقوم بتنظيم دخول غير مشرو  الى إقلةيم كنةدا لشة   او لعةدة أشة ا  أو يسةاعد 

 .(633)أو يشجع على ملكتت

                                                           
 افحة تهرية المهاجرين الصادر عن م تة الأمم المتحدة المعنؤي بالمخؤدرال والجريمؤة، فيينؤا القانون النمونجي لم - 630

 .13.، ص 2010
631 - Ryszard piotrowicz et Jilliyanne Redpath-Cross, Traite des personnes et trafic illicite 
de migrants, Sous la direction de Brian Opskin, Richard Perruchoud , Jilliyanne Redpath-
Cross, le droit international de la migration ,Ed yvon blais, Ed schultess, Genéve, Zurich, 
bale, 2014, p 302. 

تنص المادة الخامسة من بروتوكول م افحة تهرية المهاجرين برا، بحرا وجوا على مايلي '' لا يصؤب  المهؤاجرون  - 632
مؤؤؤن اؤؤؤذا  06يؤؤؤة بمقتضؤؤؤى اؤؤؤذا البروتوكؤؤؤول، نظؤؤؤرا ل ؤؤؤونهم اؤؤؤدفا للسؤؤؤلوك المبؤؤؤين فؤؤؤي المؤؤؤادة عرضؤؤؤة للمجحقؤؤؤة الجنائ

 البروتوكول''.
633 - La loi canadienne sur l’immigration et la protection des refugies h.c 2001, ch.27 
sanctionné 2001.11.01 art 117 « il est interdit à quiconque d’organiser l’entrée au canada 
d’une ou plusieurs personnes ou les inciter, aider ou encourager a y entrer en sachant que 
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ول غيةةةر نلاحةةةل علةةةى  ةةةذا الةةةن  الأفعةةةال التةةةي تةةةدخل ضةةةمن عمليةةةة التهريةةةب ألا و ةةةي تنظةةةيم دخةةة
بأيةة طريقةة،  ةذه الأخيةرة تعتبةر مةن اختصةا  عصةابات  المساعدةمشرو ، أو تشجيع على ملك أو 

 إجرامية لها دراية كاملة واحترافية في مجال تهريب المهاجرين.
يجعةةل  ةةذا الامةةر المهةةرب  ةةو المسةةؤول جنائيةةا، إم تتةةوفر لديةةه النيةةة الاجراميةةة بقصةةد الحصةةول علةةى 

ل مةن قبةل الجماعةة الاجراميةة عةن اجر غير الشرعي ما  ةو إلا ضةحية يسةتغأموال ض مة، اما المه
 طريـ الاغوا  والوعود الكامبة ودخوله في العيا في الاحلام.

 القانون الجزائري: -2
، (634) والجةولقد صادقا الجزائر على بروتوكول مكافحة تهريةب المهةاجرين عةن طريةـ البةر، البحةر 

 30مكةرر  303المةادة  رة تهريةب المهةاجرين مةن خةلال نة  يتبين موقف المشر  الجزائةري مةن  ةا
مةن قةانوا العقو ةات الجزائةةري:تت حيةك يعةد تهريةب للمهةةاجرين كةل مةن يقةوم بتةةدبير فعةل ال ةرو  غيةةر 

 .(635مالمشرو  من التراب الوطني من أجل الحصول على منفعة مالية أو أية منفعة أخرىتت
ال ةرو  غيةر  لمةذكور أعةلاه،  ةو صةاحب فعةل تةدبيريعتبر المهرب حسةب الةن  الجنةائي الجزائةري ا

المشرو ، و و صاحب المنفعة. فالمهاجر ما  و الا ضحية يستغل من قبلهم للحصول على منافعهم 
الش صةةية، فيرتةةب مسةةؤولية جنائيةةة علةةى عةةاتـ المهةةرب دوا المهةةاجر غيةةر الشةةرعي، وعا كةةاا  ةةذا 

رب غيةر و  او الةدخول مةثلا إتيةاا مهةرب قةاالأخير في بعة  الأحيةاا يسةاعدوا المهر ةوا فةي ال ةر 
صالل للملاحة  و و ما يعرذ حياتهم ل طر الموت غرقا، وتعطى لهم تعليمات بتصةليحه لانطةلاق 
الرحلة البحرية، وما على المهاجرين الا طاعة الأوامر للتحقيـ  دفهم المتمثل في الدخول الى الةدول 

 الأورو ية.
 :(636)احدى الحالات التالية شددت العقو ة على المهرب بتوفر

 إما كاا من بين الأش ا  المهر ين قاصرا. -
 تعري  حياة أو سلامة المهاجرين المهر ين لل طر أو ترجيل تعرضهم له. -
 معاملة المهاجرين المهر ين معاملة إنسانية. -

                                                                                                                                                    
leur entré est ou serait en contravention avec la présente loi ou en ne se souciant pas de ce 
faits ». 

المتضؤمن التصؤديم بؤتحفظ علؤى بروتوكؤول م افحؤة  ،2003نؤوفمبر  09مؤؤر  فؤي  03/418مرسوم رئاسي رقؤم  - 634
، 69افحؤؤة الجريمؤؤة المنظمؤؤة عبؤؤر الو نيؤؤة، ج.ر عؤؤدد تهريؤؤة المهؤؤاجرين بؤؤرا، بحؤؤرا وجؤؤوا الم مؤؤل لاتفاقيؤؤة المتحؤؤدة لم 

 .2003نوفمبر  12الصادرة بتاريخ 
يونيؤو سؤؤنة  8م لؤ  الموافؤ 1386صؤفر عؤام  18مؤؤر  فؤي  156-66مؤن الامؤر رقؤؤم  30م ؤرر  303أنظؤر المؤادة  - 635

 المتضمن قانون العقوبال المعدل والمتمم. 1966
 قوبال الجزائري.من قانون الع 31م رر  303أنظر المادة  - 636



207

المجلــة الجزائريــة للقانــون البحــري والنقــل                                                                             العــدد الثامــن

 
 

 يظهر لنا من خلال  ذا الن  أا المشر  الجزائري راعى وضةع المهةاجر غيةر الشةرعي واعتبةره فعةلا
لم تصةة فةي التهريةب، إم يعتبةر المهةاجر حقيقةة مصةدر للكسةب الأر ةاح ضةحية الجماعةة الاجراميةة ا

 الض مة.
 المهاجر غير شرعي بحرا مسؤول عن الهجرة غير الشرعية /ثالثا

ت تلف نظةرة كةل مةن القةانوا الةدولي والقةانوا الةداخلي للمهةاجر غيةر الشةرعي، ومةدى مسةؤوليته عةن 
 الأخرى.شرو  إلى أقاليم الدول فعل الدخول غير الم

فالمهةةاجر غيةةر الشةةرعي  ةةو الةةذي ي ةةر  مةةن أرذ إلةةى أخةةرى، أو ينتقةةل مةةن أرذ إلةةى أخةةرى سةةعيا 
لتحسين مستواه المعيشي أو أية منفعة أخرى بطريقة غير قانونية او غير شرعية بكل ارادته و مفةرده، 

يكوا مسؤولا عةن ففي  ذه الحالة دوا اا يمار  عليه أي ضغط أو أي إغوا  من طرف المهر وا، 
 فعله غير المشرو ، فاختلفا من  ذه النقطة كل من القانوا الدولي.

 مكافحة تهريب المهاجرين برا، بحرا وجوا المهاجر غير الشرعي في إطار بروتوكول-1
لقد جةا ت ديباجةة بروتوكةول مكافحةة تهريةب المهةاجرين بةرا، بحةرا وجةوا، ضةرورة التعةاوا الةدولي فةي 

والذي بدوره يعتبةر سةبب  (637) ولية والتنمية من اجل معالجة الأسباب المتعلقة بالفقرمجال الهجرة الد
 رئيسي يدفع بالمهاجرين للهجرة غير الشرعية ولو كاا ملك على حساب حياتهم.

حسب البروتوكول المهاجر غير شرعي ليس مسؤولا عن فعل الهجرة غير الشرعية وغنما  و ضحية 
حتمل الاستمرار فيها، ولهذا حك الدول علةى ضةرورة التعةاوا فةي مجةال  ورة وسيئة لا تلأوضا  متد

 الهجرة والتنمية.
 المهاجر غير الشرعي في القوانين الداخلية-2

لقد اختلفا التشريعات المتعلقة بالهجرة غير الشرعية مةن دولةة إلةى أخةرى، وملةك لاخةتلاف الأ ةداف 
عات فةةي مجةةال الهجةةرة لوضةةع حةةد لهةةذه الظةةا رة، عةةن طريةةـ فهةةدف الةةدول المغار يةةة مةةن سةةن تشةةري

 معاقبة فاعليها. اما الدول الأورو ية فالهدف من تشديد إجرا ات 
م غير المشروعة وطرد م، حماية لأمنها واجتناب إلى حةد ممكةن الآفةات دخول الأجانب إليها وعقامته

 الاجتماعية والاقتصادية التي تسببها  ذه الظا رة. 
 :ون الجزائري في القان -أ

نظةةم المشةةر  الجزائةةري حركةةة تنقةةل الأجانةةب مةةن وعلةةى الجزائةةر والإقامةةة فيةةه، إم حةةدد شةةروا الةةدخول 
السةةفر أو كةةل و يقةةة أخةةرى معتةةرف بهةةا مةةن الدولةةة الجزائريةةة والإقامةةة فيةةه المتمثلةةة فةةي و يقةةة جةةواز 

 .(638م كو يقة سفر والتي تحدد مدة صلاحيتها الدنيا بستة أشهر، والدفتر الصحي
                                                           

 أنظر ديباجة بروتوكول م افحة تهرية المهاجرين برا، بحرا وجوا.- 637
 قؤامتهم وتؤنقلهم فيهؤا، ج.ر عؤدد المتعلم بدخول وخروج الأجانة  لى الجزائر و 08/11من قانون  4/3أنظر المادة  - 638
 .2008يونيو  02الصادرة في  36
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، (639) تحةةدد مةةدة الصةةلاحية للتأشةةيرة القنصةةلية التةةي تةةرخ  بالةةدخول إلةةى الإقلةةيم الجزائةةري بسةةنتين
 .(640) بتسعين يوماوالإقامة المرخصة بها تحدد مدتها القصوى 

د   10.000إما خالف المهاجر  ذه الشروا يعاقب بالحبس من ستة أشهر إلى سنتين و غرامة من 
 .(641) د  30.000إلى 

أا المهةةاجر غيةةر الشةةرعي مسةةؤول عةةن عملةةه المتمثةةل فةةي الةةدخول غيةةر المشةةرو  أو الإقامةةة يتضةةل 
ي تسةلط عليةه، فةلا  روفةه ولا دوافعةه ولا غير المشروعة، ويتحمل مسؤوليته أمام القضا  والعقو ة الت

 أسبابه تمنعه من تسليط العقو ة عليه.
قةل أو إقامةة أو خةرو  أجنبةي مةن وكما يعاقب كذلك كةل شة   يقةوم بمسةاعدة شة   لةدخول او تن

د  إلةةةى  60.000الإقلةةةيم الجزائةةةري بصةةةفة غيةةةر قانونيةةةة بسةةةنتين إلةةةى خمةةةس سةةةنوات و غرامةةةة مةةةن 
العقو ةةة كلمةةا تةةوفرت  ةةروف مشةةددة كحمةةل السةةلاح، اسةةتعمال وسةةائل ، وتشةةدد (642)د   200.000

 .(643) النقل سوا  كانا برية أو بحر ة كالقوارب غير صالحة للملاحة البحرية
نسةةةتن  مةةةن  ةةةذه النصةةةو  القانونيةةةة اا المشةةةر  الجزائةةةري قةةةد اكتفةةةى بةةةذكر الأفعةةةال التةةةي يةةةأتي بهةةةا 

رو  إلةى إقلةيم دولةة أخةرى وتلةك الأفعةال التةي المهاجر غير الشةرعي قصةد تحقيةـ دخةولهم غيةر المشة
ل مةةن شةةانها أا تسةةاعده علةةى تحقيةةـ ملةةك كالأفعةةال التةةي يقةةوم بهةةا المهةةر ين لكةةن دوا اسةةت دام لفةة

 المهر ين.
 

نستنت  كذلك باا المهاجر مسؤول عن فعله ولا يعتبر ضحية، لأنه يمار  الهجرة بكل ارادته الكاملة 
القوي  و الرغبة فةي العةيا فةي حيةاة أفضةل، إم الواقةع يؤكةد لنةا تطةور  ةا رة و صفة منفردة، الدافع 

الطلةةةب عليهةةةا مةةةن قبةةةل  تزويةةةر ملةةةف للحصةةةول علةةةى تأشةةةيرة للةةةدخول إلةةةى الةةةدول الأورو يةةةة وازديةةةاد
 المهاجرين.

لا يوجةةةد فةةةرق بةةةين المهةةةرب والمهةةةاجر غيةةةر الشةةةرعي فةةةي نظةةةر  ةةةذا القةةةانوا، فمةةةن خةةةالف النصةةةو  
ورة أعةةلاه، يسةةتوجب توقيةةع الجةةزا  عليةةه بغةة  النظةةر عةةن إنةةه مهةةرب أم مهةةاجر غيةةر القانونيةةة المةةذك

 شرعي، ككل من يقوم بعقد زوا  

                                                           
 المتعلم بدخول وخروج الأجانة  لى الجزائر و قامتهم وتنقلهم فيها. 08/11من قانون  07أنظر المادة  - 639
 المتعلم بدخول وخروج الأجانة  لى الجزائر و قامتهم وتنقلهم فيها. 08/11من قانون  08أنظر المادة  - 640
 .المتعلم بدخول وخروج الأجانة  لى الجزائر و قامتهم وتنقلهم فيها 08/11من قانون  44أنظر المادة  - 641
 المتعلم بدخول وخروج الأجانة  لى الجزائر و قامتهم وتنقلهم فيها. 08/11من قانون  46/1أنظر المادة  - 642
 انة  لى الجزائر و قامتهم وتنقلهم فيها.المتعلم بدخول وخروج الأج 08/11من قانون  3و/46/2أنظر المادة  - 643
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قة المقيم، ويعاقةب علةى ملةك مةن سةنتين علةى خمةس سةنوات م تلط فقط من اجل الحصول على بطا
نفةذ د  أو كل من يسةاعد الغيةر للحصةول عليهةا، ت 500.000د  إلى  50.000حبس و غرامة من 
 .(644) العقو ة في حقه

 :في القوانين الأخرى   -ب
نتطةةرق لةةبع  القةةوانين الداخليةةة بغةةرذ ابةةراز الاخةةتلاف الموجةةود حةةول المهةةاجر غيةةر الشةةرعي ومةةا 

ى مسؤوليته عةن فعةل الةدخول او ال ةرو  غيةر المشةرو  ام دائمةا يعتبةر ضةحية المهةر ين وضةحية مد
 أوضاعه المأسوية.

توسةةع فةةي تجةةريم كةةل عناصةةر منظومةةة الهجةةرة غيةةر الشةةرعية، مثةةل الأشةة ا  نجةةد المشةةر  التونسةةي 
السةلطات  محل التهريب أو من يساعد م كمالكي الأماكن التةي تةايهم او مةن ت لةف عمةدا عةن إعةلام

 .(645) الم تصة بما لديهم من معلومات عن عمليات تنظيم  جرة غير قانونية
طين في الهجرة غير الشرعية  م الفاعلين الأصةليين حسب القانوا التونسي الأش ا  الأوائل المتور 

للجريمة، والاخةرين  ةم الأشة ا  الةذين يسةا موا فةي وقةو  جريمةة الهجةرة غيةر الشةرعية كةالت طيط 
 عداد المادي لها.او الا

بينما المشر  المصري قد ميز بين حالتين مةن المهةاجر غيةر الشةرعي، ففةي الحالةة الأولةى تتمثةل فةي 
ر الشةةرعي الةةذي دخةةل الةةبلاد بطريقةةة غيةةر قانونيةةة واتجةةه بعةةدا الةةى الجهةةة الم تصةةة اا المهةةاجر غيةة

صةةةحاب الإقامةةةة المؤقتةةةة لتسةةةوية وضةةةعيته غيةةةر القانونيةةةة، يعامةةةل المهةةةاجر فةةةي  ةةةذه الحالةةةة معاملةةةة أ
بسبب إعلانه الصريل عن نفسه، فتمنل له إقامة مؤقتة لمدة  لاث سنوات يجوز تجديد ا إما تبين أا 

 هاجر على الرغم من دخوله غير المشرو  إلى انه بادر لتسوية وضعه القانوني.ملك الم
م وضعه طول تلك الفترة وكما يجوز تجديد تلك المدة مرتاا على الأقل لمدة  لاث سنوات على أا يت

 تحا المراقبة شريطة عدم ارتكابه أية م الفة قانونية.
ة غيةةر قانونيةةة ولةةم يبةةادر لجهةةة الإدارة لتسةةوية أمةةا بالنسةةبة للمهةةاجر غيةةر الشةةرعي الةةذي دخةةل بطريقةة

وضةةةعه غيةةةر القةةةانوني يةةةتم ابعةةةاده خةةةار  الأراضةةةي المصةةةرية مةةةع الاخةةةذ بعةةةين الاعتبةةةار الاتفاقيةةةات 
 (646م التي تبرمها مصر مع الدول الأخرى. والمعا دات

فرصةةة نلاحةةل اا المشةةر  المصةةري م ةةب خةةلاف المشةةر  الاخةةريين كالمشةةر  الجزائةةري فقةةد اعطةةى 
لكل من يريد اصلاح وضعه القانوني، فنستنت  انه اخذ بالاعتبةار الأوضةا  التةي قةد تكةوا دفعةا بةه 

                                                           
 جانة  لى الجزائر و قامتهم وتنقلهم فيها.من قانون المتعلم بدخول وخروج الأ 48/1أنظر المادة  - 644
محمؤؤد رضؤؤا التميمؤؤي، الهجؤؤرة غيؤؤر القانونيؤؤة مؤؤن خؤؤجل التشؤؤريعال الو نيؤؤة والمواغيؤؤم الدوليؤؤة، دفؤؤاتر السياسؤؤة  - 645

 .265، ص 2011ي بن مهيدي، ام البواقي والجزائر(، العدد الرابع، جانفي والقانون، جامعة العرب
أحمد رشاد سجم، الهجرة غير مشؤروعة، فؤي القؤانون المصؤري، دراسؤة فؤي القؤانون الؤدولي الخؤاص، دار النهضؤة  - 646

 .57، ص 2011العربية، القاارة، الطبعة الأولى، 
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حا في نصوصه بمجرد دخول أحد الى التراب صري بينما المشر  الجزائري جا  للهجرة غير القانونية،
 الوطني بطريقة غير قانونية يعاقب على ملك إما تم القب  عليه.

رو يةةة الةةةى المهةةاجر بنظةةةرة م الفةةة باعتبار ةةةا الةةدول الأكثةةةر تضةةررا مةةةن التةةةدفـ تنظةةر الةةةدول الأو 
 الكبير منهم اليها، إم تعتبر وجهة نظر كل المهاجرين غير الشرعيين.

ثر الدول تضررا من  ذه  ا رة الهجرة غير الشةرعية إم أصةبحا سةواحلها قبلةة لأعةداد إيطاليا اك
  ائلة من المهاجرين غير الشرعيين.

 ذا الوضع بها إلى إعادة النظر في قانونها المتعلـ بالهجرة، إم جا   ذا الأخير صارما في  دفع
فإما تم القب  علةى مهةاجر غيةر حـ المهاجرين غير الشرعيين من خلال تفعيل إجرا ات معاقبتهم، 

مثةةل شةرعي بةدوا و ةائـ يةتم طةرده ومرافقتةه لإعادتةه الةةى وطنةه، فهةو الةذي يتحمةل مسةؤولية فعلةه المت
 في الدخول غير المشرو  الى إقليم إيطاليا.

ي ةة  اجةةرا  الطةةةرد المهةةاجرين غيةةةر الشةةرعيين الةةةذين دخلةةوا بطريقةةةة غيةةر قانونيةةةة حةةدود الدولةةةة 
لذين دخلوا بطريقة قانونية وأصبحا اقامتهم غير قانونية بعةد تجةاوز مةدة صةلاحية الإيطالية، وحتى ا

 . (647) التأشيرة
الإيطالي إلى وضع حد للتدفـ الكبير للمهاجرين غير الشرعيين الى أراضةيها دوا يهدف القانوا 

 ور النظةةر فةةي وضةةعيتهم الاقتصةةادية، الاجتماعيةةة أو الأمنيةةة، نظةةرا لمةةا يسةةبب  ةةذا الوضةةع مةةن تةةد
 لأحوالهم المعيشية والأمنية خاصة.

إم تعتبةر  ةذه الأخيةرة  ومن الةدول المتضةررة مةن التةدفـ الكبيةر للمهةاجرين غيةر الشةرعيين فرنسةا،
 28مقصد  ؤلا ،  ذا ما أدى إلى تد ور أوضاعهم الاقتصادية، الاجتماعية، والأمنية، ولهذا بتاري  

ارا تبنى فيه نفس تعريةف جريمةة تهريةب المهةاجرين أصدر مجلس الاتحاد الأورو ي قر  2002نوفمبر 
 المنصو  عليه في البروتوكول، وطلب من الدول الأعضا 

ذ التدابير اللازمةة لمعاقبةة الأشة ا  الةذين يسةاعدوا المهةاجرين غيةر الشةرعيين لتحقيةـ أا تأخ 
 .648 دفهم المتمثل في الدخول غير المشرو  الى الأقاليم الفرنسية

 
الفرنسي لةيس المهةاجر وحةده مةن يتحمةل مسةؤولية فعةل الةدخول غيةر المشةرو  وانمةا  في نظر القانوا 

الأولى لأنةه مةن الصةعب جةدا الةدخول الةى أقةاليم الةدول الاور يةة اا المهر وا  م المسؤولوا بالدرجة 
 لم تكن تقدم مساعدة من الجماعات الاجرامية الم تصة.

                                                           
 .261محمد رضا التميمي، مرجع سابم، ص  - 647

648 - Directives 2002/90 CE du conseil du 28 novembre 2002, définissant l’aide à l’entrée, 
au transit et aux séjours irréguliers, J.O.L.C.E 328/17 du 5/12/2002.P01. 
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، الجماعةةات الاجراميةةة الم تصةةة فةةي ملةةك بكةةل تت ةةذ فرنسةةا موضةةو  الهجةةرة، المهةةاجر غيةةر الشةةرعي
ثقافيةة، وتت ةذ إجةرا ات صةارمة جدية خوفا من تد ور أوضاعها الاجتماعية، الأمنية، الاقتصةادية، ال

 في حقهم كإجرا  الطرد. 
 : ةـخاتمــ

المهاجر غيةر الشةرعي بحةرا قبةل اا يكةوا مجرمةا،  ةو ضةحية الأوضةا  التةي يعيشةها، وقةد ركةز 
لةةةى  ةةةذا الجانةةةب، واعتبةةةر فعةةةلا المهةةةاجر غيةةةر شةةةرعي ضةةةحية، بينمةةةا ركةةةزت القةةةوانين البروتوكةةةول ع

ي ةةالف إجةةرا ات الةةدخول وال ةةرو  المنصةةو  عليهةةا، و ةةذا الداخليةةة علةةى ضةةرورة معاقبةةة كةةل مةةن 
 حماية لحدود ا الإقليمية.

سةوا   تعتبر قضية  جرة الشباب عبةر البحةر المتوسةط بطريقةة غيةر نظاميةة مشةكلة تةؤرق الةدول كلهةا
مصةةةدرة أم عبةةةور ام اسةةةتقبال، ولهةةةذا يسةةةتوجب الأمةةةر الا تمةةةام بهةةةا ومحاصةةةرتها عةةةن طريةةةـ وضةةةع 

سةةةة ومتكاملةةةة تتمحةةةور حةةةول بنةةةا  شةةةراكة اقتصةةةادية بةةةين الةةةدول الأورو يةةةة والةةةدول اسةةةتراتيجية متجان
 المصدرة للمهاجرين غير الشرعيين والتعاوا في كل المجالات بالاعتماد على التنمية. 

 .ذا سيقل  من التفاوت بين ضفتي المتوسط، و التدري  سيقضي على الرغبة في الهجرةلعل  
 :قائمة المراجع

 باللغة العربية:أولا/
 الكتب: -
،  1أحمةةد رشةةاد سةةلام، الهجةةرة غيةةر الشةةرعية فةةي القةةانوا المصةةري، دراسةةة فةةي الةةدولي ال ةةا ، ا -

 .2011دار النهضة العر ية، القا رة، 
 :المقالات -
، الهجةةرة غيةةر القانونيةةةة مةةن خةةلال التشةةةريعات الوطنيةةة والموا يةةـ الدوليةةةةتترضةةا التميمةةةي، تت محمةةد -

-،  2011السياسة والقانوا، جامعة العر ي بن مهيدي، أم البواقي مالجزائر(، العدد الرابع، دفاتر 
  2 

 :الاتفاقيات والمواثيق الدولية -
وجةةةوا المكمةةةل لاتفاقيةةةة الأمةةةم المتحةةةدة لمكافحةةةة بروتوكةةةول مكافحةةةة تهريةةةب المهةةةاجرين بةةةرا، بحةةةرا  -

 15معيةةة العامةةة لمنظمةةة الأمةةم المتحةةدة فةةي الجريمةةة المنظمةةة عبةةر الوطنيةةة، المعتمةةد مةةن طةةرف الج
 . 2000نوفمبر 
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 النصوص القانونية: -
 المراسيم الرئاسية: -
ى ، المتضةةةمن التصةةةديـ بةةةتحفل علةةة2003نةةةوفمبر 09مةةةؤرف فةةةي  03/418مرسةةةوم رئاسةةةي رقةةةم  -

لمكافحةة الجريمةة بروتوكول مكافحة تهريب المهاجرين بةر، بحةرا وجةوا المكمةل لاتفاقيةة الأمةم المتحةدة 
 .2003نوفمبر  12، الصادرة بتاري  69المنظمة عبر الوطنية،  .ر عدد 

 :القوانين والاوامر -
ن المتضةم 1966يونيةو سةنة  8الموافةـ لةة  1386صةفر عةام  18مؤرح في  156-66الأمر رقم  -

 قانوا العقو ات المعدل والمتمم.
ـ بشةةةةروا دخةةةةول الأجانةةةةب إلةةةةى الجزائةةةةر ، المتعلةةةة2008يونيةةةةو  25المةةةةؤرف فةةةةي  08/11قةةةةانوا  -

 .2008يونيو  02الصادرة بتاري   36وعقامتهم بها وتنقلهم فيها،  .ر عدد 
 ثانيا/ بالغة الفرنسية:

: Les articles - 
- Ryszard piotrowicz et Jilliyanne Redpath-Cross, Traite des personnes 
et trafic illicite de migrants, Sous la direction de Brian Opskin, Richard 
Perruchoud , Jilliyanne Redpath-Cross, le droit international de la 
migration ,Ed yvon blais, Ed schultess, Genéve, Zurich, bale, 2014, PP 
276-307. 
- les lois : 
- La loi canadienne sur l’immigration et la protection des refugies L.C 
2001, ch.27 sanctionné 2001.11.01. 
- Directives 2002/90 CE du conseil du 28 novembre 2002, définissant 
l’aide à l’entrée, au transit et aux séjours irréguliers, J.O.L.C.E 328/17 du 
5/12/2002. 
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 دعوى مسؤولية الناقل البحري للبضائع
 649بوزوينة محمد ياسين

 ة :ـمقدم
يتعهد الناقـل بموجـب عقـد نقـل البضـائع من القانوا البحري الجزائري تت  738طبقا لن  المادة     

ــى  ــاء إل ــة مــن مين ــدفع عــن طريــق البحــر ببيصــال بضــاعة معين ــاء أخــر ، و يتعهــد الشــاحن ب مين
 .تت650 له و المسماة أجرة الحمولة المكافأة

يبــدأ عقــد النقــل البحــري بمجــرد أخــد الناقــل البضــاعة علــى علةةى أنةةه تت  739كمةةا أوضةةحا المةةادة 
 تت.651عاتقه ، و ينتهي بتسليم البضاعة إلى المرسل إليه أو إلى ممثله القانوني

يجةة معينةة  ةي إيصةال يلتةزم الناقةل وفقةا لعقةد النقةل البحةري بتحقيةـ نت  و مةن خةلال نة  المةادتين
فةةي الموعةةد المحةةدد ، و بةةنفس الحالةةة التةةي سةةلما لةةه بهةةا فةةي  ضةةاعة و تسةةليمها إلةةى المرسةةل إليةةهالب

مينةةا  الشةةحن ، فةةإما لةةم تتحقةةـ تلةةك الغايةةة أو النتيجةةة كةةأا تصةةل البضةةاعة معيبةةة أو تالفةةة ، أو فةةي 
لية الناقةل البحةري فةي مواجهةة بسبب  لاكها كليةا أو جزئيةا عنةد ملةك تتحقةـ مسةؤو  حالة عدم تسليمها

 .652المرسل إليه
و كما  و معلوم أنه في حالة وقو  ضرر للبضائع يجوز للطةرف المضةرور أا يرفةع دعةوى قضةائية 

، و ملةةك تكريسةةا لمبةةدأ حريةةة اللجةةو  إلةةى القضةةا  الةةذي يسةةمل مةةن خلالةةه 653أمةةام الجهةةات الم تصةةة 
قضائية لتلعب الدور الةذي أناطةه بهةا الدسةتور ل مواطن بممارسة حـ التقاضي و اللجو  للسلطة اللك

 . 654، أي المحافظة على الحقوق التي  ي محصلة للنظام القانوني الجاري به العمل
 
 

                                                           
 -جامعة أبي ب ر بلقايد تلمسان – الة دكتوراه في القانون الجنائي للأعمال  - 649
المؤؤر   80-76للأمؤر رقؤم المعؤدل و المؤتمم  2010أول  15المؤر  في  04-10قانون رقم من ال 738نص المادة  -650
، المؤرخؤة  46و المتضمن القانون البحري ، الجريدة الرسؤمية الجمهوريؤة الجزائريؤة ، العؤدد  1776أكتوبر سنة  23في 
 .2010أول سنة  18في 
 البحري الجزائري ، المرجع السابم. المتضمن القانون 04-10من القانون رقم  739نص المادة  -651
ولية الناقؤؤل البحؤؤري للبضؤؤائع دراسؤؤة مقارنؤؤة ، مؤؤذكرة ماجسؤؤتير ، تخصؤؤص قؤؤانون المسؤؤؤولية الواحؤؤد رشؤؤيد ، مسؤؤؤ -652

،  2013-2012المهنية ، كلية الحقوق و العلوم السياسية ، قسم الحقوق ، جامعة مولود معمري ، تيؤزي وزو ، الجزائؤر ،
 . 129ص 

قؤؤانون ارجؤؤرا ال المدنيؤؤة و المتضؤؤمن ل 2008فبرايؤؤر  25المؤؤؤر  فؤؤي  09-08مؤؤن القؤؤانون رقؤؤم  03لمؤؤادة تؤؤنص ا -653
يجااوز ا ااص شااى  ياادعى حياا  ، رأاام دااادعو    اا   داي اا   '' أنؤؤ  علؤؤى  2008، لسؤؤنة  21، ج ر ج ج ، ع  ارداريؤؤة

المؤؤر  فؤي  01-16القانون رقم  157'' و او أيضا مبدأ دستوري  بقا لنص المادة الحاوص على ذاك داحق و حم يته 
و التؤي تؤنص   2016مؤار   07، الصؤادرة بتؤاريخ  14و المتضؤمن تعؤديل الدسؤتور ، ج ر ج ج ، ع  2016مار   06

تحماا  داطاالطق داي اا ميق دامجتماام و داحرياا   ، و ت اامع الجمياام و ا ااص ودحااد دامح أ ااق علااى حيااو    '' علؤؤى مؤؤا يلؤؤي 
 ''. دلأس سيق

يد ، ترجمؤة للمحاكمؤة العادلؤة،  بعؤة غال ؤة ، مؤوفم للنشؤر، ية، قانون ارجرا ال المدنية و اردارية الجدعبد السجم ن -654
 .19، ص 2012الجزائر ، 
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و عليه إما قاما المسؤولية المدنية للناقل البحري للبضائع ، يقوم الطرف المضرور من العملية برفع 
ئيةة المنصةو  عليهةا فةي قةانوا الإجةرا ات دعوى على الشة   مسةبب الضةرر طبقةا للقواعةد الإجرا

بموجةةب القةةانوا البحةةري الجزائةةري ، و ملةةك بموجةةب المدنيةةة و الإداريةةة ، و الةةذي تمةةا الإحالةةة إليةةه 
ئية عريضة إفتتاحية تود  أمام الجهةات الم تصةة إقليميةا ، قبةل سةقوا الحةـ فةي رفةع الةدعوى القضةا

 لتقادم .من أجل الحصول على التعوي  و  و ما يسمى با
مةن وملةك  دعةوى مسةؤولية الناقةل البحةري للبضةائع يدفعنا من خةلال  ةذا الموضةو  إلةى معالجةة  مما

أن البضــائع تعرضـت إلــى أضــرار أثنـاء عمليــة النقــل  ، فرضــا لـو خةلال طةرح الإشةةكالية التاليةة :   
 على التعويض ؟  إتباعها من أجل الحصولءات الواجب فماهي الإجرا

المتعلقة بدعوى مسؤولية الناقل البحري و الأضرار التي يمكن  ابة على  ذه الإشكاليةإا الإج       
وما تثيره من تساعلات فرعيةة  إقتضةا معالجةة الموضةو  مةن خةلال  أا تحصل أ نا  الرحلة البحرية 

كمةا أنةه  (، 1) المبحـث مسؤولية المدنية لنقل البضائع ، و ملك بتحديد أطراف الدعوى في المبحثين
) لابةةد مةةن تبيةةاا إجةةرا ات رفةةع  ةةذه الةةدعوى مةةن أجةةل الحصةةول علةةى التعةةوي  و ملةةك مةةن خةةلال 

 (. 2المبحث 
 : أطراف دعوى مسؤولية الناقل البحري للبضائع. 1المبحث 

الأخةةةرى نظةةرا ل صوصةةةية القةةةانوا تتميةةز الةةةدعوى البحريةةة ب صوصةةةيات تميز ةةا عةةةن بةةةاقي الةةدعاوي 
عقةد النقةل البحةري للبضةائع  مةا الناقةل البحةري  فةأطراف، 655ظمةهالبحري ، و طبيعة النشاا الةذي ين

و الشاحن ، إلا أا تنفيذ العقد لا يبقي العلاقة في  ةذا الإطةار البسةيط ، فكثيةرا مةا تشةهد عقةود النقةل 
 .656البحري للبضائع تدخل طرف  الك  و المرسل إليه

(  م إلى تحديد الطرف الذي  1و بالتالي لابد من التطرق إلى أصحاب الحـ في الدعوى م المطلب 
 (. 2ترفع ضده الدعوى م المطلب 

 أصحاب الحق في رفع دعوى المسؤولية. : 1المطلب 
برفةةةع الةةةدعوى القضةةةائية يسةةةمى المةةةدعي و الةةةذي لةةةه الصةةةة الايجابيةةةة، و  ةةةو الشةةة   الةةةذي يقةةةوم 

المةةدعى  الشةة   المتقةةدم إلةةى القضةةا  مطالبةةا الحكةةم لةةه بمةةا يدعيةةه فةةي مواجهةةة شةة   أخةةر يةةدعى
عليه، و تتحقـ صفته بمجرد تقييد الدعوى في سجل أمانة ضبط المحكمةة أي بالمطالبةة القضةائية و 

 .657مة إلى حين صدور الحكم فيها تستمر  ذه الصفة في ال صو 

                                                           
 .130الواحد رشيد ، الرجع السابم ، ص  - 655
الة دكتؤوراه ، مراد ، عقد النقل البحري للبضائع وفقؤا للقؤانون البحؤري الجزائؤري و ارتفاقيؤال الدوليؤة ، رسؤباسعيد  - 656

 .306ص ،  2012-2011تخصص القانون الخاص ، كلية الحقوق و العلوم السياسية ، جامعة أبو ب ر بلقايد ، تلمسان ، 
لؤدعود بؤين النظؤري و التطبيؤم ، الطبعؤة ال انيؤة ،  دار عبؤد الواؤاب بوضؤر  ، الشؤرو  العامؤة و الخاصؤة لقبؤول ا- 657

  14ص   2006اومة ، بوزريعة ، الجزائر ، 
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و في مجال دعوى مسؤولية الناقل البحري للبضةائع نجةد أا لكةل مةن االشةاحن ، و المرسةل إليةه ، و 
فع دعوى قضائية ضد الناقل البحري للبضائع  من أجل طلب الحصول علةى المؤمن لهم الحـ في ر 

 التعوي .  
 : الشاحن. 1الفرع 

عقةةةد النقةةةل البحةةةري معةةةه ، فهةةةو لبضةةةاعة إلةةةى الناقةةةل ليتةةةولى إبةةةرام الشةةةاحن  ةةةو الطةةةرف الةةةذي يقةةةدم ا
ل صاحب المصلحة الأولى فةي حسةن إنجةاز النقةل البحةري ، و صةاحب الحةـ فةي الرجةو  علةى الناقة

البحةةةةري بالمسةةةةؤولية ، و لا شةةةةك أا الرجةةةةو  يكةةةةوا علةةةةى أسةةةةا  المسةةةةؤولية التعاقديةةةةة ، بةةةةأا يقةةةةرر 
مةن جةرا  إخةلال الناقةل بإلتزامةه التعاقةدي بنقةل البضةائع  التعوي  عةن الضةرر الةذي يلحةـ بالشةاحن
 .658كاملة و سليمة و في الميعاد المتفـ عليه

البحري فةي كةل الاحةوال ، أي سةوا  كةاا مةن المقةرر  و يكوا للشاحن الرجو  بالمسؤولية على الناقل
أخةةر ، و  أا يسةةتلم الشةةاحن البضةةاعة فةةي مينةةا  الوصةةول،  أو كةةاا مةةن المقةةرر أا يسةةتلمها شةة  

بغةة  النظةةر عمةةا إما تةةم تعيينةةه أو كةةاا قةةابلا للتعيةةين علةةى ضةةو  قابليةةة و يقةةة الشةةحن للتةةداول علةةى 
 .  659حسب شكلها

تعاقةةد لمصةةلحة الغيةةر الةةذي يتضةةمنه عقةةد النقةةل ،  ةةو جةةواز رجةةو  و لكةةن يجةةب مراعةةاة أا  ةةدف ال
الشةاحن مطالبةة الناقةل بتنفيةذ  المتعاقد لمصلحته على الناقل البحري بالمسؤولية ، و إما كاا من حةـ

 .660ما تعهد به إتجاه الغير ، إلا أنه لا يسأل الناقل البحري عن ملك الضرر مرتين
 المرسل إليه. : 2الفرع 

البحري في غالب الأحوال يبرم بةين طةرفين  مةا الناقةل و الشةاحن ، فالناقةل يلتةزم بنقةل  عقد النقل
إيصةةالها إلةةى مكةةاا معةةين ، و قةةد يرسةةل الشةةاحن بضةةاعته البضةةاعة التةةي يسةةلمها لةةه الشةةاحن بهةةدف 

لنفسةةه ، كةةأا ترسةةل إحةةدى الشةةركات التجاريةةة منتجاتهةةا إلةةى أحةةد فروعهةةا فةةي ال ةةار  ، غيةةر أنةةه فةةي 
 يعرف بإسم المرسل إليه.     حياا يحصل النقل لمصلحة ش    الكغالب الأ

الناقةل و الشةاحن ، فإنةه يرتةب حقوقةا  و يعني  ذا أا عقد النقل البحري ، و إا كاا بين طرفين  مةا
لش    الك ليس طرفا في العقد ، و  و المرسل إليه ، حـ يصبل من حـ  ذا الأخير أا يطالب 

عنةةةد وصةةةولها فةةةي المينةةةا  ، و يسةةةأله عةةةن تسةةةليم البضةةةاعة وفقةةةا لشةةةروا الناقةةةل بتسةةةليمه البضةةةاعة 
 .     661العقد

                                                           
 307باسعيد مراد ، المرجع السابم ،  - 658
المتضؤمن القؤانون التجؤاري ، ج ر ج  26/09/1975المؤر  في  55-75ر رقم الأم من 8م رر  543تنص المادة  - 659

'' يصؤب  سؤند النقؤل بإعتبؤاره وغيقؤة تم ؤل  مؤا يلؤي  علؤى ، المعؤدل و المؤتمم19/12/1975، الصادرة بتؤاريخ  101ج ، ع 
  ’‘ عة ، سندا تجاريا عندما يصدر و/ أو يظهر للحامل أو لأمرمل ية البضا

 .308باسعيد مراد ، المرجع السابم  - 660
  138، ص  2010العربي بوكعبان ، القانون البحري ، منشورال الألفية ال ال ة ، واران ، الجزائر ،  - 661
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 : المؤمن. 3الفرع 
علةةةى عاتقةةةه تعةةةوي  المةةةؤمن لةةةه ، عةةةن الأضةةةرار التةةةي تلحةةةـ  يأخةةةذ ةةةو المتعاقةةةد الةةةذي المةةةؤمن 

، و رغةةم أنةةه لا علاقةةة للمةةؤمن بعقةةد النقةةل بالشةةي  المةةؤمن عليةةه نتيجةةة حةةدوث ال طةةر المةةؤمن منةةه 
لبحري ، إلا أنه يمكنه الرجو  على الناقل البحةري الةذي كةاا سةببا فةي ال سةائر و الأضةرار اللاحقةة ا

عقةةد التةةأمين المبةةرم بةةين المةةؤمن و المرسةةل إليةةه كمةةؤمن لةةه صةةاحب  بالبضةةاعة ، و ملةةك بنةةا  علةةى
 .662الحـ في البضاعة

تعةةةوي  مةةةن طةةةرف و يكةةةوا  ملةةةك فةةةي حالةةةة حصةةةول المةةةؤمن لةةةه و  ةةةو المرسةةةل إليةةةه علةةةى مبةةةالا ال
المؤمن و  و شركة التأمين ، ففي  ةذه الحالةة تنتفةي صةفته فةي الحصةول علةى التعةوي  مةن الناقةل 

و يحةةةل محلةةةه فةةةي  ةةةذه الحالةةةة شةةةركة التةةةامين م المةةةؤمن ( و ملةةةك بموجةةةب عقةةةد البحةةةري للبضةةةائع ، 
ة ، إم يحةةةةةل بموجبةةةةةه المةةةةةؤمن مكةةةةةاا المةةةةةؤمن لةةةةةه م المرسةةةةةل إليةةةةةه ( مةةةةةن أجةةةةةل المطالبةةةةة 663الحلةةةةةول

بالتعويضةةات الناجمةةة عةةن ال سةةائر والأضةةرار التةةي حةةد ا للبضةةائع و ملةةك بمقاضةةاة الناقةةل البحةةري 
   للبضائع و ملك في حدود التعوي  الذي قام بدفعه للمؤمن له م المرسل إليه (. 

أشةةهر مةةن أجةةل رفةةع الةةدعوى ضةةد الناقةةل البحةةري للبضةةائع  مةةن قبةةل شةةركة  3و يجةةب إحتةةرام أجةةال 
مةةن القةةانوا  744إبتةةدا ا مةةن تةةاري  تسةةديد المبلةةا المسةةتحـ للمرسةةل إليةةه طبقةةا لةةن  المةةادة  التةةأمين

يمكـن رفـع دعـاوي الرجـوع حتـى بعـد إنقضـاء المـدة المـذكورة فـي البحري و التةي تةن  علةى أنةه تت 
 تتعــدى ثــلاث أشــهر مــن اليــوم الــذي يســدد فيــه مــن رفــع الــدعوى الرجــوع المــادة الســابقة علــى ألا

 ت.'664المطالب به ، أو يكون إستلم هو نفسه تبليغ الدعوى المبلغ 
 : الطرف الذي ترفع ضده دعوى المسؤولية. 2المطلب 

، الةةةركن الأول يقةةةف فيةةةه  بطبيعةةةة الحةةةال فةةةإا الةةةدعوى القضةةةائية  تتكةةةوا مةةةن ركنةةةين أساسةةةيين      
ى عليةه ، و الش   الأول يسمى المدعي ، و يقف فةي الةركن الثةاني الشة   الأخةر يسةمى المةدع

تبعا لذلك يجب أا ترفع الدعوى من صاحب الحـ المعتدى عليه في مواجهة الش   المعتةدى ، و 
  .665يعبر عن  ذه المعادلة بأنه يجب أا ترفع الدعوى من مي صفة على مي صفة

                                                           
 .133الواحد رشيد ، المرجع السابم ،  ص  - 662
يبؤرم بؤين المؤؤمن و المؤؤمن لؤ  ، يحؤل بموجبؤ  المؤؤمن م ؤان المؤؤمن لؤ  مؤن أجؤل المطالبؤة  عقد الحلول و او عقؤد - 663

عن الخسائر و الأضرار التي أصاب  للبضائع ، و ي ون مبلل التعويم في حدود المبلل الؤذي دفعتؤ  بالتعويضال الناجمة 
مؤن الأمؤر رقؤم  118اؤو مؤا أكدتؤ  المؤادة شركة التامين للشخص المؤمن ل  عنداا ، و الؤذي قؤام بتحصؤيل  مؤن عنؤداا ، و 

و التؤؤي  1995، لسؤؤنة  13م ، ج ر ج ج ، ع  ، يتعلؤؤم بالت مينؤؤال المعؤؤدل و المؤؤتم 1995ينؤؤاير  25المؤؤؤر  فؤؤي  95-07
يحص دامؤ ع  حص دامؤ ع اه أ  حيو اه و  عاود    اد داغيار دامطاؤو  أا  حادو  داتعاوي  داا   نص  على ما يلي  '' 

 '' يدأعه المؤ ع اه
 المتضمن القانون البحري الجزائري ، المرجع السابم.  04-10من القانون رقم  744نص المادة  - 664
  editionودة ، ارجؤؤؤؤرا ال المدنيؤؤؤؤة و ارداريؤؤؤؤة فؤؤؤؤي ضؤؤؤؤو  أرا  الفقهؤؤؤؤا  و أح ؤؤؤؤام القضؤؤؤؤا  ، عمؤؤؤؤر ز - 665

communication encyclopediaK  ، 88. ص  2009بن ع نون ، الجزائر. 
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ة و في مجال المسؤولية الناقل البحري للبضةائع ت تلةف صةفة الناقةل المسةؤول عةن الأضةرار فةي حالة
، عنهةا فةي حالةة عقةد إيجةار  ( 1) الفـرع عقد النقل الصةادر بموجةب سةند الشةحن أي و يقةة الشةحن 

 (. 2السفينة الصادر بموجب مشارطة الإيجار م الفر  
 ل البحري.: في حالة عقد النق 1الفرع  

و  لبحةري ترفع دعوى التعوي  الرامية إلى جبر الأضرار بالضائع المنقولة بحةرا علةى الناقةل ا       
 و ما يعرف بالناقل المتعاقد ، و يجوز أا ترفع دعوى المضرور كذلك على من تولى بالفعل إنجاز 
النقل البحري أو جز  منه ، و  و ما يعرف بالناقةل الفعلةي ، و قةد يرجةع المضةرور علةى أحةد تةابعي 

 ةةةو الناقةةةل بةةةاره الناقةةل البحةةةري بالمسةةةؤولية ، كمةةةا يمكةةن للمضةةةرور الرجةةةو  علةةةى مجهةةز السةةةفينة بإعت
 البحري.

 : الناقل المتعاقد و تابعيه.    أولا
تترتب عن  عقد النقل البحري للبضائع المسؤولية المدنية عند الإخلال بأحد الإلتزامات المدرجة      

، و أول شة   مسةؤول عةن ملةك  666في العقد خاصة التي تقع علةى كا ةل الناقةل البحةري للبضةائع
إعتباره مسؤولا عةن كةل مةا يلحةـ بالبضةاعة مةن خسةائر أو أضةرار ، اقل بترفع الدعوى ضده   و الن
يعــد الناقــل مســؤولا عــن الخســائر أو مةةن القةةانوا البحةةري بنصةةها تت  802و ملةةك طبقةةا لةةن  المةةادة 

  '' الاضرار التي تلحق بالبضائع ..
الحالةةة التةةي  و  ةةو يلتةةزم وفةةـ الأعةةراف البحريةةة ، بةةأا يوصةةل البضةةاعة إلةةى المرسةةل إليةةه فةةي      

تسلمها بها من الشاحن كما يلتزم بالعناية الواجبة للمحافظة علةى البضةاعة ، و إحتةرام الوقةا المتفةـ 
لتزامةةه عليةةه لتصةةل البضةةاعة إلةةى المرسةةل إليةةه دوا تةةأخير ، و فةةي حالةةة عةةدم تنفيةةذ الناقةةل البحةةري لإ

تالفةةةة أو متةةةأخرة عةةةن الميعةةةاد التعاقةةةدي ، يكةةةوا إما  لكةةةا البضةةةاعة كليةةةا أو جزئيةةةا ، أو إما وصةةةلا 
غير أنه قد يستعين النقل البحري بناقلين أخرين متتابعين من أجل عملية نقةل البضةائع ، ، 667المحدد

حالةة قةد يأخةد الناقةل و معناه تةدخل أكثةر مةن ناقةل بحةري لإنجةاز م تلةف مراحةل النقةل ، ففةي  ةذه ال
ضةماا إسةتمرار تنفيةذ مراحلةه بواسةطة النةاقلين الأول على عاتقه فضلا عةن تنفيةذ مرحلةة النقةل الأول 

الأخرين ، و يكوا ملك بإصدار الناقل و يقة شحن مباشرة تغطي جميع مراحل النقل البحري ، فيبقى 
ذا لعقةةد النقةةل ، ففةةي  ةةذه الحالةةة الناقةةل المتعاقةةد  ةةو المسةةؤول عةةن جميةةع الأضةةرار التةةي تحةةدث تنفيةة

 .668الشحن مباشرة تحكم عملية النقل بجميع أجزائهاتعرف بالنقل المتتابع أي بواسطة و يقة 

                                                           
، دفع المسؤرولية المدنيؤة للناقؤل ، رسؤالة دكتؤوراه ، تخصؤص القؤانون الخؤاص ، كليؤة الحقؤوق و العلؤوم  دمانة محمد - 666

 02،ص 2011-2010ة  ، جامعة أبو ب ر بلقايد ، تلمسان ، السياسي
نبؤؤال خديجؤؤة ، مسؤؤؤولية الناقؤؤل البحؤؤري للبضؤؤائع فؤؤي ظؤؤل قواعؤؤد روتؤؤردام دراسؤؤة مقارنؤؤة ، مؤؤذكرة ماجسؤؤتير ،  - 667

 .46، ص  2012ود و مسؤولية ، كلية الحقوق بودواو ، جامعة أمحمد بوقرة ، بومردا  ، تخصص عق
 .313مرجع السابم ، ص باسعيد مراد ، ال - 668
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و قد فصل المشر  الجزائري في مسؤولية الناقةل الأول و النةاقلين المتتةابعين فةي النقةل بواسةطة و يقةة 
إذا وضــعت وثيقـــة الجزائةةري علةةى أنةةه تت مةةن القةةانوا البحةةةري  764الشةةحن المباشةةرة فنصةةا المةةادة 

ددين إصدار وثائق شحن منفصـلة لمسـافات النقـل المـتمم مـن شحن مباشرة لا يمكن للناقلين المتع
طرفهم ، إلا إذا إحتوت هذه الوثـائق علـى عبـارة واضـحة تشـير إلـى أن البضـائع يـتم نقلهـا بوثيقـة 

درجة في وثائق الشحن المنفصلة إلا بين شحن مباشرة ، و لا يحتج بالإشتراطات و التحفضات الم
ل البحةري الةذي وضةع و يقةة الشةحن المباشةرة يلتةزم بتنفيةذ الإلتزامةات ت فالناقة'.669الناقلين المتعاقدين 

المترتبة على الناقل في كل المسافة التةي تسةري عليهةا الو يقةة حتةى تسةلم البضةاعة إلةى المرسةل إليةه 
 . 670من القانوا البحري الجزائري  765ؤكده المادة أو إلى ممثله القانوني ، و  ذا ما ت

الةةذكر ، يتبةةين بةةأا  ةةذه الاحكةةام أجةةازت للمرسةةل إليةةه متابعةةة أحةةد النةةاقلين  مةةن خةةلال المةةواد السةةابقة
ليةةدفع لةةه التعةةوي  الواجةةب علةةى الأضةةرار ، و ملةةك نيابةةة عةةن بةةاقي النةةاقلين ، علةةى أا يرجةةع  ةةذا 

بموجب و يقة الشحن المباشرة لتحصيل ما دفعه ، ما عدا الناقةل  الناقل على باقي الناقلين المسؤولين
أا الضرر لةم يلحةـ بالبضةاعة خةلال المسةافة التةي قةام فيهةا بالنقةل ، و لكةن مةن الناحيةة  الذي يثبا

العملية  قد يصعب إا لم نقل يستحيل إ بات الجز  من النقل الذي حصلا فيه ال سةائر ، و بالتةالي 
 .671سل إليه أا يرفع دعواه ضد الناقل المتعاقد أي الناقل الأولفأنه من الأحسن للمر 

 . لناقل الفعلي: ا ثانيا
الناقل الفعلي  و الناقل التالي الذي إتفـ مع الناقل المتعاقةد مةن اجةل تنفيةذ عمليةة النقةل كلهةا        

المسةؤولية كلهةا عةن تعةوي  الشةاحن أو جز  منها ،  أما إما قام بتنفيذ عملية النقل كليا فإنةه يتحمةل 
 عما أصاب البضاعة من أضرار و خسائر. أو المرسل إليه

أما إما قام بتنفيذ جز  فقط من عملية النقل ، فتكوا مسؤوليته فقط عن الأضرار التي أصابا        
بقة البضاعة خلال  ذه المرحلة بالذات ، أما الأضرار التي حد ا خةلال مرحلةة أو مراحةل أخةرى سةا

 ةو مةا  أو لاحقة له ، فيكوا المسؤول عنها من كانا البضةائع فةي عهدتةه أ نةا  حةدوث الضةرر ، و
  .672من القانوا البحري الجزائري  765نصا عليه المادة 

و بالتةةالي يجةةوز للشةةاحن او المرسةةل إليةةه أا يرجةةع علةةى الناقةةل المتعاقةةد أو الناقةةل الفعلةةي أو        
كلا مةةا فةةي أا واحةةد بةةالتعوي  ، و  مةةا متضةةامنين فيمةةا بيةةنهم فةةي تسةةديد قيمةةة المطالبةةة ، و علةةى 

                                                           
 المتضمن القانون البحري الجزائري ، المرجع السابم  04-10من القانون  764نص المادة  - 669
 بحري الجزائري ، المرجع السابم.المتضن القانون ال 04-10من القانون  765نص المادة  - 670
 .138الواحد رشيد ، المرجع السابم ، ص  - 671
من القانون البحري الجزائري على '' أن الناقل البحري الذي وضع وغيقؤة مباشؤرة ، يلتؤزم بالتنفيؤذ  765تنص المادة  - 672

، حتى تسؤلم البضؤاعة  لؤى المرسؤل  ليؤ  أو المجئم للإلتزامال المترتبة على الناقل في كل مسافة التي تسري عليها الوغيقة 
الأخرين عن تنفيذ اذه ارلتزامال في مسافة النقؤل الؤذي قؤام بؤ  و نلؤك بالت افؤل و  مم ل  القانوني ، و يس ل كل من الناقاين

 التضامن مع الناقل الذي وضع وغيقة الشحن المباشر '' 
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يمةة جةع بةدوره علةى الناقةل الفعلةي المسةؤول عمةا اصةاب البضةاعة مةن أضةرار بقالناقل المتعاقةد اا ير 
 .673التعوي  الذي دفعه للشاحن أو المرسل إليه .بموجب دعوى الرجو 

 . : مجهز السفينة ثالثا
دعوى التعوي  جبر الضرر اللاحـ بالبضاعة المنقول بحةرا علةى الناقةل البحةري ، ا ترفع أالأصل 

صدر ا إسةم الناقةل البحري أمر يسير بالرجو  إلى و يقة الشحن أين يظهر على  فالتعرف على الناقل
، غير أنه قد لا يذكر إسم الناقل طبقا  674بال ط العري  ، فيكوا مدعى عليه في دعوى المسؤولية

ــم يــذكر إســم الناقــل فــي مةةن القةةانوا البحةةري الجزائةةري التةةي نصةةا علةةى تت  754لةةن  المةةادة  إذا ل
، و كـذلك عنـدما عد مجهز السـفينة التـي تحمـل البضـاعة علـى متنهـا هـو الناقـل وثيقة الشحن ، 

 .'' 675يذكر إسم الناقل في وثيقة الشحن بشكل غير دقيق أو غير صحيح 
فةي حالةة عةدم مكةر إسةم  ا مجهز السفينة  و الناقلعل المشر  الجزائري عندما إعتبر أو أحسن ما ف

 و  ي تجسد الحماية القانونية للشاحن أو المرسل إليه. ، الناقل ، أو تم مكره بشكل غير دقيـ 
 : في حالة القيام عقد إيجار السفن. 2فرع ال

اقل في حالة إيجار السفينة بإختلاف أنوا   ذا الإيجار فيما إما كاا الإيجةار بالرحلةة ت تلف صفة الن
ناقةةةةل المسةةةةؤول عةةةةن أو بالمةةةةدة الزمنيةةةةة أو بهيكلهةةةةا ، إم يتعةةةةين أا توجةةةةه الةةةةدعوى ضةةةةد مةةةةن يكةةةةوا ال

 الصفة .الأضرار الحاصلة للبضائع و تكوا له 
 . : الناقل البحري في حالة إيجار السفينة لمدة زمنية محددةأولا 

إيجار السفينة لمدة زمنيةة محةددة  ةو عقةد يحةدد أطرافةه المةؤجر و المسةتأجر ، مةدة إسةتغلال السةفينة 
اليةةوم المتفةةـ عليةةه فةةي جر ، و تنتهةةي فةةي مةةن الوقةةا الةةذي توضةةع فيةةه السةةفينة تحةةا تصةةرف المسةةتأ

 . 676بين الطرفينالعقد المبرم 
مةن القةانوا  701طبقةا لأحكةام المةادة  جر لةه صةفة الناقةل و لةيس المالةكالمسةتأ و في  ذه الحالة   

يعــود الســير التجــاري للســفينة لمســتأجر الســفينة ، و يكــون البحةةري الجزائةةري التةةي تةةن  علةةى تت 
التقيـــد بتعليمـــات ن ممـــثلا عـــن المســـتأجر فـــي هـــذا المجـــال ، و يجـــب عليـــه الربـــان بحكـــم القـــانو

       تت.  677المستاجر و في حدود عقد إستئجار السفينة
ــا : المةةؤجر  نةةا يحةةتفل يحةةتفل   الناقــل البحــري فــي حالــة إيجــار الســفينة مهمــا كانــت المــدة . ثاني

مةن القةانوا  651بحةري طبقةا لةن  المةادة ، و بالتالي تكوا له صةفة الناقةل البتسيير السفينة تجاريا 

                                                           
 .314باسعيد مراد ، المرجع السابم ، ص  - 673
 .316مراد ، المرجع السابم ، ص باسعيد  - 674
 انون البحري الجزائري ، المرجع السابم .المتضمن الق 04-10من القانون  754نص المادة  - 675
 .145الواحد رشيد ، المرجع السابم ، ص  - 676
 المتضمن القانون البحري الجزائري ، المرجع السابم . 04-10من القانون  701نص المادة  - 677
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يحــتفظ المــؤجر الـــذي أبــرم عقــد إســـتئجار الســفينة بالرحلـــة البحةةري الجزائةةري التةةي تةةن  علةةةى تت 
مةا المةدعي فةي حالةة رفةع و بالتالي يعتبر  و المسةؤول إ ''678بالتسيير الملاحي و التجاري للسفينة 

  .و المرسل إليه، أمن قبل الشاحن دعوى قضائية ضده
 : الناقل البحري في حالة إيجار السفينة بهيكلها أو غير مجهزة.ثالثا 

يةةةتم الإتفةةةاق بةةةين المةةةؤجر و المسةةةتأجر حةةةول سةةةفينة غيةةةر الـــذي  إيجةةةار السةةةفينة بهيكلهةةةا  ةةةو الإيجةةةار
بتسةليحها و تجهيز ةا و جر علةى حسةابه ال ةا  ة بما فيه الكفاية ، فيقوم المستأمسلحة و غير مجهز 
  .679حتى تصبل صالحة للملاحة لكافيتطقيمها بالشكل ا

و في  ذه الحالة يتمتع المستأجر بالتسيير التجاري ، و يكوا لةه الصةفة ، إم يعتبةر المسةؤول الوحيةد 
عن كافة الأضرار بما فةي ملةك تعةوي  الشةاحن او المرسةل إليةه عةن الأضةرار التةي مةن الممكةن أا 

ــع بحةةري الجزائةةري التةةي تةةن  علةةى تت مةةن القةةانوا ال 730اعة طبقةةا لةةن  المةةادة تصةةيب البضةة يتمت
المستأجر بالتسيير الملاحي و التجاري للسفينة ، و هذا الغرض فبنه يكـون المسـؤول الوحيـد عـن 
جميع الإلتزامات التي عقدها الربان لخدمة السفينة ، و هو يضمن المؤجر بالنسـبة لجميـع طلبـات 

 '' 680الغير
 لناقل البحري للبضائع.: إجراءات رفع دعوى مسؤولية ا 2المبحث 

لابةد مةن إتبةا  عةدة إجةرا ات قانونيةة تتعلةـ جةل رفةع دعةوى قضةائية ضةد الناقةل البةري للبضةائع أمن 
أسا  بالإخطار قبل رفع الدعوى من أجل التأكةد مةن صةحة وجةود أضةرار لحقةا بالبضةائع موضةو  

، كمةا أا  ( 1) المطلب يةة النزا  ، و ملك أمام الجهات القضائية الم تصة للنظر في القضايا البحر 
ع إلةةى ال طةةر مهةةم أيضةةا مةةن أجةةل النظةةر إلةةى تحديةةد تةةاري  الحةةادث الةةذي أدى إلةةى تعةةري  البضةةائ

تقادم دعوى مسؤولية الناقةل البحةري للبضةائع الةذي ي تلةف بةدوره حسةب إخةتلاف العقةود المبرمةة بةين 
 .( 2) المطلب الأطراف المعنية 

 : شرط الإخطار. 1المطلب 
حـ بالبضةاعة لناقل من المطالبات المتأخرة فرذ على المرسل إليه إ بات أا الضرر الذي لحماية ل

منسةةةوب إلةةةى الناقةةةل ، أي أا الضةةةرر وقةةةع بالبضةةةاعة فةةةي حراسةةةة الناقةةةل و تحةةةا سةةةيطرته ، و قبةةةل 
 ، أما في حالة عةدم قيةامتسليمها إلى المرسل إليه ، و يتم إ بات ملك في الوقا الذي يتم فيه التسليم 

المرسةل إليةةه بإ بةات الضةةرر الةةذي لحةـ ببضةةاعته فةلا يمكنةةه الحصةةول علةى التعةةوي  لأنةه لةةم يثبةةا 
 .681الضرر الذي لحـ به 

                                                           
 المتضمن القانون البحري الجزائري ، المرجع السابم . 04-10من القانون  516نص المادة  - 678
 .146واحد رشيد ، المرجع السابم ، ص ال - 679
 المتضمن القانون البحري الجزائري ، المرجع السابم . 04-10من القانون  730نص المادة  - 680
 148الواحد رشيد ، المرجع السابم ، ص  - 681
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و من أجل إ بات الضةرر لا بةد مةن القيةام بةبع  الإجةرا ات لإ بةات حةدوث الضةرر للبضةاعة سةوا  
ي إخطةار الناقةل بةأا طريةـ عمليةة الإخطةار، أ التلف الكلي أو الجزئي للبضاعة ، و يكوا ملك عةن

البضاعة تعرضا للتلف و الهلاك ، و  ذا ما سنحاول التعرذ له مةن خةلال التعريةف بالإخطةار م 
( ،  3( ،  ةةم تحديةةد الاطةةراف المعنيةةة بالإخطةةار م الفةةر   2( ،  ةةم تبيةةاا شةةروطه م الفةةر   1الفةةر  

 (.  4خطار م الفر  بعد ا تحديد الميعاد الذي يجب أا يتم فيه الإ
 تعريف الإخطار . : 1فرع لا

لم يقم المشر  الجزائري بتعريف الإخطار من خلال القانوا البحري الجزائري و لا المعا دات الدولية 
، إم عرفةه المقصود من الإخطار ، و إنما تركوا ملك إلى الفقه و القضا  مةن أجةل تعريةف الإخطةار 

ن عـــدم الرضـــا و رفـــض قيـــام قرينـــة التســـليم تعبيـــر عـــتت بأنةةه تت  ييـــررودالفقيةةه الفرنسةةةي الأسةةةتام تت 
 .682تت المطابق

و  ةةو يعنةةي أا المرسةةل إليةةه عةةن عةةدم رغبتةةه فةةي الحصةةول علةةى البضةةائع المرسةةلة إليةةه نظةةرا      
للحالة التي عليها ، و التي تعرضا إلى التلف و الأضرار، مقارنة على ما كانا عليةه قبةل تسةليمها 

ل ق الرحلةةة البحريةة  و لقةد نة  المشةةر  الجزائةري مةن خةةلامةن طةرف الشةاحن إلةةى الناقةل قبةل إنطةلا
مةةن القةةانوا البحةةري الجزائةةري علةةى الحةةالات التةةي يةةتم فيهةةا إجةةرا  الإخطةةار الةةذي  790نةة  المةةادة 

 .683يجب أا يكوا متعلقا بحالة ال سائر ، و حالة الأضرار الحاصلة للبضا 
 : شروط الإخطار . 2الفرع 
 :طار لابد من توفر شرطين أساسيينجل القيام بعملية الإخأمن 
 أن يكون الإخطار مكتوبا.  : أولا

أا يكةوا الإخطةار فةي شةكل كتةابي و لةيس شةفهي ، إم تعتبةر الكتابةة شةرطا إشترا المشر  الجزائري 
 .684من القانوا البحري   790من أجل إ بات الضرر عند التسليم و  ذا طبقا لن  المادة 

 ا و محددا.  : أن يكون الإخطار واضح ثانيا
م مةن قبةل المرسةل إليةه للناقةل مةن ا يكوا الإخطةار المقةدشرا الثاني في الإخطار إم لا بد أو  و ال

أا يتضمن ما أصاب البضاعة فعلا مةن خسةائر جل قبوله من قبل المحكمة التي تنظر في النزا  ، أ
يةةة ال سةةائر أو بمعنةى أنةةه يشةمل فةةي مضةةمونه علةى ما أو أضةرار محةةرر بصةفة واضةةحة و دقيقةةة ، 

                                                           
 149مرجع نفس  ، ص الواحد رشيد ، ال - 682
من القانون البحري الجزائري على  ''  نا حصل  خسائر أو أضؤرار للبضؤاعة يقؤوم المرسؤل  ليؤ   790تنص المادة  - 683

أو من يم ل  بتبليل الناقل أو مم ل  كتابيا في مينا  التحميل ، قبل أو في وق  تسليم البضاعة مستلمة حسؤبما تؤم وصؤفها فؤي 
 الخسائر و الأضرار ظاارة .... ''  ل الع س ، و  نا لم ت نوغيقة الشحن بغاية غبو

القانون البحري الجزائؤري علؤى ''  نا حصؤل  خسؤائر أو أضؤرار للبضؤاعة يقؤوم المرسؤل  ليؤ  أو  790تنص المادة  - 684
 من يم ل  بتبليل الناقل أو مم ل  كتابيا في مينا  التحميل ...''
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الأضةةرار التةةي أصةةابا البضةةاعة عنةةد إسةةتلامها ، و أا يكةةوا محةةددا و بعيةةدا عةةن العموميةةات التةةي 
 . 685تجعل منه مجرد سرد لبيانات لم توضل الغرذ من تحرير ا

 : الأطراف المعنية بالإخطار. 3الفرع 
عنيةة بعمليةة الإخطةار انوا البحةري الجزائةري الأطةراف الممن الق الأولى الفقرة 790حددت المادة 

فةةي حالةةة وقةةو  خسةةائر و أضةةرار بالبضةةائع ، إم يعتبةةر الإخطةةار إجةةرا  قةةانوني يقةةوم بةةه كةةل مةةن لةةه 
مصةةلحة قانونيةةة بةةه كالمرسةةل إليةةه أو ممثلةةه مةةن جهةةة و  ةةم يعتبةةروا الأشةة ا  المتضةةرروا بصةةفة 

بإعتبةةةاره  د أشةةة ا  أخةةةروا و  ةةةم الناقةةةل البحةةةري مباشةةةرة ، و مةةةن جهةةةة أخةةةرى يحةةةرر الإخطةةةار ضةةة
المسةةؤول الأول عةةن ال سةةائر التةةي يمكةةن أا تحةةدث للبضةةاعة ، و فةةي حالةةة عةةدم إمكانيةةة ملةةك يوجةةه 

 الإخطار إلى ممثله القانوني و الذي يكوا عادة، أو ممثله. 
 : ميعاد الإخطار. 4الفرع 

البحةري مةن القةانوا  790المتعلقة بالبضائع نجد أا المةادة عن ال سائر بالنسبة لميعاد الإخطار 
 الجزائري قد ميزت بين حالين من ال سائر و الأضرار التي يمكن أا تصيب البضائع.

 : حالة الهلاك أو التلف الظاهر.أولا 
يكةةوا الهةةلاك أو التلةةف  ةةا را عنةةدما يمكةةن للشةة   العةةادي إكتشةةافه و ملاحظتةةه بمجةةرد النظةةرة 

طةةرود أو فةةك الأغلفةةة التةةي تحتةةوي بضةةاعة فةةي شةةكلها ال ةةارجي ، بةةدوا الحاجةةة إلةةى فةةتل اللل الأولةةى
إذا علةى أنةه تت  1فقةرة  790، إم نصةا المةادة 686البضاعة ، بل بمجرد الوقوف عليها تظهر عيو ها

حصلت خسائر أو أضرار للبضاعة يقـوم المرسـل إليـه أو مـن يمثلـه بتبليـغ الناقـل أو ممثلـه كتابيـا 
لـم يـتم ذلـك تعتبـر البضـائع مسـتلمة اء التحميـل قبـل أو فـي وقـت تسـليم البضـاعة ، و إذا في مينـ

  تت.687حسبما تم وصفها في وثيقة الشحن لحين ثبوت العكس
، فةالأولى و  نا يجب التمييز بين مرحلتين ، مرحلة مةا قبةل تسةليم البضةائع و مرحلةة تسةليم البضةاعة

ريةا يت للهةا وقةا طويةل فيكةوا الإخطةار فةي  ةذه الحالةة عنةد نهايةة تفقد يحصل التسةليم علةى أجةزا  
كةةةل جةةةز  منهةةةا حتةةةى لا تتفةةةاقم الأضةةةرار ، أمةةةا إما كةةةاا الإفةةةراد يتطلةةةب أكثةةةر مةةةن يةةةوم حسةةةب كميةةةة 
البضاعة و طبيعتها ، حيك أا عمليةة التسةليم تبةدأ مةن بدايةة تسةليم اول جةز  مةن البضةاعة و تنتهةي 

    . 688الإخطار في  ذه الحالة يكوا عند تسليم أخر جز  منهابإنتها  أخر جز  منها ، ف
حالةة الهةلاك أو التلةف غيةر الظةا ر  ةي الحالةة التةي لا : حالة الهلاك او التلف غيـر الظـاهر. ثانيا

يةةتمكن فيهةةا المرسةةل إليةةه أو ممثلةةه مةةن التحقةةـ مةةن حالةةة البضةةائع ، و التأكةةد مةةن سةةلامتها ، و مةةدى 

                                                           
 .151الواحد رشيد ، المرجع السابم ، ص  - 685
 .159المرجع السابم ، ص  الواحد رشيد ، - 686
 المتضمن القانون البحري الجزائري ، المرجع السابم . 04-10من القانون  1فقرة  790نص المادة  - 687
 160الواحد رشيد ، المرجع السابم ، ص . - 688
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مليةةة التأكةةد للمواصةةفات المدونةةة فةةي سةةند الشةةحن بسةةهولة ، و إنمةةا يتطلةةب مةةن أجةةل القيةةام بعتطابقهةةا 
فقةةرة الثانيةةة علةةى أنةةه تكةةوا مةةدة ميعةةاد الإخطةةار فةةي  ةةذه  790متسةةع مةةن الوقةةا ، إم نصةةا المةةادة 

   الحالة إلى  لاث أيام كاملة تسري من تاري  التسليم.
 : تقادم دعوى المسؤولية 2المطلب 
حةـ فةي رفةع ا قبول الدعوى ، أا ترفع في الميعاد المحدد قانونةا حتةى لا يماطةل صةاحب المن شرو 

المسةةةائل البحريةةةة و  دعةةةواه لمةةةدة طويلةةةة ، و يجعةةةل المطلةةةوب ينتظةةةر مةةةدة أكثةةةر مةةةن الةةةلازم ، خاصةةةة
طبيعة النشاا التي تنظمه فةي مجةال التجةارة الدوليةة ، إم ضةبط المواعيةد فيهةا أمةرا ضةروريا، و عليةه 

بةةد  سةةرياا مةةدة تناول موضةةو  تقةةادم دعةةوى المسةةؤولية الناقةةل البحةةري للبضةةائع مةةن خةةلال تحديةةد سةةن
 .  (2( بعد ا نحدد متى يمدد سرياا التقادم م الفر   1التقادم م الفر  

 . : بدء سريان التقادم 1الفرع 
متعلقةة بمسةةؤولية مةن القةةانوا البحةري الجزائةري  فةإا مةةدة التقةادم  الةدعاوي ال 743طبقةا لةن  المةادة 

ليم ، و  ةةو ي تلةةف مةةن حالةةة التسةةليم الناقةةل البحةةري للبضةةائع  ةةي سةةنة واحةةدة تسةةري مةةن تةةاري  التسةة
 الجزئي للبضائع ، عن حالة الهلاك الكلي للبضائع .

 : حالة التسليم الجزئي للبضائع.أولا 
و سلما فةي دفعتةين ، فةأا التقةادم السةنوي يسةري  تطلب تسليم البضاعة دفعة واحدةإما كاا الأمر ي 

 فعة الثانية المتبقية فيسري عليها نفس النظام.، أما الدمن الوقا الذي تم فيه تسليم الدفعة الأولى 
أما إما إستغرقا عملية التفريا عدة أيام ، فإا إحتساب مةدة التقةادم تسةري مةن اليةوم الةذي إنتهةى فيةه 

تصةرف المرسةل إليةه ،و أ بةا سةلامتها فةي وصةل الإسةتلام المةادي أو وضع البضاعة بأكملها تحةا 
 .     689الفعلي من قبل صاحب الحـ فيها

 : حالة الهلاك الكلي للبضائع. ثانيا
مةةن اليةةوم الةةذي مةةن تةةاري  إسةةتلام البضةةاعة أو  فةةي حالةةة الهةةلاك الكلةةي للبضةةائع يبةةدأ سةةرياا التقةةادم 

من القانوا البحري الجزائةري ،  743المادة  عليه ما نصاا تسلم فيه البضاعة ، و  و كاا يجب أ
ها أا يرفةع دعةوى قضةائية مباشةرة مةن تةاري  التسةليم مما يعني أا البضةاعة المتلفةة كليةا لابةد لصةاحب

الكلةةي للبضةةائع مةةن أجةةل المطالبةةة بةةالتعوي  أمةةام الجهةةات الم تصةةة بةةالنظر فةةي القضةةايا المتعلقةةة 
  .690بالمجال البحري 

مةةةن القةةةانوا البحةةةري  743نصةةةا الفقةةةرة الثانيةةةة مةةةن المةةةادة         تمديـــد مـــدة التقـــادم.:  2الفـــرع 
بيــد أنــه تمديةةد مةدة التقةةادم المحةددة فةةي الفقةرة الأولةةى مةن نفةةس المةادة بنصةةها تت علةةى جةواز  الجزائةري 

                                                           
 .170الواحد رشيد ، المرجع السابم ، ص  - 689
القضؤايا التؤي تتعلؤم بعقؤد النقؤل البحؤري أمؤام الجهؤال  ترفؤعلبحري الجزائري '' من القانون ا 745 بقا لنص المادة  - 690

 ''القضائية المختصة  قليميا حسة قواعد القانون العام 
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يمكن تمديد هذه المدة إلى عـامين ببتفـاق مبـرم بـين الأطـراف بعـد وقـوع الحـادث الـذي ترتـب عليـه 
 فع الدعوى ''.ر 

دة تمديةةةد مةةةأنةةةه يمكةةةن بإتفةةةاق الأطةةةراف فيمةةةا بيةةةنهم  2فقةةةرة  743و عليةةةه حسةةةب نةةة  المةةةادة        
التقادم في حالة وقو  الحادث ، و ملك لمدة سنتين تسري من تاري  وقةو  الحةادث إلةى غايةة إنقضةا  

قضةةائية مةةن أجةةل  يمكةةن أا يقةةوم الشةة   برفةةع دعةةوى مةةدة سةةنتين ، و فةةي حالةةة تجةةاوز المةةدة  لا 
  .المطالبة بالتعويضات الناجمة عن ال سائر و الأضرار اللاحقة بالبضاعة لوجود التقادم 

  ة :ـخاتم
لقد حاول المشر  الجزائةري مةن خةلال  إقةرار مسةؤولية الناقةل البحةري للبضةائع مةن إعطةا  حمايةة 

أ نةا   ا تتعرذ إليهةا البضةائعنتيجة لأخطار التي يمكن أكبيرة سوا  للشاحن أو المرسل إليه و ملك 
ؤولية ا يتحملةةةوا المسةةةالمشةةر  الجزائةةةري الأشةةة ا  الةةةذي مةةن الممكةةةن أ الرحلةةة البحريةةةة ، و قةةةد عةةةدد

يحصر المسؤولية فقط إم لم الناجمة عن ال سائر و الأضرار التي من الممكن اا تلحـ بالبضائع و 
في الناقل البحري للبضائع ، فهناك أيضةا أشة ا  أخةروا يمكةن أا ترفةع ضةد م الةدعوى القضةائية 

كر إسةم يةذ حالةة إما لةممن اجل الحصول عن التعويضات ممثل الناقل البحةري و مجهةز السةفينة فةي 
عةةد مجهةةز السةةفينة التةةي تحمةةل البضةةاعة علةةى متنهةةا  ةةو الناقةةل ، و كةةذلك  الناقةةل فةةي و يقةةة الشةةحن

عندما يذكر إسةم الناقةل فةي و يقةة الشةحن بشةكل غيةر دقيةـ أو غيةر صةحيل فهنةا يتحمةل ال سةائر و 
 .يحل مكاا الناقل  الأضرار مجهز السفينة بإعتباره

اللجةةو  إلةةى   نةةاك إمكانيةةة اللجةةو  إلةةى التحكةةيم بةةدل لةةى أنةةهرة فةةي الأخيةةر إغيةةر أنةةه تجةةدر الإشةةا
جةةةل الفصةةةل فةةةي القضةةةايا المتعلقةةةة بالتعويضةةةات الناجمةةةة عةةةن الأضةةةرار و الجهةةةات القضةةةائية مةةةن أ

و ملك في حالة وجود إتفاق بين الأطراف المتعاقدة ، فإما حدث و أا تم  ال سائر الملحقة بالبضائع 
جةو  إلةةى التحكةيم فهةذا يعنةي أنةةه لابةد مةن عةرذ النةةزا  علةى  يئةة التحكةيم ، و ملةةك الإتفةاق علةى الل

 تفاديا من الجهات القضائية و طول الإجرا ات ال اصة بها .
 قائمة المراجع المعتمدة :

 أولا: الكتب: 
لو اب بوضر  ، الشروا العامة و ال اصة لقبول الدعوى بةين النظةري و التطبيةـ ، عبد ا -

  .  2006ثانية ،  دار  ومة ، بوزريعة ، الجزائر ، الطبعة ال
عبةةد السةةلام ميةةب، قةةانوا الإجةةرا ات المدنيةةة و الإداريةةة الجديةةد ، ترجمةةة للمحاكمةةة العادلةةة،  -

 .2012طبعة  الثة ،موفم للنشر، الجزائر ، 
 2010، و راا ، الجزائر ، العر ي بوكعباا ، القانوا البحري ، منشورات الألفية الثالثة  -
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 عمةةر زودة ، الإجةةرا ات المدنيةةة و الإداريةةة فةةي ضةةو  أرا  الفقهةةا  و أحكةةام القضةةا  ،  -
edition communication encyclopediaK  ، 2009بن عكنوا ، الجزائر 

 لجامعية:: المذكرات و الرسائل اثانيا
الواحد رشيد ، مسؤولية الناقل البحري للبضائع دراسة مقارنة ، مةذكرة ماجسةتير ، ت صة   -

قانوا المسؤولية المهنيةة ، كليةة الحقةوق و العلةوم السياسةية ، قسةم الحقةوق ، جامعةة مولةود معمةري ، 
 .2013-2012تيزي وزو ، الجزائر ،

ي  ةةل قواعةةد روتةةردام دراسةةة مقارنةةة ، نبةةات خديجةةة ، مسةةؤولية الناقةةل البحةةري للبضةةائع فةة  -
و ، جامعةةةةة أمحمةةةةد بةةةةوقرة ، مةةةةذكرة ماجسةةةةتير ، ت صةةةة  عقةةةةود و مسةةةةؤولية ، كليةةةةة الحقةةةةوق بةةةةودوا

 . 2012بومردا  ، 
مةةةراد ، عقةةةد النقةةةل البحةةةري للبضةةةائع وفقةةةا للقةةةانوا البحةةةري الجزائةةةري و الإتفاقيةةةات باسةةةعيد  -

، كليةة الحقةوق و العلةوم السياسةية ، جامعةة أبةو الدولية ، رسةالة دكتةوراه ، ت صة  القةانوا ال ةا  
 2012-2011بكر بلقايد ، تلمساا ، 

، دفع المسرولية المدنية للناقل ، رسةالة دكتةوراه ، ت صة  القةانوا ال ةا  دمانة محمد ،  -
 . 2011-2010، جامعة أبو بكر بلقايد ، تلمساا ،  كلية الحقوق و العلوم السياسية

  : القوانين:رابعا
 
الجريةدة و المتضةمن تعةديل الدسةتور ،  2016مةار   06المؤرف فةي  01-16القانوا رقم  -

 2016مار   07، الصادرة بتاري   14،    الجزائريةالرسمية الجمهورية 
 80-76المعةةةدل و المةةةتمم لرمةةةر رقةةةم  2010أوت  15المةةةؤرف فةةةي  04-10القةةانوا رقةةةم  -

و المتضةةةةمن القةةةةانوا البحةةةةري ، الجريةةةةدة الرسةةةةمية الجمهوريةةةةة  1776أكتةةةةو ر سةةةةنة  23المةةةةؤرف فةةةةي 
 2010أوت سنة  18، المؤرخة في  46الجزائرية ، العدد 

قةانوا الإجةرا ات المدنيةة و المتضةمن ل 2008فبرايةر  25المؤرف فةي  09-08وا رقم القان -
 .2008، لسنة  21،   ريدة الرسمية الجمهورية الجزائرية الج،  الإدارية

الجريةةةةدة المتضةةةةمن القةةةةانوا التجةةةةاري ،  26/09/1975المةةةةؤرف فةةةةي  55-75ر رقةةةةم الأمةةةة -
 .، المعدل و المتمم19/12/1975بتاري   ، الصادرة 101،    الرسمية الجمهورية الجزائرية

، يتعلةةـ بالتأمينةةات المعةةدل و المةةتمم ،  1995ينةةاير  25المةةؤرف فةةي  07-95الأمةةر رقةةم  -
 .1995، لسنة  13،     الجريدة الرسمية الجمهورية الجزائرية

 
 



.
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 الإطار القانوني لعملية الإرشاد البحري بين الإلتزامات و المسؤولية
 691بد الكريمسالم ع

 
  : ةـمقدم

يكتسي النقل البحةري مكانةة غايةة فةي الأ ميةة ، حيةك يعةد بمثابةة ركيةزة أساسةية مةن بةين تلةك التةي   
الإجتماعيةة للةدول ، علةى اعتبةار أاّ  ةذه تسا م في النهةوذ بالمنظومةة السياسةية أو الإقتصةادية أو 

اريةةةةة حديثةةةةة ، وعرسةةةةا  منظومةةةةة الأخيةةةةرة تسةةةةعى   جا ةةةةدة للتةةةةأمين  علةةةةى حةةةةدود ا و رسةةةةم معةةةةالم تج
إجتماعية تساير في توجهاتها الفكر السائد في الغالةب مةن المجتمعةات العصةرية ، و ةذا تحةا غطةا  

لاحة البحرية تعد بمثابة خلية أو وسيلة تسةا م التعايا الدولي . على  ذا الأسا  يمكن القول أا الم
بحريةةةة رغةةم اخةةتلاف أنواعهةةةا وغاياتهةةا سةةةوا  بةةدور فعةةال فةةةي إرسةةا   ةةذه المعةةةالم . غيةةر أاّ السةةفن ال

أو الصةةيد و النز ةةة وغير ةةا تحتةةا  إلةةى بعةة  الآليةةات هامهةةا بنقةةل الأشةة ا  أو البضةةائع ،تعلقةةا م
هةةا اتصةةالا و يقةةا كونهةةا السةةبيل الةةذي تباشةةر مةةن خلالةةه التةةي تسةةاعد ا لإدراك غايتهةةا ، فهةةي تتصةةل ب

 السفينة ملاحتها الرئيسية .
ي  ةةذا المجةةال تلةةك التةةي يطلةةـ عليهةةا " الإرشةةاد البحةةري " ، و ةةو عبةةارة عةةن تلةةك ولعةةل أ ةةم خليةةة فةة  

المساعدة التي تقدم لر ابنة السفن عند الدخول أو ال رو  من المينا  من قبل مست دمين مرخصين . 
   Oléron" وللإرشاد البحري جذوره الضار ة في الزمن حيك عرفته فرنسا لأول و لة بمدينة "أوليروا 

 . 1815692ليستقر كنشاا إجباري ومقنن ابتدا  من سنة  1100حلية عام السا
ونظرا لما يكتسيه الإرشاد من أ مية نجد أا جل التشريعات الدولية تضمن  ذا النشاا . و الجزائر   

مسةافة على سبيل المثال لا الحصر و حكم شريطها الساحلي الذي يمتد من الشةرق إلةى الغةرب علةى 
لأخةرى عمليةةة الإرشةةاد بنصةةيب مةن تشةةريعاتها . و ةةذا مةا نلمسةةه مةةن خةةلال كلةم خصةةا  ةةي ا 1200

الةةةةذي يحةةةةدد تنظةةةةيم الإرشةةةةاد و  2006جةةةةانفي  09المةةةةؤرف فةةةةي  06/08أحكةةةةام المرسةةةةوم التنفيةةةةذي 
منةةةه  02. حيةةةك عرفةةةا المةةةادة  693المةةةؤ لات للمرشةةةدين و قواعةةةد ممارسةةةة عمليةةةة الإرشةةةاد بةةةالموانئ

بيعةي مؤ ةل لمسةاعدة الر ةةاا فةي قيةادة سةفينته عنةد الةةدخول بحةري علةى أنةه " كةةل شة   طالمرشةد ال
إلى الموانى  و المراسي والميةاه الداخليةة وفقةا للشةروا المحةددة ". مةن خةلال  ةذا التعريةف قةد تظهةر 
أ ميةةةة الإرشةةةاد واضةةةحة بحكةةةم أا المةةةوانئ غالبةةةا مةةةا تعةةة  بالصةةة ور و الحطةةةام ، والشةةةعب المرجانيةةةة 

                                                           
  691 -جامعة أبي ب ر بلقايد تلمسان  – الة سنة غانية دكتوراه القانون الدولي الخاص للأعمال 

 m.wikipedia.orghttps://fr. : أنظر الموقع ارل تروني 692
يحؤدد تنظؤيم اررشؤاد  2006ينؤاير سؤنة  09الموافؤم  1426ني الحجؤة عؤام  09مؤر  فؤي  08-06المرسوم التنفيذي  693

 . 2006لسنة   02والمؤاجل المهنية للمرشدين وقواعد ممارسة عملية اررشاد في الموانن ، الجريدة الرسمية العدد 
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يقيا على السفينة ، خاصة  في حال اصطدامها بأحد  ذه المعيقةات ا ، و و ما يشكل خطرا حقوغير 
 ، ما قد ي لف ضررا جسيما بها ، وتعطيلا لحركة المينا .

وعمومةةا إا كةةاا الهةةدف مةةن الإرشةةاد البحةةري  ةةو تحقيةةـ الأ ةةر الإيجةةابي و تسةةهيل حركةةة السةةفن ،   
ولية المقةةررة فةةي حةةال الإخةةلال لناشةةئة بموجبةةه ، و المسةةؤ فالتسةةاعل يثةةور حةةول مضةةموا الإلتزامةةات ا

بهةةذه الإلتزامةةات . بمعنةةى خخةةر مةةا ي الإلتزامةةات التةةي يرتبهةةا الإرشةةاد البحةةري فةةي حةةـ أطرافةةه ؟ ومةةا 
  ي حدود  المسؤولية التي تترتب جرا  الإخلال بهذه الإلتزامات؟ 
جةةةب عقةةةد الإلتزامةةةات الناشةةةئة بمو   ةةةذا مةةةا سةةةوف نحةةةاول الإمةةةام بةةةه مةةةن خةةةلال مطلبةةةين يعةةةال  أولهمةةةا
 الإرشاد في حين يقتصر  انيهما على تبياا المسؤولية الناشئة عنه .

 الإلتزامات الناشئة عن الإرشاد البحري  : المطلب الأول
إاّ عمليةةة دخةةول و خةةرو  السةةفن مةةن المينةةا  تحتةةا  إلةةى كفةةا ات وخبةةرة عاليةةة بحكةةم خصوصةةية   

الإسةتعانة بأصةحاب الشةأا ، و ةو فةي  ةذه لم ةاطر ،  ةذا مةا يسةتدعي المنطقة التي غالبا مةا تعة  با
مةةن الأمةةر رقةةم  171الحالةةة المرشةةد ، أي الشةة   الةةذي يتكفةةل بعمليةةة الإرشةةاد التةةي عرّفتهةةا المةةادة 

المتضةمن للقةانوا البحةةري الجزائةري علةةى أنهةا تلةةك " المسةاعدة التةةي تقةدم إلةةى الر ابنةة مةةن  80 –76
ه مةةن قبةةل الدولةةة بقيةةادة السةةفن عنةةد الةةدخول إلةةى الةةوطني للمةةوانئ المةةرخ  لةةقبةةل مسةةت دمي الةةديواا 

الموانئ والمياه الداخلية        و ال رو  منها " . غير أاّ  ذه العلاقة تتضمن جملةة مةن الإلتزامةات 
التي تترتب على عاتـ كل طرف . سوا  المرشد أو طالب الإرشاد . و ذه الإلتزامةات العقديةة تتجسةد 

 " التنفيذ " .       رذ الواقع من خلال حلقة على أ
 إلتزامات المترتبة في حق المرشد : الفرع الأول

إاّ المرشةةد و موجةةب عقةةد الإرشةةاد يقةةوم بتجنيةةد كافةةة الوسةةائل خاصةةة مةةا تعلةةـ منهةةا ب برتةةه الفنيةةة   
المينةا  علةى حةد بحكم درايته بمسالك المينا  وم اطره ، و ذا لغرذ الحفاظ على السفينة و منشة ت 

. و التةةةالي فةةةإا 695تةةةأتى ملةةةك إلا مةةةن خةةةلال توجيةةةه السةةةفينة توجيهةةةا صةةةحيحا و سةةةليما. ولا ي694سةةةوا 
من المرسوم  37حضوره إجباري وأي ت لف    لا يكوا إلا بموجب رخصة و ذا بحسب ن  المادة 

 . 696 08-06التنفيذي 

                                                           
، صؤفحة  1999نون البحري ، الشؤنهابي للطباعؤة و النشؤر ، ارسؤ ندرية ، سؤنة فينة والقاربان مدح  خلوصي ، الس  694

158  . 
،  2003علي البارودي ، ااني دويدار ، مبادد  القانون البحؤري ، دار الجامعؤة الجديؤدة للنشؤر ، ارسؤ ندرية ، سؤنة   695

 . 142صفحة 
لبحؤريين التغيؤة عؤن محطؤة  رشؤادام أو ارنقطؤاع للمرشؤدين ا" لا يم ؤن  : 06/08من المرسوم التنفيؤذي  37المادة   696

 مؤقتا عن آدا  وظائفهم بدون رخصة " .
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الأمةةر  شةةارة ال اصةةة بةةذلك سةةوا  تعلةةـ ةةذا ويلتةةزم المرشةةد بالقيةةام بعمليةةة الإرشةةاد بمجةةرد تلقيةةه الإ  
بسفينة مقبلة على دخول منطقةة الإرشةاد أو سةفينة مغةادرة لهةا . وقةد يسةتعمل المرشةد فةي ملةك بعة  
 الوسائل المادية مثل زوارق الإرشاد ، و ي عبارة عن قوارب م صصة لنقل المرشدين نحو السفن .

أولا أو التةةي  زم ب دمةةة السةةفينة التةةي تتقةةدمويتوجةةب علةةى المرشةةد احتةةرام ترتيةةب السةةفن ، حيةةك يلتةة  
. غير أنه في الحالة التي تكوا فيها إحدى السفن في خطةر محةدق ، فمةن 697يصل ترتيبها أو دور ا

واجةب المرشةد الت لةةي عةن كةةل خدمةة أخةةرى ومةنل خدماتةةه للسةفينة التةةي  ةي فةةي خطةر حتةةى ولةو لةةم 
الجزائةري . بةل مةن القةانوا البحةري  176مةادة يحن دور ا ، و و ما جا  في الفقرة الثانية من نة  ال

يرى البع  أنه يستوجب على المرشد المساعدة حتى وعا كاا يقوم بإرشاد سفينة أخرى حيك أنةه لا 
 مجال في  ذه الحالة لإعمال مبدأ الإرشاد حسب الترتيب .  

لتةي تكةوا فةي خطةر كما تجةدر الإشةارة فةي  ةذا الصةدد أا إلتةزام المرشةد بتقةديم مسةاعدته للسةفينة ا  
و الإما بةةذلك  ةةو بمثابةةة إلتةةزام تتضةةمنه قةةوانين الإرشةةاد ، والتةةي تقةةرر للمرشةةد فةةي  ةةذه بعةةد إخطةةاره 

الحالة مكافأة يحدد ا مدير إدارة المينا  ، و ي تقةدر بحسةب الجهةد الةذي يبذلةه المرشةد والوقةا الةذي 
نقةذ ا قيمة الأموال التي يكوا قةد أعمل فيه ، والأضرار التي لحقا به ش صيا ، و ي لا تقدر وفقا ل

 .698، فهي ت ضع لقواعد تقدير مكافأة الإنقام
في وقا سابـ قد نصا على توزيع المكافأة التي تعود  80-76من الأمر  348وعا كانا المادة   

إلى السفينة من جرا  عملية الإسعاف أو الإنقام مناصفة بين مالك السةفينة وطاقمهةا ، فإنةه و موجةب 
 1998جواا  25المؤرف في  05-98من القانوا  03فقرة  32ل الذي مسها من خلال المادة التعدي

تةةم إدرا  المرشةةد ، حيةةك جةةا  فيهةةا "  يشةةارك مرشةةد السةةفينة المسةةعفة فةةي توزيةةع حصةةة الطةةاقم بةةنفس 
 .699النسبة التي يتم بها التوزيع على أعضا  الطاقم الآخرين "

هامةةه بةةاحترام أوامةةر  ةةذا الأخيةةر فينة يلتةةزم المرشةةد فةةي أدا  مو حكةةم علاقتةةه المباشةةرة مةةع ر ةةاا السةة  
كونةةةه يعةةةد الشةةة   الوحيةةةد الةةةذي يحةةةتفل بالقيةةةادة و الإدارة . فقةةةد يمتنةةةع الر ةةةاا عةةةن اتبةةةا  تعليمةةةات 
المرشةةد إما مةةا رأى مةةا يعةةرذ السةةفينة لل طةةر . وعا كةةاا علةةى المرشةةد فةةي  ةةذه الحالةةة تقةةديم كافةةة 

حالةةة ال ةةرو  أو الةةدخول . حيةةك  نصةةا  ة بالمسةةار الواجةةب الإتبةةا  فةةيالتوجيهةةات السةةليمة المتعلقةة
" يأخةةةذ المرشةةةد البحةةةري مةةةزودا بالمعلومةةةات  : علةةةى أا 08-06مةةةن المسةةةوم التنفيةةةذي   41المةةةادة 

( مكانةة علةى مةتن زورقةه فةي نقطةة الإبحةار المتفةـ عليهةا مةع  40المةذكورة أعةلاه م فةي نة  المةادة 
                                                           

 1976أكتؤؤوبر سؤؤنة  23الموافؤؤم  1396شؤؤوال عؤؤام  29المؤؤؤر  فؤؤي  80-76مؤؤن الأمؤؤر رقؤؤم  01فقؤؤرة  176المؤؤادة   697
 . 1977لسنة  29يتضمن القانون البحري ، الجريدة الرسمية العدد 

،  القانوني للإرشؤاد البحؤري ، مؤذكرة تخؤرج لنيؤل شؤهادة الماسؤتر فؤي القؤانون البحؤري و النقؤلبوزي رحمة ، النظام   698
 .  72، صفحة  2014كلية الحقوق ، جامعة أبي ب ر بلقايد تلمسان ، سنة 

 80-76يعؤؤدل ويؤتمم الأمؤؤر 1998جؤوان  25الموافؤؤم  1419المؤؤؤر  فؤي أول ربيؤؤع الأول عؤام  05-98قؤؤانون رقؤم   699
 . 47ة العددو المتضمن القانون البحري ، الجريدة الرسمي 1976أكتوبر سنة  23الموافم  1336شوال  29المؤر  في 
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لسةفينة الواجةب إرشةاد ا ، ويقةوم المرشةد سن الظروف الأمنية على متن ار اا السفينة للصعود في أح
البحةري بمجةةرد صةةعوده بتبةةادل المعلومةةات مةةع ر ةةاا السةفينة بصةةفة مسةةتمرة وخةةلال فتةةرة الإرشةةاد كلهةةا 
حول إجرا ات الملاحة و الظروف المحلية للسفينة وخصوصياتها ، وتزويده بالإرشادات و المسةاعدة 

ينة ورسةو ا ومسةاحتها وعرسةائها مةع أو بةدوا قةاطرات لمناورات المطلو ةة لسةير السةفالمناسبة لضماا ا
 في أحسن الظروف الأمنية " . 

ويسةةت ل  ممةةا سةةبـ أاّ إلتةةزام المرشةةد فةةي  ةةذه الحالةةة  ةةو إلتةةزام ببةةذل عنايةةة ولةةيس إلتةةزام بتحقيةةـ   
ل أو تقصةير . و التةالى لا غاية . بمعنةى أا المرشةد مطالةب بإعمةال جميةع مؤ لاتةه الفنيةة دوا إ مةا

 ال للحديك عن مسؤوليته في  ذه الحالة .مج
 ذا ويستوجب على المرشد البحري  بعد الإنتها  من خدمة الإرشاد البحري أا يسةلم لر ةاا السةفينة   

محل الإرشاد الو ائـ الملائمة التي تثبا ال دمة المقدمة من محطة الإرشاد وملك مةن أجةل تسةعير ا 
 .700للمجهز

 مترتبة في حق طالب الإرشادالإلتزامات ال : الفرع الثاني
من البديهي أا تكوا أول الإلتزامات الملقاة على عاتـ طالب الإرشاد سوا  تمثل في ش   ر اا   

السةةةفينة أو مجهز ةةةا ،  ةةةو طلةةةب الإرشةةةاد . حيةةةك يعةةةد بمثابةةةة الإيجةةةاب المتعةةةارف عليةةةه فةةةي العقةةةود 
 فتحصيل ال دمة لا يكوا إلا عن طريف طلبها .التجارية . 

حرصا القوانين الم تلفة المنظمة للإرشةاد علةى الةن  أا كةل سةفينة خاضةعة لالتةزام الإرشةاد  وقد  
يسةةتوجب عليهةةا قبةةل دخولهةةا منطقةةة المينةةا  أو خروجهةةا منهةةا أو تحركهةةا فيهةةا أا ترفةةع علةةى سةةاريتها 

اا لا بطلبةةةه لاسةةةلكيا . وقةةةد أ بةةةا الواقةةةع العملةةةي أا الر ةةة الإشةةةارة ال اصةةةة بطلةةةب المرشةةةد ، أو القيةةةام
ينتظر حتى يصةل إلةى حةدود المنطقةة ليطلةب المرشةد ، بةل  ةو يطلةب ملةك قبةل وصةوله بفتةرة تتةراوح 

ساعة ، حيةك يبلغةه بمواعيةد وصةوله التقريبيةة إلةى المنطقةة ،  24و  12في الغالب من الأحياا بين 
الطلةب برفةع  ا  نقطة الإنطلاق . وفي كل الأحوال يعبر عةن إشةارةأو بمجرد مغادرة السفينة خخر مين

، أو رفةع  (Pilotage( أومPiloteم ( و ةي اختصةار للكلمةات الفرنسةيةPTأعةلام الإشةارات الدوليةة م
( إما كةةاا الوقةةا نهةةارا ، أمةةا إما كةةاا لةةيلا فتكةةوا إشةةارة طلةةب المرشةةد  ةةي ضةةيا  Jالإشةةارة الدوليةةة م

  الضةةوئي ، أو ( بةةالمور PTعلةةى فتةةرات قصةةيرة    أو إرسةةال الإشةةارة مأبةةي  واضةةل يحةةك وميضةةا 
عن طريـ الإتصال بمحطة اللاسلكي على شفرة الندا  كما  و ساري العمل به في الموانئ الجزائرية 
، وفضلا عن ملك يزود ا ببع  المعلومات الأخرى على غرار إسم السفينة ، شفرة نةدائها الدوليةة ، 

                                                           
 . 08-06من المرسوم التنفيذي  45المادة   700
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المقدمةة و المةؤخرة بالأمتةار فيه المرساة ، طول السفينة وعرضها ووزنها ، غاطس الموقع الذي ألقا 
 .701، إسم وكيلها في المينا  المقصود ، بنا  السفينة وسرعتها القصوى 

قواعد ممارسة الإرشاد البحري حيك أنه وفي  08-06وقد نظم الفصل الرابع من المرسوم التنفيذي   
مرشةد إلةى حةين إلزاميةة الر ةاا بضةرورة الإبقةا  علةى إشةارة نةدا  العلةى  39 ذا السياق قضا المادة 

منه على ضرورة تبادل المعلومةات بةين الر ةاا و المرشةد  40وصول  ذا الأخير . كما نصا المادة 
مةةن بةةين تلةةك السةةالف مكر ةةا . وحةةال وصةةول المرشةةد يكةةوا لزامةةا علةةى الر ةةاا تسةةهيل عمليةةة صةةعود 

القةةانوا مةةن  175مةةاا و السةةلامة وفقةةا لمةةا تةةن  عليةةه المةةادة المرشةةد ، وضةةماا حةةد أقصةةى مةةن الأ
البحري . وكإجا  قانوني مادي يستوجب على الر اا أا يسةلم المرشةد التصةريل بالةدخول إلةى المينةا  
مملةةو ا قانونةةا وفقةةا للتشةةريع المعمةةول بةةه. ولا يجةةوز للر ةةاا الإعتةةراذ علةةى مرشةةد محةةدد بش صةةه ، 

بموجبةه مداومةة وفقا لنظام دوري يحدده المرشةد الةرئيس بحيةك يضةمن  كوا المرشدين يقوموا بعملهم
 . 702متتابعة 

مةةن  181، حيةةك تقضةةي المةةادة 703 ةةذا ويتعةةين علةةى الر ةةاا دفةةع مقابةةل الإرشةةاد فةةي شةةكل رسةةوم  
" يعتبةةر أمةةين السةةفينة أو ر انهةةا مسةةؤولا ش صةةيا عةةن دفةةع الرسةةوم عنةةد الةةدخول  : القةةانوا البحةةري أاّ 

سةةوم حتةةى فةةي حةةال عةةدم حصةةول نطقةةة الإرشةةاد و ال ةةرو  منهةةا " . ويةةتم دفةةع  ةةذه الر بالسةةفينة إلةةى م
، كمةةا نةة  القةةانوا 705. فهةةي بمثابةةة مصةةدر لزيةةادة إيةةرادات الدولةةة704السةةفينة علةةى خةةدمات الإرشةةاد

البحري على جملة من السفن المعفةاة مةن إجباريةة الإرشةاد و ةي وردت علةى سةبيل الحصةر فةي نة  
لةةدفع الآلةةي بحمولةةة طةةن ، والسةةفن مات ا 100فن الشةةراعية بحمولةةة أقةةل مةةن وتشةةمل السةة 178المةةادة 

طةةةن ، والسةةةفن مات الةةةدفع الآلةةةي الم صصةةةة فقةةةط لتحسةةةين وصةةةيانة ومراقبةةةة 100صةةةافية تقةةةل عةةةن 
الموانئ ومداخلها كالقاطرات والناقلات و الجرافات والصةنادل البحريةة ، وسةفن المنةارات والعلامةات . 

مةن نفةس القةانوا .  188رتب في حـ الر اا غرامة حسب ما تقتضةيه المةادة وفي حال عدم الدفع تت
والغاية من الغرامة الإضافية أو الرسم الإضافي  و توقيع الجزا  على الر اا الذي لا يطلةب الإرشةاد 
، حيةةك أا الإرشةةاد لا يتقةةرر فقةةط لمصةةلحة السةةفينة ، بةةل يهةةدف لحمايةةة مصةةلحة الملاحةةة البحريةةة 

                                                           
عائشة  ويسال ، المركز القانوني للمرشد البحري ، مذكرة للحصول على شهادة الماجستير في الحقوق فؤرع قؤانون   701

 . 58، صفحة  2009وق ، جامعة بن يوسف بن خدة ، الجزائر ، سنة الأعمال ، كلية الحق
 . 08-06م التنفيذي من المرسو 35المادة   702
 2006مصطفى كمال    ، أساسيال القانون البحري ، الطبعة الأولى ، منشورال الحلبي الحقوقيؤة ، بيؤرول ، سؤنة   703

 . 165، صفحة 
 . من القانون البحري الجزائري 180المادة   704
عبؤؤد القؤؤادر حسؤؤين العطيؤؤر ، الوسؤؤيط فؤؤي شؤؤرح قؤؤانون التجؤؤارة البحريؤؤة ، الطبعؤؤة الأولؤؤى ، م تبؤؤة دار ال قافؤؤة للنشؤؤر   705

 . 218، صفحة  1999والتوزيع ، عمان ، الأردن ، سنة 
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وجب قرار صةادر عةن الةوزير صلحة منش ت المينا  .  ذا وتحدد أسعار الإرشاد بمبصفة عامة ، وم
 . 706المكلف بالبحرية التجارية 

 المسؤولية الناشئة عن الإرشاد البحري  : المطلب الثاني
يعتبر الإرشاد البحري من المسةائل الحساسةة فةي مجةال الملاحةة ، وتةزداد أ ميتةه تعقيةدا فةي الحالةة   

وم بةةةأدا  واجبةةةه تلبيةةةة لمصةةةلحته التةةةي تترتةةةب فيهةةةا المسةةةؤولية بموجبةةةه ، و ةةةذا بحكةةةم أا المرشةةةد لا يقةةة
لةـ بالمسةؤولية ال اصة ، بل يكوا ملك لحساب الإدارة البحريةة  وخدمةة للسةفينة . و مةا أاّ الأمةر يتع

الناشةةةئة عةةةن منشةةةة ت مات قيمةةةة ماليةةةة مرتفعةةةةة . فالتسةةةاعل يبقةةةةى قائمةةةا حةةةول مةةةةدى تكةةةافؤ المعادلةةةةة 
قةةوف علةةى م تلةةف الحةةالات التةةي تقةةر المتضةةمنة طرفةةا ضةةعيفا متمثةةل فةةي المرشةةد . وعليةةه وجةةب الو 

 بمدى  بوت المسؤولية في حـ المرشد   من عدمها .  
 نيةالمسؤولية المد : الفرع الأول

من المسلّم به أاّ غالبية التشريعات تورد أحكاما خاصة مغايرة للقواعد العامة في المسؤولية المدنية   
تى قاما تكوا مطلقة وغيةر محةدودة ، و التةالي ، وكأصل عام وطبقا للقواعد العامة فإا المسؤولية م

أ نةةا  قيامةةه بواجبةةه ،  كةةاا لزامةةا علةةى المرشةةد بتعةةوي  كافةةة الأضةةرار الناجمةةة عةةن أي خطةةأ يرتكبةةه
ويكةةوا بالتةةالي  ةةذا التعةةوي  بحسةةب جسةةامة الضةةرر . ممةةا يترتةةب عليةةه أا ال طةةأ اليسةةير قةةد يُرتةّةب 

عد العامة لا يصب البتة في كفة المرشد . خاصة وأا . و التالي فإعمال منطـ القوا 707تعويضا كبيرا
التةةةأمين غالبةةةا مةةةا يكةةةوا مقةةةدّرا بحجةةةم  ةةةذا الأخيةةةر لا يمكنةةةه إجةةةرا  تةةةأمين لتغطيةةةة المسةةةؤولية ، لأا 

الم اطر المراد التةأمين عليهةا ، و ةو مةا يفةوق القةدرات الماديةة للمرشةد . وعزا   ةذه الإعتبةارات صةار 
 .   708في المسؤولية أمرا مستبعدا لم الفته المنطـ إعمال منطـ القواعد العامة

سؤولية عن الأخطا  التةي يرتكبهةا بموجةب أدائةه يترتب على  ذه الفرضية أاّ المرشد يتحلل من الم  
لمهامةةةه ، ليتحملهةةةا مجهةةةز السةةةفينة الةةةذي يتحمةةةل الأضةةةرار الناجمةةةة عةةةن  ةةةذه الأخطةةةا . ولقةةةد أشةةةار 

 183ة مجهةز السةفينة عةن الضةرر الةذي يلحةـ الغيةر مةن خةلال المةادة المشر  الجزائري إلى مسؤولي
هز السفينة المرشدة مسؤولا اتجاه الغير عن الأضرار " يعتبر مج : من القانوا البحري التي جا  فيها

الناتجة عن المرشد والتي تعد كأنها أضرار حصلا مةن أحةد أفةراد طةاقم السةفينة " . والمسةؤولية بهةذا 
 رة  القاعدة العامة المعمول بها والتي تقضي بمسؤولية المتبو  عن أعمال تابعه .الشكل تأخذ صو 

                                                           
 من القانون البحري الجزائري . 179المادة   706
الجزائري ، مذكرة تخرج لنيؤل شؤهادة الماسؤتر فؤي انون منصري حسين ، النظام القانوني للمرشد البحري في ظل الق  707

،  2014القؤؤانون البحؤؤري والنقؤؤل ، قسؤؤم القؤؤانون البحؤؤري والنقؤؤل ، كليؤؤة الحقؤؤوق ، جامعؤؤة أبؤؤي ب ؤؤر بلقايؤؤد تلمسؤؤان ، سؤؤنة 
 .  56صفحة 

وزيؤع ، سؤنة والت عبؤد الفضؤيل محمؤد أحمؤد ، القؤانون الخؤاص البحؤري ، الطبعؤة الأولؤى ، دار الف ؤر والقؤانون للنشؤر  708
 . 263، صفحة  2011
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وليةةةة نجةةةد أا معا ةةةدة بروكسةةةل ال اصةةةة بتوحيةةةد بعةةة  قواعةةةد التصةةةادم و ةةةالرجو  إلةةةى الموا يةةةـ الد  
نصةةا علةةى بقةةا  مسةةؤولية السةةفينة فةةي حالةةة مةةا إما حصةةل  1910سةةبتمبر  23البحةةري الموقعةةة فةةي 
. وكانا المعا ةدة قةد أشةارت فةي مادتهةا 709المرشد حتى ولو كاا الإرشاد إجباريا تصادم بسبب خطأ

نتين بحةةةريتين ، أو بةةةين سةةةفينة بحريةةة ومركةةةب ملاحةةةة داخليةةةة الأولةةى  أا التصةةةادم يحصةةةل بةةةين سةةفي
 بغ  النظر عن المياه التي يقع فيها .

ة إليةةةه ، فهةةةذا لا يعنةةةي وعا كةةاا الأصةةةل فةةةي المسةةةؤولية ،  ةةةو إعفةةةا  المرشةةةد وفةةةـ مةةةا تمةةةا الإشةةةار   
المرشةةد بالضةرورة مسةؤولية المجهةز ، فهةةذا الأخيةر يمكنةه الةةدفع ب ةلاف ملةك فةي حةةال إ باتةه إرتكةاب 

. و مفهوم خخر فإا المشر  قد أقر مسؤولية المرشد عن الأضرار 710ل طأ جسيم أ نا  عملية الإرشاد
 : من القانوا البحري الجزائةري  184الناجمة من جرا  أخطائه الجسيمة . حيك جا  في ن  المادة 

الإرشةةاد ، أو  "  تكةةوا نتةةائ  الحةةوادث الحاصةةلة للمرشةةد أو أحةةد أفةةراد وحةةدة الإرشةةاد خةةلال عمليةةات
خلال حركات صعود  أو إنةزال المرشةد علةى عةاتـ مجهةز السةفينة المرشةدة إلا فةي حالةة إ بةات خطةأ 

 غليل للمرشد أو أحد أفراد وحدة الإرشاد ". 
ثيةةر التسةةاعلات  ةةو كيفيةةة تقةةدير جسةةامة ال طةر مةةن عدمةةه ،  فةةي حةةين نلمةةس مةةن نةة  غيةر أاّ مةةا ي

علةى سةبيل المثةال والتةي جةا   1990لسةنة  08التجارة البحريةة المصةري رقةم من قانوا  289المادة 
" يسةةأل المجهةةز عةةن الضةةرر الةةذي يصةةيب المرشةةد أو بحةةارة سةةفينة الإرشةةاد أ نةةا  تنفيةةذ        : فيهةةا

د ، إلا إما أ بةا أا الضةرر نشةأ عةن خطةأ صةدر مةن المرشةد أو مةن البحةارة " و التةالي عملية الإرشةا
 ةذه الحالةة تثبةا بمجةرد تحقةـ عنصةر ال طةأ دوا تحديةد حجةم جسةامته . وعا كانةا فالمسؤولية في 

المةةادة قةةد أشةةارت فقةةط إلةةى الفرضةةية التةةي يطةةول فيهةةا الضةةرر المرشةةد أو بحةةارة سةةفينة الإرشةةاد . فةةي 
لحالةةة التةةي تطةةةول فيهةةا الأضةةرار سةةةفينة الإرشةةاد أ نةةا  عمليةةة الإرشةةةاد تقةةع علةةى مسةةةؤولية حةةين أا ا

مةةن نفةةس  288ة إلا إما أ بةةا أا الضةةرر وقةةع نتيجةةة ل طةةأ جسةةيم حسةةب نةة  المةةادة مجهةةز السةةفين
مةةن القةةانوا  184القةةانوا ، و ةةو نفةةس الةةنه  الةةذي سةةلكه المشةةر  الجزائةةري مةةن خةةلال نةة  المةةادة 

 بقا الإشارة إليها .البحري والتي س
الإرشةةةاد بحيةةةك فبطبيعةةةة الحةةةال ، قةةةد يتعةةةرذ زورق الإرشةةةاد لةةةبع  الم ةةةاطر أ نةةةا  تأديةةةة خدمةةةة   

يستوجب عليةه إجةرا  بعة  المنةاورات التةي لا مفةر منهةا خاصةة فةي حةال الإقتةراب مةن السةفن محةل 
ملائمةةة ، ومةةا  الإرشةةاد ممةةا يشةةكل خطةةرا حقيقيةةا ، لا سةةيما فةةي  ةةل  ةةروف جويةةة غيةةر مسةةتقرة وغيةةر

 ي لفه ارتطام أموا  البحر بالسفن من أضرار . 

                                                           
،   2010محمؤود شؤحما  ، المختصؤر فؤي القؤانون البحؤري الجزائؤري ، دار العلؤوم للنشؤر والتوزيؤع ، عنابؤة ، سؤنة  709

 . 97صفحة 
محمد عبد الفتاح ترك ، التصادم البحري ودور العنصر البشري في وقوع  ، الطبعة الأولى ، دار الجامعة الجديؤدة ،   710
 . 167صفحة   2003ية ، سنة س ندرار
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فيها بالسةفينة التةي يةتم إرشةاد ا فةإا المرشةد يُعفةى مةن المسةؤولية أما في الحالة التي يلحـ الضرر   
. بعبةارة 711من قانوا التجارة المصري  290اتجاه الأضرار التي تلحـ بها ، و ذا وفقا لأحكام المادة 

د بموجةب  ةذا الحكةم لا يكةوا مسةؤولا عةن أخطائةه الش صةية مهمةا بلغةا درجتهةا ، أخرى فإا المرشة
شةديد للسةفينة ، و ةو مةا يعنةي أا مجهةز السةفينة يتحمةل وحةده دوا غيةره  حتي وعا تسببا في ضرر

الأضرار التي تصيب السفينة جرا  خطأ المرشد أ نا  عملية الإرشاد . ومع ملك يذ ب رأي في الفقه 
اّ الشرا في انعقاد المسؤولية في  ةذه الصةورة  ةو إ بةات خطةأ جسةيم مةن المرشةد فةي المصري إلى أ
شاد . ومع ملك يمكن لهذا الأخيةر الةت ل  مةن المسةؤولية بإ بةات نسةبة الضةرر كلةه تنفيذ عملية الإر 

 .   712إلى خطأ الر اا أو الطاقم أو القوة القا رة 
فةةي  ةةذا الصةةدد أاّ القةةانوا البحةةري لةةم يتضةةمن أمةةا ب صةةو  التشةةريع الجزائةةري ، فةةيمكن الإشةةارة   

 بالسفينة محل الإرشاد .   حكما ي ت  بالمسؤولية الناجمة عن الأضرار التي تلحـ
و نةةا  علةةى مةةا سةةلف يمكةةن القةةول أاّ المرشةةد باعتبةةاره حلقةةة أساسةةية فةةي معادلةةة الإرشةةاد البحةةري قةةد 

تتصةةف بالجسةةامة ، فةةي حةةين يصةةعب  يعفةةى مةةن المسةةؤولية المترتبةةة عةةن أخطائةةه الش صةةية التةةي لا
 إعفاعه من  ذه المسؤولية في حال الغا أو الضرر الجسيم . 

وتوجب قوانين الإرشاد حسب التشريع السائد الحصةول علةى تةرخي  مةن  يئةة المينةا  لمزاولةة  ذا   
ن مهنةةة الإرشةةاد إلا أا ملةةةك لا يعنةةي ترتيةةةب أي مسةةؤولية علةةةى  يئةةة المينةةةا  عمةةا يرتكبةةةه المرشةةد مةةة

أخطا ، بحيةك يعةد المرشةد تابعةا لمجهةز السةفينة محةل الإرشةاد ولةيس تابعةا لجهةة عملةه ، كمةا تةن  
انين الإرشاد صراحة على أاّ  يئة المينا  لا تتحمل أي مسةؤولية عمةا يحةدث مةن  ةلاك أو ضةرر قو 

عامةة بسبب عمل المرشد ، ويسةري  ةذا الحكةم حتةى ولةو لةم يةرد فةي  شةأنه نة  ، إم تمليةه القواعةد ال
 .  713ماتها 

 المسؤولية الجزائية والتأديبية : الفرع الثاني
الملاحةةةةة البحريةةةةة أا يتفةةةةانى المرشةةةةد فةةةةي أدا  عملةةةةه علةةةةى أكمةةةةل وجةةةةه ، و ةةةةذا مةةةةن البةةةةديهي فةةةةي   

ل صوصية قطا  الملاحة و ل طورته ، ولذلك يستوجب على المرشد القيام بجميع الأعمال التي من 
ليمة و ناجحة . غير أا القول ب لاف ملك يمكن أا يرتب مسؤولية شأنها أا تضمن عملية إرشاد س

 أو تأديبية . ، قد تكوا جزائية  
فالعقو ةةة الجزائيةةة ليسةةا سةةوى الأ ةةر القةةانوني الةةذي ت لفةةه الجريمةةة ، وفةةي مجةةال الإرشةةاد البحةةري   

 غير قصد .تتحقـ المسؤولية الجزائية بتحقـ الفعل المجرم قانونا سوا  تم ملك عن قصد أو عن 

                                                           
 https://fr.slideshare.net : أنظر الموقع ارل تروني  711
 . 87بوزي رحمة ، المرجع السابم ، صفحة   712
 . 89بوزي رحمة ، المرجع نفس  ، صفحة   713
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الةةذي جةةا  بةةه القةةانوا          و اعتبةةار أاّ المرشةةد يمةةار  مهامةةه تحةةا السةةلطة المينائيةةة و ةةو المصةةطلل   
المتضةةمن القةةانوا البحةةري ، ففةةي حةةال ارتكابةةه لفعةةل م ةةالف للقواعةةد العامةةة التةةي تةةنظم  05-98رقةةم 

القةةانوا البحةةري والتةةي  مةةن 188الإرشةاد فإنةةه يكةةوا عرضةةة للعقو ةةة ، و ةةذا بحسةةب مةةا نصةةا المةةادة 
يعاقب بغرامة مالية تتةراوح  181و  180و  175و  172كل ش   ي الف أحكام المواد  أقرت أا
دينةةةار جزائةةةري . وعا كانةةةا المةةةواد المعنيةةةة لا ت ةةة  المرشةةةد بصةةةفة  50.000و   1000مةةةا بةةةين 

السةةةفينة ، حسةةةب التفسةةةير  مباشةةةرة ، إلا أا  نةةةاك مةةةن يةةةرى أا  ةةةذا الأخيةةةر يعتبةةةر كأحةةةد أفةةةراد طةةةاقم
 ي ضع لرحكام التي تسري عليهم . من نفس القانوا . و التالي فهو 183الضمني لأحكام المادة 

المحةةةةدد لتنظةةةةيم الإرشةةةةاد  08-06وفةةةةي نفةةةةس السةةةةياق تجةةةةدر الإشةةةةارة أاّ المرسةةةةوم التنفيةةةةذي رقةةةةم   
ئ ، نصةةةةا علةةةةى بعةةةة  والمةةةةؤ لات المهنيةةةةة للمرشةةةةدين وقواعةةةةد ممارسةةةةة عمليةةةةة الإرشةةةةاد فةةةةي المةةةةوان

مةةن طةةرف الةةوزير المكلةةف  الحةةالات التةةي يةةتم بموجبهةةا تسةةليط عقو ةةة سةةحب اعتمةةاد المرشةةد البحةةري 
. حيةك تتةراوح مةدة السةحب المؤقةا مةن 714بالبحرية التجارية ، سوا  كاا ملك بصفة مؤقتة أو نهائيةة

النسبة للإرشاد البحري ، شهرين إلى ستة أشهر ، و ذا  في حالة عدم احترام المرشد للقواعد المقررة ب
رئيس والمتعلقةةة بالإرشةةاد ، وفةةي حالةةة وكةةذلك لعةةدم إمتثالةةه لروامةةر الصةةادرة صةةراحة عةةن المرشةةد الةة

غيابه الغير المبرر ، وسكر المرشد أ نا  تأدية خدمته ، بالإضافة إلى حالة  بوت عجز بدني مؤقةا 
تي جا ت على سبيل الحصر . في يصدره طبيب مؤ ل من طرف الإدارة . و ي من بين الحالات ال

اب المرشةد ل طةأ مهنةي جسةيم عنةد تأديةة حين نذكر من بين تلك التي تكوا محل سحب نهائي، ارتك
و ائفةةه ، أو ارتكابةةه لجنحةةة أو جريمةةة بحريةةة كمةةا  ةةو منصةةو  عليهةةا فةةي التشةةريع المعمةةول بةةه .  

طةةةا مباشةةةرا بعمليةةةة الإرشةةةاد ، والمةةةتمعن فةةةي  ةةةذه الحةةةالات يمكنةةةه أا يستشةةةف أا بعضةةةها يةةةرتبط إرتبا
 ةا فةي بعة  الميةادين الأخةرى علةى اعتبةار و الرغم من ملك لم يكةن المشةر  بةذات الصةرامة التةي يقر 

 أنه لم يُقرّ في شأنها تلك العقو ات الجزائية على غرار الغرامة والحبس .
بةرت المرشةد كأحةد مةن القةانوا البحةري والتةي اعت 02فقةرة  411غير أنه و الرجو  إلى ن  المادة   

ا تسةةري عليةةه بعةة  الأحكةةام أفةةراد طةةاقم السةةفينة وملةةك خةةلال مةةدة عملةةه علةةى متنهةةا فمةةن البةةديهي أ
الجزائية المطبقة على رجال البحر المنصو  عليها في القسم الثالك من الفصل الثالك مةن القةانوا 

لقةة بالأعمةال الجنحيةة خاصةة منهةا تلةك المتع 522إلى  477البحري الجزائري والمتضمن للمواد من 
 ضد سلامة الملاحة .

السةبب الةذي سةبـ مكةره العقو ةات التأديبيةة التةي نة   كما يمكةن أا تسةري فةي حةـ المرشةد ولةنفس  
عليهةةا القسةةم الثةةاني مةةن نفةةس الفصةةل والتةةي وردت تحةةا عنةةواا الم الفةةات التأديبيةةة . حيةةك حصةةرت 

الإنذار الشفوي أو الكتابي ، الغرامة المالية التي لا  العقو ات  التأديبية في التو ي  و 471فيه المادة 
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يةة للراتةب الشةهري للبحةار ، التأنيةب ، المنةع مةن ممارسةة و يفةة علةى مةتن تتعدى  لك القيمة الإجمال
السفينة لمدة تتراوح بين  لا ة أشهر إلى عام واحد ، الإيقاف عن ال دمة لمدة ستة أشهر بدوا راتةب 

نزيةةةل مةةةن الرتبةةةة ، العةةةزل ، الشةةةطب مةةةن سةةةجل رجةةةال البحةةةر . وتتةةةولى اللجنةةةة أ نةةةا   ةةةذه المةةةدة ، الت
بحريةةة لةةدى السةةلطة الإداريةةة مهمةةة إصةةدار  ةةذه العقو ةةات ، كمةةا قةةد يتةةولى الر ةةاا إصةةدار التأديبيةةة ال

عقو تي الإنذار و التو ي   في حالة وقو  أخطا  خفيفة مرتكبة من طرف أطراف الطةاقم ومةن طةرف 
 . 715بحارة الإحتياطيينالمجهز اتجاه ال

  : الخاتمة
يعد الإرشاد في مجال الملاحة البحرية مةن أ ةم ال ةدمات ، حيةك يقةف المرشةد البحةري علةى تهيئةة   

جميع الظروف اللازمة لضماا قدر كاف من الحماية سوا  تعلـ الأمر بالمنشة ت ، أو بالسةفن علةى 
بةةر أو التةةي تتأ ةةب لمغادرتةةه ، بحيةةك يُعتاخةةتلاف توجهاتهةةا ، سةةوا  تلةةك الراغبةةة فةةي دخةةول المينةةا  

عامةةل ال بةةرة بتضةةاريس المنطقةةة عنصةةرا محةةددا لعمةةل المرشةةد . ومةةن البةةديهي أا يكةةوا المرشةةد مةةن 
موي الكفةةا ات العاليةةة فةةي  ةةذا المجةةال خاصةةة وأنةةه يقةةف علةةى تسةةيير منشةة ت غايةةة فةةي الأ ميةةة . 

ارة فنمو ةةا يةةلازم النمةةو الةةذي تعرفةةه التجةةفالسةةفن تعةةد بمثابةةة وسةةيلة نقةةل تسةةا م فةةي اقتصةةاد الةةدول ، 
الدولية .  ذه الأخيرة عرفا قفزة نوعية سا م فيها التطور التكنولوجي ، حيك ول  العالم الإقتصةادي 
مصةةطلحات حديثةةة كالتجةةارة الإلكترونيةةة . و ةةو مةةا يةةثمن أ ميةةة السةةفن فةةي  ةةذا المجةةال ، كونهةةا تعةةد 

لقانونيةة مةن أجةل بالمنظومةة الدوليةة للبحةك عةن الأطةر ا مزة وصل بةين البةائع و المشةري . مةا دفةع 
حمايةةة الملاحةةةة البحريةةةة وتةةةوفير مبةةدأي الأمةةةاا      و السةةةلامة قصةةةد ترسةةي  فكةةةر دولةةةي قةةةائم علةةةى 
خاصةةية أساسةةية و ةةي التعةةايا . و ةةو مةةا يفسةةر حجةةم المسةةؤولية الملقةةاة علةةى عةةاتـ المرشةةد بموجةةب 

 جباري . عملية الإرشاد ، خاصة في حال الإرشاد الإ
معادلة الإرشاد ، نجد أاّ جل التشريعات تقرّ حد أدنى من المسؤولية عن  ونظرا لعدم تكافؤ أطراف  

الأضرار الناشئة بموجبها في حـ المرشةد . حيةك غالبةا مةا تةر ط مسةؤولية  ةذا الأخيةر بتحقةـ ال طةأ 
 الجسيم، في حين تلقي بباقي المسؤولية على عاتـ الر اا أو المجهز .

ى مةةن الحيطةةة والحةةذر مةةن جانةةب المرشةةد ومةةن جانةةب ولكةةن ب ةةلاف ملةةك ، فةةإاّ تحقيةةـ حةةد أقصةة  
الر ةةاا أو المجهةةز، والحةةر  علةةى مراعةةاة الإلتزامةةات وفقةةا لمةةا تقتضةةيه التنظيمةةات القانونيةةة فةةي  ةةذا 

 المجال قد يكوا بمثابة مؤشر فعال في نجاح عملية الإرشاد البحري .
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 قائمة المراجع والمصادر
  : الكتب –أ 
ة والقانوا البحري ، الشنهابي للطباعة و النشر ، الإسكندرية ر اا مدحا خلوصي ، السفين •

 .1999، سنة 
علةةي البةةارودي ،  ةةاني دويةةدار ، مبةةادو القةةانوا البحةةري ، دار الجامعةةة الجديةةدة للنشةةر ،  •

 . 2003الإسكندرية ، سنة 
طبعةة الأولةى ، دار الفكةر والقةانوا عبد الفضيل محمد أحمد ، القةانوا ال ةا  البحةري ، ال •
 . 2011لنشر والتوزيع ، سنة ل
عبةةد القةةادر حسةةين العطيةةر ، الوسةةيط فةةي شةةرح قةةانوا التجةةارة البحريةةة ، الطبعةةة الأولةةى ،  •

 . 1999مكتبة دار الثقافة للنشر والتوزيع ، عماا ، الأردا ، سنة 
ي فةةةي وقوعةةةه ، الطبعةةةة محمةةةد عبةةةد الفتةةةاح تةةةرك ، التصةةةادم البحةةةري ودور العنصةةةر البشةةةر  •

 . 2003دار الجامعة الجديدة ، الإسكندرية ، سنة الأولى ، 
محمةةود شةةحماا ، الم تصةةر فةةي القةةانوا البحةةري الجزائةةري ، دار العلةةوم للنشةةر والتوزيةةع ،  •

 . 2010عنابة ، سنة 
مصةةةةطفى كمةةةةال طةةةةه ، أساسةةةةيات القةةةةانوا البحةةةةري ، الطبعةةةةة الأولةةةةى ، منشةةةةورات الحلبةةةةي  •

 . 2006بيروت ، سنة الحقوقية ، 
  : الرسائل و المذكرات –ب 
بةةةوزي رحمةةةة ، النظةةةام القةةةانوني للإرشةةةاد البحةةةري ، مةةةذكرة ت ةةةر  لنيةةةل شةةةهادة الماسةةةتر فةةةي  •

 . 2014القانوا البحري و النقل ، كلية الحقوق ، جامعة أبي بكر بلقايد تلمساا ، سنة 
للحصةةةةةول علةةةةةى شةةةةةهادة عائشةةةةةة طويسةةةةةات ، المركةةةةةز القةةةةةانوني للمرشةةةةةد البحةةةةةري ، مةةةةةذكرة  •

تير في الحقوق فةر  قةانوا الأعمةال ، كليةة الحقةوق ، جامعةة بةن يوسةف بةن خةدة ، الجزائةر ، الماجس
 . 2009سنة 

منصري حسين ، النظةام القةانوني للمرشةد البحةري فةي  ةل القةانوا الجزائةري ، مةذكرة ت ةر   •
، جامعةة  ري والنقةل ، كليةة الحقةوق لنيل شهادة الماستر في القانوا البحري والنقل ، قسم القانوا البحة

 . 2014أبي بكر بلقايد تلمساا ، سنة 
  : النصوص القانونية –ج 
 1976أكتةةةو ر سةةةنة  23الموافةةةـ  1396شةةةوال عةةةام  29المةةةؤرف فةةةي  80-76الأمةةةر رقةةةم  •

 . 1977لسنة  29يتضمن القانوا البحري ، الجريدة الرسمية العدد 
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 1998جةةةواا  25الموافةةةـ  1419الأول عةةةام المةةةؤرف فةةةي أول ر يةةةع  05-98قةةةانوا رقةةةم  •
و  1976أكتةةةةةو ر سةةةةةنة  23الموافةةةةةـ  1336شةةةةةوال  29المةةةةةؤرف فةةةةةي  80-76يعةةةةةدل ويةةةةةتمم الأمةةةةةر

 المتضمن القانوا 
 . 47البحري ، الجريدة الرسمية العدد    
ينةةاير سةةنة  09وافةةـ الم 1426مي الحجةةة عةةام  09مةةؤرف فةةي  08-06المرسةةوم التنفيةةذي  •

لإرشاد والمؤ لات المهنية للمرشدين وقواعةد ممارسةة عمليةة الإرشةاد فةي المةوانئ يحدد تنظيم ا 2006
 . 2006لسنة   02، الجريدة الرسمية العدد 

  : المواقع الإلكترونية –د 
 edia.orghttps://fr.m.wikip : الموقع الإلكتروني
 https://fr.slideshare.net : الموقع الإلكتروني
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 التزامات الأطراف في عقد التامين البحري 
 716صحراوي نور الدين

 :مقدمة
الضةماا الةذي يعد التامين البحري عصب التجارة البحرية، و سبب ازد ار ا ونمو ا نظةرا لأ ميةة 

ال ارجيةة، و فةةي  ةل  ةةذه الظةروف نشةةا ا تمةام الةةدول بنظةام التةةامين أصةبل يةوفره فةةي ميةداا التجةةارة 
البحةةري بصةةيغه الم تلفةةة وملةةك بوضةةع تنظةةيم قةةانوني خةةا  بةةه، و  ةةذا مةةا سةةلكه المشةةر  الجزائةةري 

البضةةائع و  أيضةةا فسةةعى إلةةى تنظةةيم و تةةاطير سةةوق التةةامين عمومةةا و عمليةةات التةةامين البحةةري علةةى
و المعةدل  1995ينةاير  25المةؤرف فةي  95/07ل الأمةر السفن على ال صو  و خاصةة مةن خةلا

المتعلةـ بالتأمينةات، و  ةو التنظةيم المطبةـ  2006فبرايةر  20المؤرف فةي  06/04و المتمم بالقانوا 
 حاليا على معاملات التامين البحري.

ات السفن و البضائع المشةحونة عليهةا عنةد إتمةام عمليةو نظرا إلى جسامة الحوادث التي تتعرذ لها 
النقل البحري، و ما ينت  عنها من خسائر و أضرار معتبةرة لا يمكةن التكفةل ب  ار ةا إلا بوسةيلة واحةدة 
 ةةةي عقةةةد التةةةامين البحةةةري، إم بمقتضةةةاه يتعهةةةد شةةة   يسةةةمى المةةةؤمن بتعةةةوي  طةةةرف أخةةةر يسةةةمى 

د ي نظيةر قسةط مةالي، و إا عقةد التةامين كبقيةة العقةو المؤمن له عن الضرر الناشئ عةن الطةر البحةر 
يجةةب أا تتةةوافر فيةةه الأركةةاا اللازمةةة للانعقةةاد و الشةةروا الضةةرورية لصةةحته، إضةةافة إلةةى المصةةلحة 
التأمينية المشةروعة فةلا تةامين بةدوا مصةلحة، و ينفةرد عقةد التةامين البحةري بةبع  ال صةائ  التةي 

ا و و ملةزم لجةانبين، كمةا يوصةف بأنةه مةن عقةود الإمعةا تميزه عن العقود الأخرى، فهو عقد رضائي
 حسن النية و احتمالي، إضافة إلى انه من العقود التجارية المستمرة.

إا أطراف عقد التامين البحري  ما المؤمن و المؤمن له، و غالبةا مةا يكةوا المؤمنةوا شةركات تةامين 
عةةن طريةةـ وسةةطا  يتةةدخلوا مةةن اجةةل  وقةةد يبةةرم عقةةد التةةامين البحةةري بةةين طةةرفين بصةةورة مباشةةرة، أو

. فةةإما كةةاا المةةؤمن  ةةو الطةةرف الةةذي يتحمةةل ال طةةر بمقتضةةى عقةةد التةةامين، وملةةك العقةةد إتمةةام  ةةذا
بتعوي  المؤمن له في حالة وقو  الحادث أو تحقـ ال طر المؤمن عليه، و ملك نظير أقساا ماليةة 

 محددة يؤديها المؤمن له.
التزامةات  إلىالمبحك الأول  م نتعرذ  التزامات المؤمن له فيما سبـ سنتعرذ إلى و استنادا إلى 

 المبحك الثاني. المؤمن في
مةةن الأمةةر  108لقةةد نصةةا المةةادة  التزامــات المــؤمن لــه فــي عقــد التــامين البحــري  :المبحــث الأول

"يترتب على المؤمن لةه  أا المتعلـ بالتأمينات، على انه  06/04المعدل و المتمم بالقانوا  95/07

                                                           
 -تلمسان –دكتوراه كلية الحقوق و العلوم السياسية ة  ال - 716
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تسةمل للمةؤمن بتقةدير ال طةر، أا يةدفع القسةط يقدم تصريحا صحيحا بجميع الظةروف التةي عرفهةا و 
أيام علةى الأكثةر بعةد اطلاعةه علةى أي  10حسب الكيفية المحددة في العقد، أا يصرح خلال عشرة 

التةي تةؤمن علةى المةال نفسةه تفاقم لل طر المضةموا حصةل أ نةا  العقةد، أا يصةرح بالعقةد أو العقةود 
بالمبالا المةؤمن عليهةا فةور اطلاعةه علةى ملةك،  من ال طر ماته لدى مؤمن واحد أو عدة مؤمنين، و

أا يراعةي الالتزامةةات المتفةةـ عليهةةا مةةع المةةؤمن أو المحةددة فةةي التنظةةيم السةةاري المفعةةول، و أا يبةةذل 
ع التةةدابير الضةةرورية الراميةةة إلةةى حفةةل الجهةةود لاتقةةا  الأضةةرار أو الحةةد مةةن اتسةةاعها، أا يت ةةذ جميةة

لين عن الأضرار الحاصةلة، أا يعلةم المةؤمن بمجةرد اطلاعةه حقوق المؤمن للطعن ضد الغير المسؤو 
أيام على الأكثر بأي حادث من طبيعة أا يستلزم ضمانة، و أا يسةهل عليةه كةل  07و خلال سبعة 

 . 717ين مبلا الأضرار و ال سائر"تحقيـ يتعلـ بذلك و أا يقدم بيانا خاصا بالحادث و تعي
ن لةةه يلتةةزم بمقتضةةى عقةةد التةةامين البحةةري بالتزامةةات و عليةةه يستشةةف مةةن نةة   ةةذه المةةادة  أا المةةؤم

 أساسية و محددة  و ي كالآتي
 الالتزام بدفع الأقساط و الإدلاء بالبيانات المتعلقة بالخطر :المطلب الأول

امةةةات الأساسةةةية و الجو ريةةةة التةةةي تقةةةع علةةةى عةةةاتـ يعتبةةةر الالتةةةزام بةةةدفع قسةةةط التةةةامين مةةةن الالتز 
ن بصورة عامة، وعقد التامين البحري بصورة خاصة، و إا  ذا الالتزام المؤمن له بموجب عقد التامي

 .718يكتسي أ مية بالغة من الناحيتين القانونية و الفنية
يقةةل ا ميتةةا عةةن الالتةةزام و بالإضةةافة إلةةى  ةةذا قةةد أدر  قةةانوا التةةامين البحةةري التزامةةا قانونيةةا أخةةر لا 

ؤمن بمعطيةات و معلومةات و بيانةات صةحيحة السابـ على عاتـ المؤمن له يقضي بوجوب إفادة المة
و دقيقة عن ال طر المضموا، و  ذا لتتضل الرعية لدى المةؤمن حةول طبيعةة و نطةاق  ةذا ال طةر 

 .719ليتمكن بعد ا من تحديد الأقساا اللازمة لتغطيته
 الالتزام بدفع قسط التامين : الفرع الأول

لةةه بدفعةةه للمةةؤمن، و يلتةةزم  ةةذا الأخيةةر فةةي قسةةط التةةامين  ةةو المقابةةل المةةالي الةةذي يلتةةزم المةةؤمن 
مقابلةةه بتغطيةةة ال طةةر وفةةـ عقةةد التةةامين المبةةرم بينهمةةا، و يحةةدد القسةةط بمراعةةاة نسةةبة تحقةةـ ال طةةر 

أو بضاعة، و عليه فاا عملية حسابه  المؤمن منه و طبيعة الشي  المؤمن عليه وقيمته سفينة كانا
يتطةابـ مةع حةدة احتمةال ال طةر و حجةم ال سةائر التةي و تقديره تتم وفةـ إجةرا ات فنيةة و رياضةية، ل

 قد تقع عند حدو ه.

                                                           
المتعلؤم  2006فبرايؤر  20المؤر  في  06/04المعدل و المتمم بالقانون  1995يناير  25المؤر  في  95/07الأمر  -717

 بالت مينال في الجزائر.
فؤي التؤامين البحؤري فؤي  رهانظر، مخالفة كريم، ارعفؤا  النسؤبي و ألسؤببي مؤن الضؤمان فؤي الخسؤارال ال بؤرد و أغؤ -718

 .78، ص -باتنة –القانون الجزائري، أ روحة دكتوراه، كلية الحقوق و العلوم السياسية، جامعة الحاج لخضر 
 السالف الذكر. 06/04المعدل و المتمم بالقانون  1995يناير  25المؤر  في  95/07من الأمر  108المادة   -719
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و بصورة أخرى فاا دفع قسةط التةامين  ةو سةبب التةزام المةؤمن، فبمةا انةه لا يوجةد تةامين دوا خطةر، 
مين بدوا قسةط، لةذلك يعتبةر الشةرا المتعلةـ بةدفع قسةط التةامين مةن فمن الأولى كذلك انه لا يوجد تا

وية التي يتوقف على تنفيذ ا استمرارية و نفةام العقةد، و قيةام مسةؤولية المةؤمن عةن الشروا مات الأول
  .720ضماا نتائ  ال طر

و إما لةم و يتحدد القسط باتفاق بين الطرفين وفةـ الرحلةة البحريةة المبرمجةة أو القيمةة المةؤمن عليهةا، 
إبرام العقةد و تتةولى تحديةده يتم تحديد القسط في عقد التامين فانه يرجع إلى السعر الجاري في مكاا 

 يئةةةات فنيةةةة اسةةةتنادا إلةةةى الإحصةةةائيات و ال بةةةرة التةةةي تكشةةةف عةةةن درجةةةة احتمةةةال تحقةةةـ ال طةةةر و 
 ا، و إا تحديد جسامته، أو حسب الظروف الصعبة التي يمكن للرحلة البحرية أا تلاقيها خلال سفر 

 ةةذا طبقةةا لمبةةدأ " عةةدم جةةواز تغييةةر قيمةةة قسةةط التةةامين لةةه قيمةةة تعاقديةةة ممةةا يفيةةد اسةةتحالة تغييةةره، و 
نسبة القسط "، كما لا يمكن لطرفين إعادة النظر في نسبة القسط رغم  بوت تزايد نسبة تحقـ ال طر 

 .721البحري بعد إبرام العقد
الهيئات الفنية و الإحصائيات و ال برة في حالة عدم الاتفةاق إا اللجو  إلى تحديد القسط عن طريـ 

ن قد يؤدي إلى تعطيل مصالل أطراف العقد و اب ا  حـ كل منهم، إم أا ملةك عليه في عقد التامي
يتطلب الوقا الكةافي للتقةدير و المقارنةة، و عندئةذ لا يسةتبعد أا يكةوا ملةك التقةدير و المقارنةة مبنيةة 

تلةةف قيمتهةةا مةةن زمةةن لآخةةر، أمةةا إما حةةدث و أا تةةم تحديةةد القسةةط أ نةةا  إبةةرام علةةى أسةةعار و مةةواد ت 
انه لا يمكن تغييره كما رأينةا سةابقا حتةى ولةو طةرأت بعةده  ةروف لةم يكةن فةي الوسةع توقعهةا و العقد ف

. و  ةذا 722كاا من شانها نقصةاا ال طةر أو زيادتةه، لاا قاعةدة عةدم تغييةر القسةط مةن النظةام العةام
بنةةى المتعلةةـ بالتأمينةةات نجةةد أا المشةةر   ت 95/07تبنةةاه المشةةر  الجزائةةري إم بةةالرجو  إلةةى الأمةةر مةةا 

فكرة القسط الثابا في عقد التامين البحري، و  ذا ب لاف المشر  الفرنسي الذي سمل بتغيير القسةط 
 .723المدفو  بالزيادة أو النقصاا حسب الظروف المؤ رة على ال طر البحري 

و مكةةاا الوفةةا  بالقسةةط، فبمةةا أا القسةةط غيةةر قابةةل للتغييةةر فانةةه يكةةوا مسةةتحقا بمجةةرد أمةةا عةةن زمةةاا 
، و يكةةوا الوفةةا  بالقسةةط فةةي محةةل إقامةةة المةةؤمن أما لةةم يةةتم الاتفةةاق بةةين 724عقةةد بةةين الطةةرفينإبةةرام ال

 الطرفين على مكاا خخر، تطبيقا للقواعد العامة السارية المفعول .

                                                           
720- PIERRE BONASSIES – CHRISTIAN SCAPEL, Droit maritime, L.G.D.J, 2004, Paris, 
p. 827.    
721- RENE RODIERE – EMMANUEL DU PONTAVICE, Droit maritime 12ème éd. Dalloz 
Delta, 2007, Paris,  p. 549. 

    
 .420،ص 1992ة ال ال ة انظر، مصطفى كمال   ، التامين البحري،الدار الجامعية، الطبع -722
7231984    -de la police type 1983 Art 16 - 
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ما لةةم يقةةم المةةؤمن لةةه بةةدفع قسةةط لتةةامين المتفةةـ عليةةه جةةاز للمةةؤمن بعةةد و تقةةرر القواعةةد العامةةة بأنةةه إ
، و  ذا ما قرره المشر  في القانوا المتعلـ بالتأمينةات 725العقد مع التعوي أعذاره أا يطالب بفس  

قسط التامين وجب على المؤمن إنذاره برسالة مضمونة  بدفع في الجزائر، بحيك إما لم يقم المؤمن له
أيةةام المواليةةة، و إما لةةم يةةدفع  08شةةعار بالاسةةتلام، بوجةةوب دفةةع القسةةط خةةلال  مانيةةة الوصةةول مةةع إ

أيةةام مةةن  10د انقضةةا   ةةذا الأجةةل أوقةةف المةةؤمن الضةةماا و يجةةوز فسةة  العقةةد بعةةد عشةةرة القسةةط بعةة
إيقاف الضماا، و في  ذه الحالة يجب عليه إعلام المؤمن لةه برسةالة مضةمونة الوصةول مةع إشةعار 

يكوا  ذا الإيقاف أو الفس  عديم الأ ر بالنسبة للغير حسةن النيةة الةذي أصةبل مسةتفيدا  بالاستلام، و
 .726لتامين قبل التبليا بالإيقاف أو الفس من ا

 الالتزام بتقديم المعلومات الدقيقة و الصحيحة عن الخطر محل الضمان: الفرع الثاني
المتعاقد عليه و عن صفته، و لذلك كاا إا طبيعة كل تعاقد تقتضي التعرف على حقيقة الشي  

ال طر الذي يتعهد بضةمانه، و مةن لزاما على المؤمن أا يتحرى الصدق في الإحاطة بمعرفة طبيعة 
 ةةةم فانةةةه لةةةيس مةةةن السةةةهل معرفةةةة ملةةةك إلا بمسةةةاعدة المةةةؤمن لةةةه، و اسةةةتنادا إلةةةى ملةةةك فةةةرذ قةةةانوا 

حيحة و دقيقة عن ال طر المضموا حتى التأمينات في الجزائر على المؤمن له التصريل ببيانات ص
الذي يتناسب مع أ ميتةه و درجةة  يتمكن المؤمن من اخذ فكرة حقيقية عن  ذا ال طر و تقدير القسط

 .727خطورته
و يعتبةةر  ةةذا الالتةةزام تكميليةةا لالتةةزام المةةؤمن لةةه بالتصةةريل بةةالظروف المعروفةةة لةةه أو التةةي كةةاا 

إبرام العقد و التةي مةن شةانها أا تةؤ ر فةي قةرار المةؤمن يجب عليه أا يكوا على اطلا  عليها وقا 
 .728ما يناسبه من قسط تامين عند قبوله بقبول تغطية ال طر البحري أو رفضه أو تحديد

و ينطبةةـ  ةةذا الالتةةزام القةةانوني سةةوا  علةةى عقةةد التةةامين البحةةري علةةى البضةةائع أو علةةى تةةامين علةةى 
، لاا  ةذا الالتةزام  ةو التةزام 729ي و يقة التامين الجزائري السفن، و ذا ما أكد عليه المشر  الجزائري ف
 لد عن العقد.قانوني يقع على عاتـ المؤمن له و لا يتو 

و قد رتب المشر  الجزائري جزا  صارما عند الإخلال بهذا الالتزام،و ملةك باعتبةار التةامين لاغيةا 
ل تصةريل غيةر صةحيل ، و يترتةب أيضةا علةى كة730في جميةع حةالات الغةا الةذي يرتكبةه المةؤمن لةه

ن لةه بهةذا يقدمه المؤمن له عن سو  نية ب صو  حادث مةا سةقوا التةامين. و عليةه إما اخةل المةؤم

                                                           
 من ق.م.ج. 119المادة   -725
 السالف الذكر. 06/04المعدل و المتمم بالقانون  1995يناير  25المؤر  في  95/07من الأمر  111المادة   -726
 من نفس القانون. 108المادة  -727
 .84انظر، مخالفة كريم، المرجع السابم، ص  -728
 من وغيقة التامين الجزائرية. 15المادة  -729
 السالف الذكر. 06/04المعدل و المتمم بالقانون  1995يناير  25المؤر  في  95/07من الأمر  110المادة  -730
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الالتةةزام سةةوا  بتقديمةةه لبيانةةات غيةةر صةةحيحة عةةن ال طةةر محةةل الضةةماا أو بالتسةةتر علةةى معلومةةات 
 .731مفيدة في تحديد طبيعته، فانه يجوز للمؤمن المطالبة بفس  العقد

ى  ذا فقد رتب المشةر  الفرنسةي جةزا  أخةر بحيةك انةه متةى بثثةا سةو  نيةة المةؤمن لةه فةي إضافة إل 
بيانات، فاا للمحكمة إا تحكم للمةؤمن بمبلةا يسةاوي قسةط التةامين، أمةا إما كةاا حسةن الإدلا  بهذه ال

النيةةةة عنةةةد الإدلا  بالبيانةةةات غيةةةر الصةةةحيحة، فةةةاا للمحكمةةةة أا تحكةةةم بمبلةةةا لا يتجةةةاوز نصةةةف  ةةةذا 
سط، و يعتبر  ذا المبلا بمثابة تعةوي  للمةؤمن عةن الأضةرار التةي تلحةـ بةه جةرا  الحكةم بإبطةال الق

 .732امينعقد الت
و إا سةةةكوت المةةةؤمن لةةةه عةةةن إفةةةادة المةةةؤمن بالمعلومةةةات الصةةةحيحة و الدقيقةةةة حةةةول ال طةةةر محةةةل 

السةةةهو عةةةن الضةةةماا يعتبةةةر أيضةةةا سةةةببا لإبطةةةال العقةةةد، كمةةةا أا إخفةةةا  المعلومةةةات اللازمةةةة أو حتةةةى 
 .733التصريل بها في الوقا اللازم تعطي الحـ للمؤمن طلب فس  عقد التامين

نه إما لم يصرح المؤمن له بمعلومات صحيحة و دقيقة عن مضةموا و نطةاق و على  ذا الأسا  فا
ال طةةةر البحةةةري محةةةل الضةةةماا، أو سةةةكا عةةةن الإدلا  بالملابسةةةات التةةةي تحةةةيط بهةةةذا ال طةةةر بةةةاا 
أصةةبحا معةةه إمكانيةةة تحديةةد ال طةةر المةةؤمن منةةه صةةعبة أو مسةةتحيلة علةةى مةةؤمن فةةاا عقةةد التةةامين 

نسةةبيا و يتقةةرر لمصةةلحة المةةؤمن و لا يجةةوز للمةةؤمن لةةه التمسةةك و  نةةا يكةةوا الةةبطلاا يكةةوا بةةاطلا، 
به، و استنادا للقواعةد العامةة إما تقةرر إبطةال عقةد التةامين البحةري لسةبب التصةريل غيةر الصةحيل أو 
الإخفةةا  أو السةةكوت عةةن إفةةادة المةةؤمن بالمعلومةةات اللازمةةة حةةول ال طةةر محةةل الضةةماا، فةةاا  ةةذا 

بلةةا التةةامين، كمةةا يمكةةن متابعةةة المةةؤمن لةةه جزائيةةا إما  بةةا ارتكابةةه يصةةبل ملتزمةةا بةةدفع م الأخيةةر لةةن
 .734لجريمة النصب و الاحتيال، و ملك إما لجا في تعاملاته مع المؤمن إلى طرق احتيالية

 الالتزام بالمحافظة على مصالح المؤمن و حقه في الرجوع على الغير : المطلب الثاني
الأخرى،  و عقد يبنى على الآماا و حسن النية و الثقةة  بحري و كباقي العقودإا عقد التامين ال

المتبادلة بين الأطراف، و لذلك يلتةزم المةؤمن لةه بتصةرف تصةرفات عقلانيةة و ملةك ببةذل كةل مةا فةي 
 وسعه للالتزام بالمحافظة على مصالل المؤمن و حقوقه.

بحلةةول المةةؤمن غيةةر المسةةؤول، و ملةةك كمةةا يلتةةزم بالحفةةاظ علةةى حةةـ المةةؤمن فةةي الرجةةو  علةةى ال
مكةةاا المةةؤمن لةةه فةةي دعةةواه و حقوقةةه تجةةاه الغيةةر المسةةؤول عةةن الحةةادث، فيلتةةزم المةةؤمن لةةه بات ةةام 

 الإجرا ات المناسبة للحفاظ على حقوقه تجاه الغير المسؤول حتى يتسنى للمؤمن الحلول محله.
 

                                                           
 السالف الذكر. 06/04المعدل و المتمم بالقانون  1995يناير  25 المؤر  في 95/07من الأمر  113المادة  -731
 الفرنسية.من المجموعة التجارية  348من قانون التامين الفرنسي، المستمدة من أح ام المادة  20الفقرة  172المادة  -732
 .372 ندرية، ص ، ارس2004انظر، ااني دويدار، الوجيز في القانون البحري، دار الجامعة الجديدة،  بعة  -733
 .87انظر، مخالفة كريم، المرجع السابم، ص  -734
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 الالتزام بالمحافظة على مصالح المؤمن : الفرع الأول
افظة على مصالل المؤمن من ابرز مظا ر حسن النية في عقةد التةامين البحةري، يعتبر الالتزام بالمح

و مفاد ملك أا المؤمن له و بمقتضى العقد ماته ملزم بات ام إجرا ات يمليهةا مبةدأ حسةن النيةة، الةذي 
 .735لابد للعقد أا ي ضع له في كل مراحله

من، و أداة لتقليةةل مةةن وقةةو  الحةةوادث يعتبةةر مبةةدأ حسةةن النيةةة مرادفةةا لمبةةدأ الآمةةاا الةةذي يةةوفره المةةؤ  و
البحرية، و يتفر  عن ملك التام المؤمن له باا يتصرف تصرف الش   اليقل كما لو لم يكةن  نةاك 

 .736تامين، و أا يجتهد على المحافظة على مصالل المؤمن
صةةةالل المةةةؤمن يترتةةةب عليةةةه عةةةدة التزامةةةات فرعيةةةة تقةةةع علةةةى عةةةاتـ و إا الالتةةةزام بالمحافظةةةة علةةةى م

 :مؤمن له و من أ م  ذه الالتزامات مايليال
امتنةةا  المةةؤمن لةةه عةةن كةةل مةةا يسةةا م فةةي زيةةادة ال طةةر أو تغييةةره أ نةةا  سةةرياا التةةامين، و إفةةادة  -

أي تفةاقم لل طةر أيةام علةى الأكثةر بعةد اطلاعةه علةى  10المؤمن بواقعة تزايةد الأخطةار خةلال عشةرة 
ن أا ال طر المضموا تفاقم بفعل المؤمن له، فله . و إما ا با المؤم737المضموا حصل أ نا  العقد

أا ي تار بين فس  العقد مع الاحتفاظ بقسط التامين، أو مواصلة تنفيذ العقةد مةع المطالبةة برفةع قيمةة 
 .738القسط نتيجة تزايد مقدار ال طر البحري 

لناشةئة لحةادث حتةى يةتمكن مةن معاينةة ال طةر و إجةرا  تقةديرات لرضةرار اإخطار المؤمن بوقةو  ا -
، و ملةك ليمةنل الفرصةة للمةؤمن مةن 739أيام من ورود ال بةر إليةه 10عنه، و يكوا ملك خلال عشرة 

التحقيـ و تبين الأحوال التي تحقـ فيهةا ال طةر، و قبةل أا تطةرأ  ةروف أخةرى مةن شةانها تغييةر أو 
 .740لك التحقـ من طبيعة الأضرار التي نتجا عن الحادثمحو معالم ال طر، و كذ

كةاا يبةذل جهةده لإنقةام مةا يتسةنى لةه إنقةامه فةي حةال مةا إما  741ام بالت فيف من أ ار الحةادثالالتز  -
غرقةةةا السةةةفينة أو انكسةةةرت، و بةةةذلك كلةةةف المشةةةر  الجزائةةةري المةةةؤمن لةةةه بمراعةةةاة الالتزامةةةات المتفةةةـ 

لتةزام الجهود لاتقا  الأضرار أو الحد مةن اتسةاعها، إم يقةع  ةذا الا عليها مع المؤمن، إضافة إلى بذل
الحةةادث بنفسةةه أو عةةن طريةةـ مةةن  فةةي مكةةاا وقةةو  علةةى عةةاتـ المةةؤمن لةةه الةةذي يكةةوا متواجةةدا عةةادة

ينةوب عنةه فهةو الةذي بإمكانةه ات ةام الإجةرا ات الأوليةةة لت فيةف مةن أ ةار الحةادث. و إا مةا يلتةزم بةةه 
لبتةةه ة الت فيةةف مةةن أ ةةار الحةةادث سةةوى إجةةرا ات تحفظيةةة و لا يمكةةن مطاالمةةؤمن لةةه فةةي إطةةار مهمةة

                                                           
 .373انظر، ااني دويدار، المرجع السابم، ص -735
 .88انظر، مخالفة كريم، المرجع السابم، ص -736
 السالف الذكر. 06/04المعدل و المتمم بالقانون  1995يناير  25المؤر  في  95/07من الأمر  081المادة  -737
 من وغيقة التامين الجزائرية. 15المادة  -738
 .نفس القانونمن  081المادة  -739
 .286، ص عمان،2003،  بعةالم تبة القانونية، لطيف جبر كوماني،القانون البحري انظر،  -740
 .نفس القانونمن  05الفقرة  081المادة  -741
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. و إا  ةذا الالتةزام لا ينشةا إلا فةي حةالات التةي 742تنفيةذ أكثةر مةن طاقتةه فةي التقليةل مةن  ةذه الآ ةار
يستطيع فيه القيام بةه، غيةر انةه إما لةم يقةم المةؤمن لةه بتنفيةذ  ةذا الالتةزام فةاا مسةؤولية التعةوي  تقةع 

ظةةةا بحقوقةةةه إمةةةا فةةةي ه بسةةةبب الأضةةةرار التةةةي لحقةةةا بةةةالمؤمن، لكةةةن المةةةؤمن لةةةه يبقةةةى محتفعلةةةى عاتقةةة
 .743التعوي  أو الت لي

الالتزام بإ بات الضةرر اللاحةـ بالشةي  المةؤمن عليةه، و ملةك بتنظةيم إجةرا ات معينةة قصةد إ بةات  -
إ ةارة الجةدل حةول الأضرار التي يمكن أا تلحةـ بالأشةيا  المضةمونة تفاديةا لحةدوث كةل مةا مةن شةانه 

اا و زمةةةاا وقةةةو  الحةةةادث المضةةةموا فقةةةد قةةةرر طبيعةةةة الأضةةةرار و أسةةةبابها و مقةةةدار ا، أو حةةةول مكةةة
، كمةةةا ألةةةزم المةةةؤمن لةةةه 744المشةةر  الجزائةةةري وجةةةوب الاتصةةةال ب بيةةةر م ةةةت  يعةةن لإ بةةةات الأضةةةرار

تةةد ا مةةن يومةةا اب 30بإتمةةام عمليةةة إ بةةات ال سةةارة بصةةورة حضةةورية مةةع ممثلةةي المةةؤمن خةةلال  لا ةةين 
 .745ى التعوي تاري  رسوا السفينة في المينا  تحا طائلة عدم قبول دعو 

 الالتزام بالمحافظة على حقوق المؤمن لرجوع على الغير المسؤول: الفرع الثاني
 ذا الالتزام يقتضي حلول المؤمن مكاا المؤمن له في دعواه و حقوقه اتجةاه الغيةر المسةؤول عةن 

جةاه له ملزم بات ام الإجرا ات الضةرورية للحفةاظ علةى حقةوق المةؤمن ات الحادث، و لذلك فاا المؤمن
 .746الغير المسؤول حتى يتسنى لهذا الأخير الحلول محله

و تتجسد تدابير الحلول في العديةد مةن الصةور، كةاا يقةوم المةؤمن لةه بالحفةاظ علةى حةـ المةؤمن فةي 
بضةائع و  لاكهةا فةي الآجةال المتفةـ الرجو  على الناقل المسؤول بتوجيه تحفظات كتابية عةن تلةف ال

لتي يمكن أا تحفل حقوق الممن في الحلول. و يكوا التزام المةؤمن لةه عليها، و غير ا من التدابير ا
فةةي  ةةذه الحالةةة مجةةرد ات ةةام تةةدابير قانونيةةة كفيلةةة بحفةةل حةةـ الرجةةو ، فهةةو لةةيس ملةةزم بالةةدخول فةةي 

بقى  ذه المهمة على عاتـ المةؤمن بشةرا أا الغير المتسبب في الحادث، إم ت إجرا ات قضائية ضد
 .747ة الو ائـ و المستندات اللازمة لإقامة الدعوى و متابعتهايقدم له المؤمن له كاف

 الالتزامات المؤمن.إلى  المبحك الثانيذ في ر سنتع التزامات المؤمن لهتعرضنا إلى  و عد أا
 التزامات المؤمن في عقد التامين البحري  :المبحث الثاني

اا التةةامين يلتةةزم المةةؤمن يعتبةةر عقةةد التةةامين البحةةري عقةةد معاوضةةة، فمقابةةل دفةةع المةةؤمن لةةه أقسةة
بتعةةةوي  المةةةؤمن لةةةه عةةةن الضةةةرر النةةةات  عةةةن تحقةةةـ ال طةةةر المةةةؤمن منةةةه، و ةةةذا نةةةات  عةةةن الطةةةابع 

                                                           
 .90انظر، مخالفة كريم، المرجع السابم، ص -742
 .نونمن نفس القا 114المادة  -743
 من وغيقة التامين الجزائرية. 18المادة  -744
 من وغيقة التامين الجزائرية. 21المادة  -745
السؤؤالف  06/04المعؤؤدل و المؤتمم بالقؤؤانون  1995ينؤاير  25المؤؤر  فؤؤي  95/07مؤن الأمؤؤر  06الفقؤؤرة   081المؤادة  -746

 .من وغيقة التامين الجزائرية على البضائع  17، و المادةالذكر
 .93نظر، مخالفة كريم، المرجع السابم، صا -747
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لبحةري المضةموا مركةزه المةالي الةذي كةاا التعويضي لهذا العقد فيحتل المؤمن له بعد وقو  الحادث ا
ال سةةةارة الفعليةةةة التةةةي  يحتلةةةه قبةةةل التعاقةةةد،أي أا يتحصةةةل المةةةؤمن لةةةه علةةةى التعةةةوي  كةةةاملا بمقةةةدار

 .. كما يلتزم المؤمن أيضا بتكوين احتياطي حسابي لصالل المؤمن له748لحقته
 دفع مبلغ التعويض :المطلب الأول

التامين، التزام أساسي و رئيسي  ةو دفةع التعةوي  للمةؤمن يقع على عاتـ المؤمن بمقتضى عقد 
  المةؤمن لةه لا يجةب أا يزيةد عةن له فةي حةدود التةامين متةى تحقةـ ال طةر المضةموا، و إا تعةوي

 .749حدود التلف الحاصل ما عدا في الحالات التي يتحقـ فيها للمؤمن له اختيار الت لي
 سائر الناتجة عن ال طر المضموا،لا تقوم إلا و إا مسؤولية المؤمن في تعوي  المؤمن له عن ال

اد تعويضةةها، كمةةا يشةةترا بإ بةةات أا ال طةةر المضةةموا  ةةو السةةبب المباشةةر فةةي تحقةةـ ال سةةارة المةةر 
أيضا أا يكوا المستفيد من عقد التامين  و صاحب المصلحة التأمينية في الشةي  المةؤمن عليةه، و 

 عليه وقا إبرام العقد. أا تتطابـ قيمة التامين مع قيمة الشي  المؤمن
 مضمون الالتزام بالتعويض :الفرع الأول

 ةو فةي القةانوا، فطبقةا للقواعةد العامةة فةاا إا مضموا التعوي  في عقد التامين ي تلف عن ما 
المةةةدين ملةةةزم بتعةةةوي  الةةةدائن عمةةةا لحقةةةه مةةةن ضةةةرر و مةةةا فاتةةةه مةةةن كسةةةب أي إا التعةةةوي  يشةةةمل 

أما في عقد التامين فاا التعوي  ينحصر في ال سارة الأصةلية  ال سارة الأصلية و ال سارة التبعية،
لةةةى خةةةلاف ملةةةك أو تضةةةمنا الأعةةةراف أمةةةرا فقةةةط، مةةةا لةةةم يةةةتم الاتفةةةاق بةةةين الطرفةةةي عقةةةد التةةةامين ع

 .750م الفا
و بمةةا أا الالتةةزام بةةالتعوي   ةةو الالتةةزام الأساسةةي والرئيسةةي فةةي عقةةد التةةامين البحةةري، فيتعةةين علةةى 

النات  عن ال طر المضموا، إلا أا طريقة الوفا  بهذا الالتزام ت تلةف بحسةب المؤمن دفع التعوي  
ر اللاحـ بةه، فةيمكن لهةذا الأخيةر أا يحصةل التعةوي  عةن كيفية مطالبة المؤمن له بتعوي  الضر 

مؤمن للحصول على تعوي  ، و ي الدعوى التي يرجع بها المؤمن له على 751طريـ دعوى ال سارة
ؤمن عليةه فةي حةدود مبلةا التةامين. أمةا إما تمةا التسةوية بطريقةة التعةوي  الضرر لاحـ بالشي  المة

 .752فاا التزام المؤمن يقتصر على دفعه

                                                           
 .93، صنفس انظر، مخالفة كريم، المرجع  -748
 .السالف الذكر 06/04المعدل و المتمم بالقانون  1995يناير  25المؤر  في  95/07ن الأمر م  114المادة  -749

750- AETHUR DES JARDINS, Traite de droit commercial maritime, Tome 7 édition, 
Paris,  p. 139.    

 .السالف الذكر 06/04المعدل و المتمم بالقانون  1995يناير  25المؤر  في  95/07ن الأمر م  114المادة  -751
 .95مخالفة كريم، المرجع السابم، صانظر،  -752
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، إلا انةةه يلتةزم بالمسةا مة المؤقتةةة و 753لا يمكةن إلةزام المةؤمن بإصةةلاح الأشةيا  أو اسةتبدالها عينةاو  
، لاا مظةا ر 754الإنقةام الموضةوعة علةى عاتقةهالنهائية في ال سارة المشتركة و تكاليف المساعدة و 

فقةةد لا الضةةرر الةةذي يلحةةـ الشةةي  المةةؤمن عليةةه قةةد تتفةةاوت، ففةةي عقةةد التةةامين علةةى السةةفينة مةةثلا 
يصةةيب السةةفينة نتيجةةة ال طةةر البحةةري أضةةرارا، لكةةن المةةؤمن لةةه تكبةةد نفقةةات ماليةةة فةةي سةةبيل تفةةادي 

 ه النفقات في حدود مبلا التامين.ال طر، ففي  ذه الحالة يلتزم المؤمن بدفع قيمة  ذ
 تقدير التعويض :الفرع الثاني

لا يجةةةوز أا تزيةةةد قيمةةةة بمةةةا أا عقةةةد التةةةامين البحةةةري عقةةةد تعةةةوي  يهةةةدف إلةةةى جبةةةر الضةةةرر، فةةة
التعوي  على القيمة الحقيقية للشي  المؤمن عليه. و على  دا الأسا  لابد من تحديد قيمة الشي  

ت تلةف عمليةة تقةدير التعةوي  بحسةب طبيعةة الشةي  المةؤمن عليةه  المؤمن عليه في عقد التامين. و
 :على النحو التالي

على السفينة، ت تلف  بحسب الضرر اللاحـ بها  إا عملية تقدير التعوي  فيما ي   عقد التامين
فةةإما كانةةا السةةفينة نتيجتةةا لتحقةةةـ ال طةةر بحاجةةة إلةةى الإصةةةلاحات، فيلتةةزم المةةؤمن بةةدفع مصةةةاريف 

زمة لضماا صلاحية السفينة للملاحة البحرية، علةى أا ي صةم مةن  ةذه النفقةات فةارق الإصلاح اللا
ليةة للسةفينة نتيجةة عمليةات الإصةلاح أو اسةتبدال أجةزا  التجديد، و  و ما ينت  عن ارتفا  القيمةة الما

قديمةةة بةةةأخرى جديةةدة. أمةةةا إما  لكةةا السةةةفينة فةةةاا عمليةةة التعةةةوي  تقةةوم علةةةى أسةةا  قيمةةةة السةةةفينة 
درة فةةي و يقةةة التامين،كمةةا يمكةةن لأ ةةل ال بةةرة تقةةدير الأضةةرار و تحديةةد مبلةةا التعةةوي  المحصةةل المقةة

 عليه من طرف المؤمن له.
ضةةرار اللاحقةةة بةةالمؤمن لةةه عبةةارة عةةن خسةةارات نقديةةة نتيجةةة مةةا دفعةةه مةةن نفقةةات فةةي أمةةا كانةةا أ

، أمةا فةي 755ا التةامينسبيل در  ال طر على البضائع، فعلى المؤمن دفةع  ةذه النفقةات فةي حةدود مبلة
حالة الهلاك الكلي للبضائع فاا للمؤمن له، الحـ في المطالبةة بقيمةة البضةائع المقةدرة عنةد الوصةول 

 ينا  لاا تقدير قيمة البضاعة في  ذا المكاا  و الذي يسمل بجبر ال سارة اللاحقةإلى الم
اعة فةي حةدود مةا  لةك أما في حالة الهلاك الجزئي ، فاا ضابط تقدير التعةوي   ةو قيمةة البضة

منهةةا بكةةل تأكيةةد، كمةةا يحةةدد مبلةةا التعةةوي  فةةي حةةالات التلةةف بالنسةةبة بةةين قيمةةة البضةةاعة بفرضةةية 
و قيمتهةةةا تالفةةة، وملةةةك عنةةد خجةةةال بيةةع البضةةةاعة،  ةةم تطبةةةـ  ةةذه النسةةةبة علةةى مبلةةةا وصةةولها سةةليمة 

 .756التامين المحدد في العقد

                                                           
 ذكر.السالف ال 06/04المعدل و المتمم بالقانون  1995يناير  25المؤر  في  95/07من الأمر  116المادة  -753
 من نفس القانون.  105المادة  -754
السؤؤالف  06/04المعؤؤدل و المؤؤتمم بالقؤؤانون  1995ينؤؤاير  25المؤؤؤر  فؤؤي  95/07مؤؤن الأمؤؤر  03الفقؤؤرة  101المؤؤادة  -755

 الذكر.
 .128انظر، مصطفى كمال   ، المرجع السابم، ص  -756
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اا ال سةةارة البحريةةة، و المقصةةود منهةةا تقلةةي  كمةةا يمكةةن لرطةةراف الاتفةةاق علةةى الإعفةةا  مةةن ضةةم
ه مةن ضةماا مجال أو نطاق مسؤولية المؤمن في تعوي  ال سائر البحرية سوا  نسبة منهةا أو إعفائة

بعةة  الحةةوادث البحريةةة، و بهةةذا تتةةدخل إرادة الأطةةراف لتحديةةد نطةةاق للضةةماا م تلةةف عةةن النطةةاق 
إضافة إليها ما  و جةائز ممةا اسةتبعده القةانوا، أو الذي حدده القانوا، و ملك باا يوسعا من دائرته ب

الإعفا  من الالتزام يضيقا منها باستبعاد خسارات مضمونة بمقتضى القانوا. و عليه يمكن أا يكوا 
 . 757 بتغطية ال سارة نسبي أو سبيا

 الحصول على التعويض  :المطلب الثاني
التعةوي ، بحسةب كيفيةة مطالبةة المةؤمن لةه بتعويضةه عةن ت تلف طريقة وفةا  المةؤمن بالتزامةه بةدفع 

 ي .الضرر الذي لحقه، و قد أورد المشر  خليات قانونية تمكن  ذا الأخير من الحصول على التعو 
و تنحصر  ذه الآليات فةي دعةوى ال سةارة، و التةي تعةد أ ةم وسةيلة و يقصةد بهةا الةدعوى التةي يرجةع 

تعوي  الضرر الذي لحـ الشي  المؤمن عليه في حدود  بها المؤمن له على المؤمن للحصول على
 . أمةةا فةةي حالةةة فةةي حالةةة وقةةو  أخطةةار يةةنجم عنهةةا أضةةرار بالغةةة فيقةةوم المةةؤمن لةةه758مبلةةا التةةامين

بالت لي على الشي  المةؤمن عليةه للمةؤمن و يطالبةه بةالتعوي  عةن  ةلاك الكلةي، و سةبيله فةي ملةك 
 دعوى الت لي.

 دعوى الخسارة  :الفرع الأول
إا  ةةذه الةةدعوى لا تثيةةر أي إشةةكال قةةانوني، فبمجةةرد تحقةةـ ال طةةر و إلحةةاق ضةةرر بالشةةي  المةةؤمن 

البةةة المةةؤمن بمبلةةا التعةةوي  عةةن الضةةرر عليةةه، يلجةةا المةةؤمن عليةةه إلةةى  ةةذه الةةدعوى مةةن اجةةل مط
 اللاحـ بالشي  المؤمن عليه. و في  ذه الحالة يقتصر التزام المؤمن بدفع مبلا التعوي .

، يبةةدأ سةةريانها مةةن تةةاري  الاسةةتحقاق ، أو مةةن تةةاري  وقةةو   02تتقةةادم  ةةذه الةةدعوى بمضةةي سةةنتين و 
التةةةي تلحةةةـ بالسةةةفينة، أو مةةةن تةةةاري  الحةةةادث الةةةذي تنشةةةا عنةةةه الةةةدعوى المطالبةةةة بتعةةةوي  الأضةةةرار 

وصةةول السةةفينة أو مةةن تةةاري  الةةذي كةةاا يجةةب أا تصةةل فيةةه فيمةةا يتعلةةـ بةةدعوى المطالبةةة بتعةةوي  
ار التةةي تلحةةـ بالبضةةائع، أمةةا إما كةةاا الحةةادث لاحقةةا لأحةةد  ةةذين تةةاري ين يسةةري التقةةادم مةةن الأضةةر 

 تاري  وقو  الحادث.
داد المبالا المدفوعة بغير وجه حـ، وتبدأ   ذه المةدة دعوى استر  02و كذلك تنقضي بمضي سنتين 

 .759من تاري  علم من دفع  ذه المبالا بحقه في الاسترداد
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و ينقطةةةع سةةةرياا التقةةةادم بالمفاوضةةةات التسةةةوية التةةةي تجةةةري بةةةين الطةةةرفين، أو بتعيةةةين خبيةةةر لتقةةةدير  
 الأضرار .

 دعوى التخلي :الفرع الثاني
اظ على حقوق المؤمن له في حالات التلف الكلي أو الهةلاك إا الهدف من  ذه الدعوى  و الحف

لةةةه بحيةةةك تمكنةةةه مةةةن الحصةةةول علةةةى  الجسةةةيم للشةةةي  المةةةؤمن عليةةةه، و تفيةةةد  ةةةذه الةةةدعوى المةةةؤمن
التعةةةوي  نظيةةةر ت ليةةةه علةةةى الشةةةي  المةةةؤمن عليةةةه للمةةةؤمن، و بمقتضةةةا ا يطالةةةب بةةةدفع كامةةةل مبلةةةا 

 لسفينة .التامين مقابل تنازله عن ملكيته للبضائع أو ا
و يعتبةةر الت لةةي إجةةرا  اسةةتثنائيا، لا يلجةةا إليةةه إلا فةةي حالةةة الم ةةاطر الجسةةيمة و إا المةةؤمن لةةه لا 

ا مجبرا على ات ام  ذا الإجرا  في مثل  ذه الحالات، إم يمكن له اللجو  إلى دعوى ال سارة، و يكو 
للجو  إلى  ةذه الةدعوى، كمةا بهذا له ال يار بين الدعويين.  و في حالة الضرر الجزئي لا يمكن له ا

ل تمكةن  ةةذه الةةدعوى المةةؤمن لةةه مةةن الحصةةول علةةى التعةوي  حتةةى ولةةو لةةم يةةتمكن مةةن إ بةةات حصةةو 
الضةةةرر، كمةةةا يمكةةةن لةةةه الحصةةةول علةةةى التعةةةوي  كةةةاملا رغةةةم حةةةدوث الضةةةرر الجزئةةةي، و إا  ةةةذه 

ت و التةأخر الدعوى تنز  عبئ الإ بات على عاتـ المؤمن له و ما ينت  عةن مةن ملةك طةول الإجةرا ا
 في قب  مبلا التعوي  المستحـ.

لةةى البضةةاعة، فب صةةو  و ي تلةةف نظةةام الت لةةي بةةين حالةةة الت لةةي عةةن السةةفينة، و حالةةة الت لةةي ع
إمكانية الت لي على السفينة لقد حصةر ا المشةر  الجزائةري فةي حةالات معينةة و  ةي الفقةداا الكلةي و 

حالة تجةاوز قيمةة إصةلاحها الضةروري  لا ةة أر ةا  عدم ا لية السفينة للملاحة و استحالة إصلاحها، 
جانةب  ةةذا أضةةاف المشةةر  الجزائةةري القيمةة المتفةةـ عليهةةا فةةي عقةد التةةامين، أو انقطةةا  أخبار ةةا، إلةةى 

أشهر، أما فةي حالةة وقةو  حاد ةة حةرب و تسةببا  03حالة انعدام أخبار السفينة لمدة تزيد عن  لا ة 
 .760أشهر 06فاا  ذا الأجل يمدد إلى ستة   ذه الحاد ة في تأخير أخبار السفينة

أخبةار السةفينة عةن مةدة أما فيما ي   الت لي عن البضائع، فتتجلى أسبابها  فيمةا يلةي انقطةا   
أشهر بعةد وصةول أخةر أنبةا  عنهةا، عنةدما تصةبل السةفينة غيةر صةالحة للملاحةة  03تزيد عن  لا ة 

أشةهر مةن تةاري  إخطةار  03صةول خةلال  لا ةة البحرية و لم تبدأ عمليةة نقةل البضةائع إلةى مكةاا الو 
ل طةةر الحر ةةي و لةةم يةةتمكن المةةؤمن بعةةدم صةةلاحيتها لمواصةةلة الرحلةةة البحريةةة، أو إما تةةوفرت واقعةةة ا

 المؤمن له استرداد البضائع.
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بالإضةةافة إلةةى  ةةذا أورد المشةةر  الجزائةةري حةةالات أخةةرى و  ةةي  ةةلاك البضةةائع أو تلفهةةا بمةةا يعةةادل 
ا علةةى الأقةةل المبينةةة فةةي و يقةةة التةةامين، و كةةذا بيةةع البضةةائع أ نةةا  الرحلةةة البحريةةة  لا ةةة أر ةةا  قيمتهةة

 ا.761هبسبب التلف المادي اللاحـ ب
و يعتبر الت لي نهائيا لا يمكن الرجو  فيه فمتى طلبه المؤمن له و وافـ عليةه المةؤمن أو متةى تقةرر 

ا نهائيا إلا من تاري  قبول المؤمن لةه قضائيا، فلا يمكن الرجو  فيه لأي مبرر كاا، غير أنه لا يكو 
 .762أو من تاري  الذي يصبل فيه الحكم نهائيا بعد التقاضي

 :الخاتمة
نظرا لدور الفعال الذي يقوم به التامين البحري في ميداا التجارة ال ارجية، و نتيجة للمنفعة التي 

ة العمليةة. و يعتبةر المةؤمن يعود بها على أطرافه و على الصالل العام، فقد أصبل ضروريا فةي الحيةا
كةل عمليةات النقةل البحةري التةي له المستفيد الأساسي من  ذا العقد لأنه يمنل لةه الثقةة و الآمةاا فةي 

 يقوم بها          
و ةةةذا نةةةات  عةةةن و فةةةي حالةةةة تحقةةةـ الضةةةرر النةةةات  ال طةةةر المضةةةموا يسةةةتفيد مةةةن تعةةةوي  المةةةؤمن، 

لةةه بعةةد وقةةو  الحةةادث البحةةري المضةةموا مركةةزه المةةالي الطةةابع التعويضةةي لهةةذا العقةةد فيحتةةل المةةؤمن 
من له علةى التعةوي  كةاملا بمقةدار ال سةارة الفعليةة الذي كاا يحتله قبل التعاقد،أي أا يتحصل المؤ 

 التي لحقته.
و ملةةك  بةةاا يقةةدم تصةةريحا صةةحيحا و فةةي مقابةةل  ةةذا تقةةع التزامةةات علةةى عةةاتـ المةةؤمن لةةه أيضةةا، 

تسةمل للمةؤمن بتقةدير ال طةر، أا يةدفع القسةط حسةب الكيفيةة المحةددة  بجميع الظروف التي عرفها و
علةةى أي تفةةاقم لل طةةر المضةةموا حصةةل أ نةةا  العقةةد، أا يصةةرح فةةي العقةةد، أا يصةةرح بعةةد اطلاعةةه 

بالعقةد أو العقةود التةةي تةؤمن علةةى المةال نفسةه مةةن ال طةر ماتةةه لةدى مةؤمن واحةةد أو عةدة مةةؤمنين، و 
طلاعةةه علةةى ملةةك، أا يراعةةي الالتزامةةات المتفةةـ عليهةةا مةةع المةةؤمن أو بالمبةةالا المةةؤمن عليهةةا فةةور ا

فعةةول، و أا يبةةذل الجهةود لاتقةةا  الأضةةرار أو الحةد مةةن اتسةةاعها، أا المحةددة فةةي التنظةةيم السةاري الم
يت ةةذ جميةةع التةةدابير الضةةرورية الراميةةة إلةةى حفةةل حقةةوق المةةؤمن للطعةةن ضةةد الغيةةر المسةةئولين عةةن 

علم المؤمن بمجرد اطلاعه بأي حةادث مةن طبيعةة أا يسةتلزم ضةمانة، و أا الأضرار الحاصلة، أا ي
ذلك و أا يقةةةدم بيانةةةا خاصةةةا بالحةةةادث و تعيةةةين مبلةةةا الأضةةةرار و يسةةةهل عليةةةه كةةةل تحقيةةةـ يتعلةةةـ بةةة

 ال سائر. 
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